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K0zlekedes

Szildgyi Andras

Mindig a célkeresztben. Nem kérdés, nem allitas, ez a tény.
igy volt ez az immaron 25+1 éve megrendezett siéfoki
Kézlekedésfejlesztés Magyarorszagon konferencian is, ame-
lyen az elhangzott elGadasokbdl tobb is olvashatd mos-
tani lapszamunkban. Tobb szaz szakember hallgatta meg
a hdrom nap alatt a hat témakadrbe szervezett 33 el§adast.
Az aktualis témakorok kozott megtaldlhatdk voltak a koz-
lekedés gazdasdgi, tarsadalmi, kornyezeti kérdéseivel,
a szakmankat érintd szervezeti és torvényi valtozasokkal,
a szakmai szervezetek (mérndki kamara, EVOSz, MAUT, KTE)
helyzetével és aktudlis feladataival foglalkozd elGadasok.
Kiemelked§ érdeklddés volt a kozosségi kozlekedés, a va-
rosrehabilitacid Uj irdnyait bemutatd prezentaciok irant.

A BIM kozlekedésépitési alkalmazasat bemutatd blokk
péntek zaras elGttiidGpontra Gtemezése igyes hiizas volt a
konferencia szervezdirészérdl, igy sikerilt folyamatos hall-
gatdsagot biztositani a teljes idGtartamra. 16 atkotés volt
ajelen ésajovd szakmaitémai kozott a mult kdzlekedési ér-
dekességeivel foglalkozo témakar: lathattuk, hogy kilon-
b6z4 kozlekedési kultirdk és elképzelések is tudnak eqymas
mellett élni. Az elGad3dsok és a szakmai beszélgetések soran
isvisszatérd gondolatvolt, hogy az évtizedekkel kordbbi at-
gondolt és megfontolt fejlesztési elképzelések helyébe fel-
gyorsult, ad hocrohanas lépett.

Ha ma terveznénk az Andrassy utat, vajon ez lenne a sza-
balyozas vonala? Szaz éve még tudtunk el6re gondolkod-
ni? Tudjunk mais! Menjiink végig egy esd utani sziirkiletben
aNagykaoruton! Hany tobbszorosen lemazolt felfestés, kibo-
gozhatatlan terelGoszlop-armadia és tablarendszer mutat-
jaakapkodasunkat? De ne soroljuk a végtelen lista elemeit!
Ebben azévezredben marhdnapokra semtudunkelére gon-
dolkodni? Dénteniviszont tudunk... tudnak. Es azigeragoza-
sontdlitt kezddik a MERNOKOK, a mi feleldsségiinkis! Meg-
tesziink-e mindent, hogy a dontéshozdkhoz eljussanak azok
azinformacidk, amelyek alapjan hosszu tavd, sikeres donté-
sek sziilessenek? Elmondtuk-e, leirtuk-e a szakmai vélemé-
nylinket elégszer? Biztos, hogy nem.

Ezértjok asiofoki konferencidk, amelyek a negyedszazad
alatt is megtartottak szigorian szakmai tartalmukat, ahol
mindenki Gszintén megoszthatja a szakmai véleményét,
asikereket, de a kudarcokat is!

Amasik nagy erd: a kozésségformalas. Itt az dsszes szak-
mai szervezet megmutatja magdt, helyzetét, tevékeny-
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ségét, elképzeléseit a tovabb vezetd dtrdl. Es ez megmu-

tatja az 6sszefogds erejét is. Szabad szemmel is lathatd az
érdekérvényesitd képességiink erGsodése, ha szolistak he-
lyett zenekarként lépiink fel. EL és j6 példa erre a jelenleg
folyd torvényalkotdsi folyamattal kapcsolatos egyeztetési
eljaras, ahol a feladni nem szabad elv gyakorlatan kivil az
eredményességet a sokszor, sokan ugyanazt mondjuk sike-
re mutatja. Meggy6zGbbek tudunk igy lenni.

Es mi a helyzet a kdzlekedési eszkdzeinkkel? Nagyapa-
ink szekérrel, kerékparral jartak, apaink motorral, autdval.
Igaz, hogy nem valtozott évtizedeken keresztiil az Gizem-
anyag tipusa, és az egyes autémodellek is 8-10 évig azono-
sak maradtak. Es eljott 2000, j6ttek a kornyezetvéddk, jottek
azoldek, jottek azelektromos, majd az 6nvezetd autok. Csak
mintha a gondolkodas nem tudna utolérni a szarnyalast!

Es ez sok zsakutcat, sok elvesztegetett id6t és kapkodva
elkoltott pénzt okozott.

Folyamatosan probaljuk azarccal avasitfelé elképzelést
Ujjdéleszteni, de holtartunk a 80-as évek RO-LA és RO-RO el-
képzeléseitl? Mai mérnok legfeljebb a rdmpdk bontasai-
valfoglalkozhat. Ha hihetiink a statisztikanak, a MAV egy év
alatt 8tévi késést gy(ijtott 6ssze. Es pofogiink lepukkant di-
zelkamionokkal a leromlott dllapott kézutakon. Ugyan be-
mutattak néhany e-kamiontis, de... Tiz-tizenot éve nagy re-
ményeket fliztiink a bioetanol meghajtasu jarmivekhez.
Aztanaszabalyozasok valtozasa elvette a gyartok és a hasz-
naldk kedvét. Ma avillanyautd-kultusz divik és diiborog. Na-
gyobb eldnnal, mint kordbban barmi. Az e-roller, az e-bike
és az e-robogd utdn hasit az elektromos autdk eladdsa. Mar
a kormdnyzat is jelentGs tdmogatassal it ki palydzatokat
ezek beszerzésére. Es a gondolkodds, a szabélyozas ismét
csak kullog az események utan. Evtized utdn prébaljuk ren-
dezni ezek parkoldsat, biztositasat... Gydzi ezt a vilag elekt-
romos energidval, akkumulatorokkal? Ezek elGallitdsdhoz
van elégviziink? Hovd tessziik a doglott akkukat? Végiggon-
doltuk, hogy ezek a jarm(vek hol, mennyi ideig fognak tol-
tGdni, és mekkora lesz a hatdtavolsaguk?

Ez mindent atrendez, a kozlekedési kulturat (azért sok
szagquldozo villanyautdt nem Latni), az Gthasznalatot, a tol-
tésilehetGségeket... Ahogy egy boldog tulajdonos mondta:
ezek nem autok, ezek kiityiik, mas szemlélet, mas hasznalat
tartozik hozzajuk. De az ehhez kapcsolddd hattéripart is, az
autdipari beszallitdkat, az autdszereldk (villanyszerel§k?)
képzését, a teljes kdzlekedési és kdzlekedést épitd vertiku-
mot Ujra kell gondolni.

Ne kapkodjunk! A kapkodasnak mindig dra van. Es ezt
is nekiink kell megfizetni. Kell az alapos elGkészités, kell a
megfontolt dontéshozas. Akkor talan a szakma kihagya-
sdval sziiletett dontések elhibazott kovetkezményeit nem
a mérnokoknek kell majd megmagyarazni. Ehhez kell az
0sszefogadsunk - is. Legyiink olyan megfontoltak, higgadtak,
bolcsek és elre gondolkoddk, mint eleink voltak! Ez volt a
konferencia Gzenete is: érjiik utol magunkat, és érjik el a
szakma Ujbdlitarsadalmi elismertségét, tiszteletét és meg-
becsiilését!




TARTALOM

»Korabban kellett volna
elkezdeni”

Krausz Ferenc Nobel-dijas
fizikus majus kozepén
a BME Q épiiletében tartott
telt hazas el6adast, majd
sajtobeszélgetésen vett részt
— az ott elhangzottak szerkesztett
valtozatat olvashatjak.
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A varosi zoldpolitikarol
harom tetelben

Budapest varosfejlodésének
elmdlt harom évtizedét inkabb
jellemezte a komplex, kooperativ
és kovetkezetes szemlélet
hidnya, mint az
osszefiiggésekben gondolkodo,
épitkezo varosfejlesztés.

32

igy lesz
a vilag kepeibol
onvezeto auto

Kiss Andras Karoly a nagy
mennyiséqui adatok elemzésérol,
a deep learningrol és
amesterséges intelligencia
tanitasanak kihivasairol
a vezetéstamogato rendszerek
és az onvezetd autok
kontextusaban.

Elheto telepiilések, kizlekedési
feltetelek

A nagyvarosok vonzaskorzete egyre stirtibben
lakott, az agglomeracionak tekinthetd teriilet is
folyamatosan boviil.
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A szervezok torekvése,
hogy példat mutassanak
fenntarthatosagbol
és kornyezetvédelembol.

Az energiahordozok
jovoje

A vilag jelentds energiakutato
intézetei altalaban 2050-ig
mutatjak be az egyes energia-
hordozok jovojének alakulasat.
Cikkiinkben a fobb szamokat
és a mogottiik lévo tényezoket
értekeljiik.

Iranytiit ad

ESG - a kornyezeti, tarsadalmi és vallalatiranyitasi
szempontokat figyelembe vevé megkozelités.
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A HONAP ESEMENYEI

MAJUS

Az MMK kiildottgyulése

Az orszagos koztestiilet legfobb dontéshozo foruma majus 31-én, a fvarosi
Lurdy Hazban tartotta munkaiilését, melyen a teriileti kamarak és a szak-
mai tagozatok szavazasra jogosult 184 kiildottjébol 130-an voltak jelen.

A kiildottgytilés levezet6 elnoke ezuttal is Csohany Kalman volt.

A kiildotteket elsGként a Magyar Mérnoki
Kamara elnoke idv6zolte, idézve a szaz
éve elhunyt els kamarai elndk, Zielinski
Szilard (1860-1924) egykori székfoglald
szavait: ,Természetes, hogy valamennyi-
Gnk nézetei nem egyezhetnek. E nézet-
eltéréseket talan kihegyezhetjik és ki-
élesithetjiik csak azért, hogy igazunkat
bizonyithassuk, avagy pedig joakarattal
letompithatjuk Gket. Ha azonban a mér-
noki kar vitalis érdeke gy kivanja, hogy
Gsszefogjunk és Gsszes erGinket 6sszpon-
tositsuk, azilyen esetre kéremigen tisztelt
kartarsaimatarra, hogy ilyenkor torhetet-
len akarattal demonstraljunk és tartsunk
kiazon allaspont mellett, melyeta mérno-
ki kar érdeke megkovetel.”

A hatarozatképesség megallapitasa
(70,6%-0s részvétel) és a kiildottértekez-
let tisztségviseldinek megvalasztasat ko-
vetfenalevezet§ elndk bejelentette, hogy
39 kiild6tt napirend-maddositd inditvanyt
nyUjtott be a BME helyzetének megtargya-
1353, 4llasfoglalas kiadasa és hatarozatho-
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zatal annak kezelésére cimmel. R6vid vita
utan az inditvany napirendre t(izését - a
gyenge szovegezés és a kozelgé miiegye-
temi rektorvalasztas miatt - a kiildottek
végiilnemtamogattak. Az iilés eredetina-
pirendjének elfogadasat kovetGen Wagner
Ernd azelnokségelGzetesen, irdsban meg-
kildott beszdmoldjat egészitette kia mult
év majusi kildottgydilés 6ta eltelt idGszak
eseményeir6l. Az MMK elndke eldljdréban
leszogezte: elsd Utja a Mlegyetemre fog
vezetni, hogy egyeztessenek a BME (j rek-
toraval arrdl, az orszagos kamara miként
tudsegitséget nyujtanialegnagyobb hazai
mérnokképzG intézménynek.
Azelmdultiddszakban két olyantorvényt
fogadott el az Orszaggy(ilés - emlékezte-
tett szakmai 6nkormanyzatunk vezetdje
-, melyek alapvetGen hatarozhatjak meg
sorsunkat. A térvény magaban foglalja az
Uj kamarai szabdlyozast is, és az mar nem
csupan tervezd és szakért6 mérnokokrél
beszél, hanem egy sokkal szélesebb karrdl.
Aggalyos viszont a nem mérnoki végzett-

ségli tagok sorsa - hizta ald Wagner Ernd.
+Megprébaltunk lépéseket tenni ezzel kap-
csolatban, a minisztériumtdl azonban azt
a visszajelzést kaptuk, hogy az épitészeti
torvény nem valtozhat. Ennek nyoman ja-
vasoltuk, fogalmazzdk meg masképpen a
felelGs miiszaki vezetOk kbvetelményeit,
azaz a jovGben ne kelljen felelds miisza-
ki vezetG a technikus végzettséqli felelGs
miszaki vezetdk ltal vezetett munkdkra,
hanem ezekre felelds miiszakiirdnyitdt je-
l6ljenek ki, igy nem kell mddositani a tor-
vényt. A javaslaton még gondolkodnak a
minisztériumban. Nem feltétlenil helyes,
ha 3-4 ezer nem mérnoki végzettségli
szakember keriil a kamaraba. Ugyanakkor
nagyon fontos, hogy a felelds m{iszaki ve-
zetbk, miiszaki ellenérok tagok legyenek,
mertjelenleg nincs etikai és fegyelmifele-
Gsségik” - hangsulyozta az MMK elndke.
Wagner Ernd szerint a beruhazasi torvény-
nyel kapcsolatban optimistabbak lehe-
tlink, hiszen a jogszabdlyban rogzitetten
Uj, meghatdrozd szereplbk jelennek meg,
a beruhdzaslebonyolitd, a tervellendr és
a koltségszakértd kollégaknak raadasul
mérndki kamarai tagsaggal és jogosult-
saggalis rendelkeznilik kell. ,Ebben a kor-
ben a tervellendr szerepe a legproblema-
tikusabb, éppen ezért kiildtiink hirlevelet
minden szakmagyakorlonak azzal, hogy
akitud, azonnal kérelmezze a vezetd ter-
vez( cimet, mert a jogszabaly szerint csak
avezetGtervezGk lehetnek tervellendrok.”

+Azt a tényt, hogy viszonylag jol sike-
rult a térvény, az is igazolja - vélekedett
a kamara elnoke -, hogy hatalmas er6k
munkalkodnak a vivmanyok ellehetet-
lenitésén. Pillanatnyilag a legnagyobb
kiizdelem a miiszaki egyenértékiiséggel
kapcsolatban folyik, ennek megvaldsitha-
t6sdgat pedig néhdnyan tiizzel-vassal pro-
baljak kiirtani. Wagner Erné elmondta: az
allami épitésiberuhazasok rendjérdlszolo
2023. évi LXIX. torvény elfogadasaval lét-
rejott az Allami Beruhdzasi Erdekegyezte-
t6 Tanacs, melyben meghatarozd szerepet
t6ltbe a Magyar Mérnoki Kamara. A hiszta-
gu tandcs munkajat az MMK altal delegalt



szakértdi csoportis segiti- kilenctémaban
nyolcszakmaitagozatunktizenkilenc szak-
embere késziti el a munkat (a kdvetke-
26 munkacsoportok jottek létre: tervezGi
szolgaltatasok rendszere, épitdipari beru-
hazasifolyamatok rendszere, épitményin-
formacios modell feltételrendszere, terv-
palyazati kiirds szakmai alkalmassagi és
értékelési kritériumrendszere, tervezd és
kivitelez§ értékelési rendszere, miszaki
egyenértékiiség kritériumrendszere, mi-
ndsitett szolgaltatdsokra alkalmazandd
cimkék jegyzéke, épitési beruhazasokon
részt vevl szakemberek Uj képzési rend-
szere, szerzdésmintak beruhdzasonként
és épitményfunkcionként).

Varhatdan lesz allami mérnokkitiintetés
- jelezte Wagner Erné -, a kamara altal el6-
terjesztett 6t kitiintetésjavaslat kozil valo-
szinlileg a Palot3s Laszlo-dijat, illetve azid.
Rubik Erné-dijat fogadhatja el az EKM.

Az MMK elnoke beszamoldjaban fel-
idézte: idén marciusban Uj székhelyre kol-
t6z6tt az orszdgos koztestiilet, és ,alig-
hogy ezt megtettiik, megkeresetta Magyar
M{vészeti Akadémia elndke. Turi Attila Ur

kozolte, lehetGségvanarra, hogy a Magyar
Mérnoki Kamara a Varosligeti fasorba kol-
t6zz06n, a leendd, varhatdan 2027 végére
elkészilg, an. Koztestiiletek Hazdba. A fel-
Ujitdsra szoruld épiiletben négyemeletnyi
irodateriilet llhat majd az orszagos kama-
ra, illetve a Budapesti és Pest Varmegyei
Mérndki Kamara rendelkezésére.”

BeszamoldjabanWagnerErng végiil ro-
viden szdlt a mérnokigazolvannyaligény-
be vehetd, jelentGsen kib6viilt kamarai
kedvezményrendszerrdl, valamint arrdl,
hogy az elmult id6szakban csaknem ha-
romszaz hallgatd végezte el sikeresen az
MMK beruhdzdslebonyolitdi, nukledris
tervezGi, BIM- és koltségszakértGi mester-
iskolai képzését.

Az elndkség beszamoldjat 113 igen,
1 nem szavazat és 3 tartozkodas mellett, a
harmadik napirendi pontként targyalt gaz-
délkodasi beszamoldt pedig 119 igen sza-
vazattal és 1 tartdzkodas mellett fogadta
el a kildottgylilés. Az orszagos szakmai
onkormanyzatdontéshozd foruma ezutan
megtargyalta a felligyelGbizottsag, illet-
ve az etikai-fegyelmi bizottsag jelentését
- Komjathy L3szld, valamint Pohl Akos bi-
zottsagi elndkok kivald dsszegzd elGada-
saban -, és mindkét beszamoldrdl jovaha-
gyolag szavazott.

A kiildottek elfogadtak az alapszabaly
székhelyvaltozassal, tovabba a nonprofit
kft.-vel 6sszefligg6 mddositasara vonat-
kozo elGterjesztést, majd ellenszavazat
nélkil fogadtak el az MMK szakmai cimek
Ggyrend-madositasi javaslatat. A kildott-
gy(ilés napirendjén utolso pontként sze-
repelt a 17 szakmai tagozat részvételével
megalakuld BIM szakmai kollégium létre-
hozdsardlszold javaslat megtargyaldsa és
elfogadasa.

Fenntarthato épité-
szet - konferencia és
szakmai tovabbkeépzés

Kecskeméten, a Neumann Janos Egyetem
Oktatdsi Centrumjdban tartottuk a Fenn-
tarthatd Epitészet elnevezésii roadshow
masodik dllomasaként - az EKM tarsfi-
nanszirozasaval, tovabbd a Bacs-Kiskun
Varmegyei Mérnoki Kamara kozrem(iko-
désével - megrendezett hibrid oktatasi
formaju konferenciat és szakmai tovabb-
képzést. A majus 24-i szakmai napon sze-
mélyesen csaknem 80 mérnok, mig on-
line 110 szakmagyakorld hallgatta végig
atartdszerkezeti, épiiletgépészeti és épi-
tési szakteriileteket érint6 el6adasokat.

Kontaktoras jogi
tovabbképzés

Az idei évi elsd kontaktdras dltaldnos jogi
tovabbképzésiinket majus 23-4n, Szege-
denrendeztilk meg mintegy 130 szakma-
gyakorld részvételével. A képzési napon
Wagner Erné MMK-elndk a vallalkozasi
szerzGdések és drak dsszefiiggéseirbl be-
szélt, dr. Ratkai Gabor fGtitkar ,Az igény-
érvényesités a 21. szazadban" cimmel, dr.
Marian Gabor ,A mérnoki szakmagyakor-
l3s a kozbeszerzések soran”, illetve Szila-
gyi Zsombor ,Az 0j foldgaz- és villamos-
energia-szerz4déskotések” cimmel adott
eld.

Az idei évben az MMK tovabbi regiona-
lis jogi képzést szervez.
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A HONAP ESEMENYEI

Kezdeményezzék
kamarai tagsagukat!

Amagyar épitészetrdlszdlo torvény (Mép-
tv.) alapvetGen valtoztatja meg a felelds
miiszaki vezetés, a miiszaki ellenGrzés és
azenergetikaitanusitas, mint szakmagya-
korlasi tevékenységek végzését. A Méptv.
szerint ezeket a tevékenységeket 2024.
oktdber 1. napjatdl csak kamarai tagsag-
gal lehet majd végezni. A torvény sziik
hatarid6t, minddssze harom hdnapot
biztosit arra, hogy tagként belépjenek a
kamaraba, a hatdridd elmulasztasa ese-
tén pedig nem fogjak tudni gyakorolni
tevékenységiiket mindaddig, amig nem
kezdeményezik a kamarai tagsdgukat.

A jelenlegi szabdlyozas lehetbvé te-
szi, hogy azon szakmagyakorlo kollégak,
akik felsGfoku végzettséggel rendelkez-
nek, mar most a Méptv. hatalybalépését
megel6z6en kamarai tagok legyenek.
Mindezekre tekintettel javasoljuk, hogy
a lakdhelyik szerint illetékes teriileti ka-
maranal kezdeményezzék kamaraitagsa-
gukat. Ehhez nem kapcsolddik extra ad-
minisztracids koltség, a belépésnek nincs
eljarasidija.

MAJUS

Majus 22-én tartottak a BME Epit6mérnoki
Kar jubileumi diplomadtadd Ginnepségét a
K épiilet auldjdban, melyen a karon 50, 60,
65, 70 és 75 éve végzett mérnokok vehet-
ték dtarany-, gyémant-, vas-, rubin-, illetve
platinaokleveleiket RGzsa Szabolcs dékan-
tol. Az innepi rendezvényen Wagner Erng,
aMagyar Mérnoki Kamara elnoke is beszé-
det mondott. Részletek: www.mmk.hu

A Gépészmérndki Kar majus 10-én tar-
totta diszoklevél-atadd iinnepségét, ahol
elGszor két platinadiplomas mérnok (75
éve végeztek), nyolc rubindiplomas (70
éve), huszonegy vasdiplomds (65 éve) és
nyolcvanhat gyémantdiplomas (60 éve)
kapta meg oklevelét, majd az 50 éve vég-
zettek vehették at aranydiplomadikat -
szaznegyvenen. Az egykori épiiletgépész
hallgatdk nevében dr. Chappon Miklds, az
Epiiletgépészeti Mizeum igazgatdja mon-
dott készontot.

Ujra megjelenik a tervellenérzési tevékenység

Az 3llami épitési beruhdzasok rendjérél szl 2023. évi LXIX. torvény alapjan djra megje-
lenik a tervellendrzési tevékenység. Az épitésiigyi és az épitésiiggyel dsszefiiggd szak-
magyakorlasi tevékenységekril sz6ld 266/2013. (VII. 11.) Korm.-rendelet szerint ter-
vellenGrzés vezet( tervezGi cim sziikséges. Vezet tervezGi cimet kaphat minden olyan
szakmagyakorld, aki legaldbb 10 éves kiemelkedd szinvonall tervezési tevékenységgel
rendelkezik. Aszakmai cimet a teriileti kamarak titkarsagan tudjak kezdeményezni.
Akérelemhez csatolnikell:
- legaldbb 10 éves tervezési gyakorlat soran, a kiemelkedd szinvonald tervezési tevé-
kenységbdllegalabb az 5 legjobbnak tartott terv vazlatos bemutatasat,
- amagas foku, széles kor(i tudomanyos technikai szinvonal igazoldsat, ami alapulhat:
- szakmai tudomanyos fokozat, publikacio, szabadalmak bemutatasan,
- szakmai, tudomanyos szervezetek, egyesiiletek elismerésein, javaslatain,
- szakmai kitiintetéseken, elismeréseken, dijakon,
- eqgyéb, a cim megadasat és a fenti teljesitménytigazold, tdmogatd okiraton.

Javasoljuk a megfeleld gyakorlattal rendelkezd kollegdknak, hogy kérvényezzék a ve-
zetG tervezGiszakmai cimetateriileti kamardknal annak érdekében, hogy az dllamiberu-
hazasok rendjérél sz6ld torvénybdl szarmazad tervellendrzési feladatokat el tudjak Latni!
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Atadtak Magyar-
orszag elso
z0ldhidrogéniizemeét

Lantos Csaba energialigyi miniszter a
biikkabranyi tizem Ginnepélyes ataddjan
hangsulyozta: bar a hidrogén mint alter-
nativ energiaforrds még a jové igérete,
Magyarorszdg elsG zoldhidrogéniizeme
mar a jelen, amely nemcsak a klimaval-
tozas elleni kiizdelmet szolgdlja, hanem
jelentds Lépés az orszag energiafiigget-
lensége felé is. A miniszter elmondta: a
hivatalos probaiizemét megkezdd léte-
sitmény a helyi napelempark altal termelt
megujuld energidval allit eld hidrogént,
és kiilon értéke, hogy nem jo mingségu
termd&foldre, hanem a kordbbi banyaszati
tevékenységb6l fennmaradt tdjsebre
éplilt. A 32 hektaros teriileten elhelyez-

h

kedd létesitmény a Matrai Er6m{ egyko-
ri kilszini lignitbanyajanak rekultivacio-
javal dj életre kelt, és aktivan hozzajarul
afenntarthatd energiaforrasok elterjedé-
séhez-hlztaala. Ismertette: Biikkdbrany
hatdrdban miikddik Magyarorszag egyik
legnagyobb, 32 hektdros napelempark-
ja, amely t6bb mint 22 MWp csucsteljesit-
ményre képes. Bakos Imre, a park projekt-
vezetGje ismertette: atermelési folyamat
soranazelektrolizald a napelem-rendszer
altal termelt dramot felhasznalva hidro-
génre és oxigénre bontja a vizet. Az igy
elGallitott hidrogént nyomasfokozas utan
palackokbantaroljdk, migazoxigénalég-
korbe keriil. Az elGallitott zold hidrogén
magas mindségl, ez lehetdvé teszi a gyd-
gyaszati és tudomanyos céld felhaszna-
18sat is, de izemanyagcelldkban és f6ld-
gazhoz keverve az energiatermelésben is
alkalmazhatd.



GARANTALT MINOSEG A HOSZIGETELESBEN: AUSTROTHERM

Az épit6anyag-gyartdk szamara a mindség biztositasa és folyamatos ellendrzése kulcsfontossagu, mivel az anyag-
mindseg meghatdrozza a szerkezetek tartssdgat és élettartamat, ezdltal hosszd tavon koltségmegtakaritds érhetd el.

(a mingségellendrzé labor
(esses) mindharom gyarban

Dr. Bozsaky David tanszékvezetd egyetemi
docens, Széchenyi Egyetem, Epitészeti és
Epiiletszerkezettani Tanszék

Mindségi épitdanyagokbdl megbizhatdbb szerkezetek késziilnek, novelve az
épitmény hasznélati biztonsagat és javitva az épiletet hasznélok életkoril-
ményeit (pl. kékomfort). A kiilonbdz6 miiszaki specifikaciok betartésa és a
folyamatos mindségi kontroll elengedhetetlen a termék megfeleldségének
biztositdsdhoz, ami hozzajarul a gyarték hirnevének és a vevdi elégedettség
fenntartasédhoz, valamint versenyelényt jelent a piacon.

Az Austrotherm Kft. mindhdrom gyaregységében MSZ EN 1SO szabvany el-
veitkdvetd, magas szinvonali minéség-ellendrzé laboratériumok mékédnek,
amelyekben akkreditalt hatdsag éltal kalibralt mérdeszkozokkel végzik a
rendszeres vizsgalatokat. Rendszeres auditok garantaljék az azonos mindsé-
get és a teljesitménynyilatkozatban kézolt anyagtulajdonsdgok teljesitését.
Afolyamatos mindség biztositdsahoz a munkatarsakat rendszeresen képezik,
ésa gyartogépek karbantartasa, korszerdsitése is fontos szerepet kap.

Az MSZ EN 13163 szabvény rogziti a gyari készitésti EPS termékek miiszaki
elirdsait, melyek szerint 6sszesen 23 minésitd vizsgalat sziikséges. Ebbél a
véllalat sajat laboratériumaiban 15-félét tud elvégezni, a tébbivel figgetlen
szervezeteket biznak meg.

Az Austrotherm Kft. magas szinvonald mingségbiztositasa a mindsitett,
HBCD-mentes, veszélyes anyagot nem tartalmazo alapanyag megvélaszta-
séval kezdddik, melynek szemcsenagysdgét és pentdntartalmét is ellendrzik.
A megbizhaté, mindségi termék biztositdsa érdekében szigord mérettiré-
seket alkalmaznak, melyeket rendszeresen ellendriznek a gyartas soran és
a felhasznéléi igények figyelembevételével a szabvanyos kovetelményeknél
szigoribbakat alkalmaznak. A mérett(irések mellett a méretéllanddsagot is
ellendrzik, amelyet laboratériumi koriilmények kézott és adott hdmérsékleti
viszonyok mellett is tesztelnek. Mindemellett a gyartas soran végzett szu-
réprobaszerd ellendrzések is kiemelt fontosséguak a termék mindségének
biztositasaban.

A hdszigetel6 termékek testsiirliségét és annak egyenletességét mind a
végtermékeknél, mind a blokkokndl ellendrzik, ugyanis a nagy eltérések

rendszeres mingség szabvany szerinti, 4& 3 évtizedes tapasztalat a
ellendrzés idétalls termékek " hészigetel§ anyag gyartasban

Garantalt mindség
a hoszigetelésben
33 éve: Austrotherm

V. 4
AUSTROTHERM
r & 4

Haszigetelés

megbizhatatlan terméktulajdonsagokat eredményezhetnek. Emellett az
osszenyomadasi viselkedés és a gyalékonysdg ellendrzése is kulcsfontossé-
gu, mig a vizfelvétel, a hizo-, hajlité- és nyirdszildrdsag vizsgélata azoknal a
termékeknél, ahol ezek felhasznalasi teriilettdl fiiggGen relevénsak. A lépés-
hangszigetel§ termékek esetében pedig a dinamikai merevség és az dssze-
nyomhatdsag is ellendrzés ala keril.

|

A hdszigeteld anyagok legfontosabb tulajdonsédga a hdvezetési tényezd,
melynek ismeretében egyértelmiien dsszehasonlithaté az egyes anyagok
hatékonysaga. Az Austrotherm Kft. altal gyartott homlokzati hdszigetel§
termékek hdvezetési tényezGjét hetente kdzzétett mérési jegyz6kényvekkel
bizonyitjak, ezek szerint pl. a kétlegnagyobb volumenben értékesitett termék
(AT-H80 és AT-N100) hévezetési tényezéje az elmalt év atlagdt véve a gy6ri
tizemben 4,2%-kal, ill. 5,5%-kal volt jobb, mint amit a teljesitménynyilatko-
zatukban taldlunk, vagyis a vevék az elvarthoz képest ennyivel tobb fitési
energiat takarithattak meg.

Osszességében elmondhatjuk, hogy az Austrotherm Kft. minden gyarts-
iizemében rendszeresen és szigordan ellendrzik a termékek mindségét a
szabvényi eldirasoknak vagy annal szigoribb feltételeknek megfelelve, igy
biztositva, hogy a piacra keriilg termékek hosszd tavon kielégitsék a felhasz-
nalok elvérasait.
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| VARMEGYEI KAMARAK HiRElI |

BARANYA
[. BVMK Mérnok Majalis

A teriileti kamara idén elGszor rendezte meg mérnok majalisat
a pécsi Tettye téren. A majus 18-i, csaknem kétszaz résztvevdvel
lezajlott csaladi rendezvényt Bocz Gabor, a BVMK elndke nyitot-
ta meg. A gyerekek szérakoztatasardl drias buborékshow, cstsz-
das légvar, trambulin, drids jenga, cukordgyd, csilldmtetovalas
és hennafestés, allatsimogatd, lufihajtogatas, pedalos gokartok
gondoskodtak, a mérnokoket pedig borkdstold, evezbverseny,
plakatkiallitas, és dr. Metzing Ferenc idegenvezetésével a tettyei
romok vartak. Az I. BVMK Mérnok Majalison a Magyar Mérnoki Ka-
maratobb tisztségviseldje és csalddja is megjelent, igy az MMK el-

” oz

n6ke, Wagner Erng és felesége is.

BACS-KISKUN

Beszamolo taggyulés

A Bacs-Kiskun Varmegyei Mérnoki Kamara majus 10-én tartotta
éves beszamold taggy(ilését, melynek eztttalis a NeumannJanos
Egyetem GAMF M(iszaki és Informatikai Kara adott otthont. A tag-
gy(lésen megjelenteket Abonyi Csaba, a teriileti kamara elnoke
koszontotte. A tagok szamara el6zetesen megkiildott beszamo-
Lok szdbeli kiegészitését kdvetlen a taggylilés elfogadta az el-
nokség 2023. évben végzett munkajardl szol6 beszamolot, va-
lamint a kamara 2023. évi koltségvetési beszamoldjat, illetve a
2024. évre vonatkozd koltségvetési tervét.
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Alapszabalyunk rendelkezéseinek értelmében a taggyiilés a
tisztdjito taggylilést megel6z6 évben valasztasi jelolGbizottsa-
got hoz létre. A tisztujitas jovGre esedékes, igy a bizottsag tagjait
most kellett megvalasztanunk. A valasztasi jelolGbizottsag tagjai
Ottmar Laszld, Regls Gyula, Schulczné Santa Teréz, pottagjai Ko-
csis Imre és lvanyi Istvan lettek.

BUDAPEST ES PEST

»,E-mobilitas maskeppen” - 10. jubileumi
konferencia ¢és szakmai tovabbképzes

A BPMK - tovabbi szakmai szervezetekkel egyiittm{kodve - ma-
jus 7-én ,E-mobilitas masképpen” mottdval 10. alkalommal szer-
vezett konferencidt a kébanyai vdsarvarosban, az Automotive
szakkiallitas nyitonapjan. A jubileumi konferencia két szekcidban
zajlott: ,Szakpolitikai irdnyelvek, célkit(izések megvaldsulasa,
fejlesztések”, illetve ,Fejlesztések és izemeltetési kérdések".

Sz6llGssy Gabor BPMK-elndk kdszontdje utan a jubileumi kon-
ferencia alkalmabdldr. BAnd Imre és dr. Zsebik Albin elndkségi ta-
gok, a kordbbi konferencidk szervezgi ,Honnan indultunk és ho-
va tartunk, milyen szempontok voltak fontosak tiz évvel ezelGtt,
ezekbdl melyek relevansak ma, mia jovo” cimmel tartottak dsz-
szefoglald elGaddst. Horvath Viktor, az Energiadigyi Minisztérium
helyettes dllamtitkara az e-mobilitds tdmogatisanak koncepci-
06jat, a toltGallomasok telepitésének fontossagat és megoldan-
dd feladataitismertette. Ramutatott a mérnokok bekapcsolddasi
lehetGségére e fejlesztési teriileteken. Mészaros Virdg, a HUMDA
z6ld mobilitasi igazgatdja a 2023-24-25-0s fejlesztéseiket és tav-
lati céljaikat mutatta be, dr. Hanula Barna egyetemi docens pedig
a kiildnbozG hajtaslancok esetén a konverzids veszteségekre ra-
mutatvaismertette a hidrogén alkalmazasi lehetGségeit aze-mo-
bilitas teriiletén. Dr. Lukdcs Pal fGiskolai tanar, c. egyetemi docens
a .Fenntarthato energiaforrasok és tarolas a jové mobilitasaban”
cimi el6adasaban az elektromos autdzast és a belsGégésii moto-
rok alkalmazasanak tavlatait elemezte kulcsfaktornak tekintve a
tarolds és a hozza kapcsoldtd még sok nyitott kérdés megoldasat.

A délutani szekciot dr. Kaderjdk Péter, a BME 2érd Karbon Koz-
pont vezetGje a Nemzeti Akkumulatorstratégidhoz kapcsolddva



az energia- és mobilitasi szektor innovativ 6sszekotése témaban
kezdte. Ezt k6vetGen Horvath Csongor, a Robert Bosch Kft. elekt-
romos hajtaslancfejlesztés szenior szakértGje, az alternativ haj-
tdsldncok dsszehasonlitdsdnak eredményét mutatta be. Horvath
Zoltan, a LINDE budapesti hidrogén tolt63llomas telepitési és lize-
meltetési tapasztalatai alapjan hivta fel a figyelmet a tolt6allo-
masok jovGbeli telepitésének segitése érdekében sziikséges fej-
lesztésekre. Végiil dr. Zoldy Maté tudomanyos fémunkatars az
elektromos és hibrid autdk hasznalataval kapcsolatos kihivaso-
katismertette.

Részletes tuddsitas a bpmk.hu honlapon

CSONGRAD-CSANAD
Taggytlest tartott a CSVMK

A Csongrdd-Csanad Varmegyei Mérnoki Kamara majus 14-én tar-
totta meg taggy(ilését, melyen elGszor Eur Ing. Kocsis Andras Ba-
lazs ,Mérndki szerkezet az épitészforma mogott” ciml magas
szinvonalu eladasa hangzott el. A rendezvény kezdetekor a jen-
lévGk megemlékeztek az elhunyt kamarai tagjaikrol. A taggy(-
lést megtisztelte jelenlétével dr. Ratkai Gabor, a Magyar Mérno-
ki Kamara fGtitkara, melyet szeretettel és tisztelettel koszontott.
Ismertette az MMK elmult és a kdvetkezd idGszaki fontosabb ese-
ményeit, a kamara vezetésének elképzeléseit, tajékoztatta a je-
lenlévGket az MMK j székhazardl. Ajovébenitervekrilelmondta,
hogy a Magyar Epitészetrél szld térvény 2024. oktéber 1. napjan
hatdlyba lép6 rendelkezéseia kamara miikdésében is valtozaso-
kat hoznak. Bgviilni fog a kamaraitagok étszdma, mivel a felel8s
m(iszaki vezetGi, m(szaki ellendri, valamint az épiiletek energe-
tikai tandsitasa szakmagyakorlasitevékenység csak kamarai tag-
saggalleszfolytathatd. Tajékoztatottarrdlis, hogy jelentGsen bi-
viiltek a mérnokigazolvannyal igénybe vehetd kedvezmények.
Eredményes és j6 munkat kivant a taggy(ilésnek.

Ezt kbvetGen Bodor Dezsé elnok bemutatta a Csongrad-Csa-
nad Varmegyei Mérnoki Kamara 2023. évi munka3jat, a kamara
stratégiajat, a tovabbképzéseket, az eqyittmiikodéseket, a szak-
csoportok munkajat, a koltségvetés teljesitését, az eredményes
gazdalkodast, és a 2024. évi terveket. Engi Péter kdonyvvizsgalo
ismertette vizsgalatdnak eredményét. Véleménye szerint az egy-
szer(isitett éves beszdmold megbizhatd és valds képet ad a terii-
leti 2023. december 31-én fennalld vagyoni és pénziigyi helyze-
térél.

Babos Tamas elndk részérbl elhangzott a feliigyelGbizottsag
jelentése a 2023., 2024. évi koltségvetés végrehajtasardl, a be-
szamolordl, a tervekrdl, melyet a taggyiilés elfogadott. Gaspar
Renata titkar a CSVMK alapszabaly-mddositasat terjesztette eld,
melyet a taggyilés elfogadott.

Ataggy(lésen dtadtak a Csongrad-Csanad Varmegyei Mérno-
ki Kamara Alkotdi dijat Tamas Péter okl. infrastruktira-épité mér-
noknek.

Bodor Dezs§ az elndkség nevében megkdszonte mindenki
munkajat, aki segitette a CSVMK-t, j6 egészséget kivanva bezar-
ta ataggyfilést.

Bodor Dezsé CSVMK-elndk

Nemzetkozi konferencia Szegeden

A XV. Nemzetkozi Epitésiigyi Konferencidt Szegeden rendezte
meg majus 31-én a Csongrad-Csanad Varmegyei Mérnoki Kama-
ra - a Csongrad-Csanad Varmegyei Epitész Kamaraval, a Csong-
rdd-Csanddi Kereskedelmi és Iparkamaraval, az Enterprise Eu-
rope Network Dél-alf6ldi Regiondlis Irodajaval és a Dél-alfoldi
Urbanisztikai Egyesiilettel egyiittm(ikddve - a teriileti iparkama-
ra székhazaban. A konferencia célja, hogy bemutassuk hogyan al-
lithatd az épitGipar és a mérnoki munka szolgdlataba a digitaliza-
cid, a BIM és a mesterséges intelligencia; ezekkel milyen mddon
érhetiink el hatékonysagot, optimalizacidt, a munkafolyamatok
leegyszer(sitését, hibak kikiiszobolését, koltségcsokkentést, ar-
bevétel ndvelést a tervezés, a kivitelezés, az izemeltetés soran.
Arra is valaszt kaptunk, milyen elényei, hatranyai, veszélyei van-
nak a mesterséges intelligencidnak. A konferencian torténd rész-
vétellel az akusztikai, épitési, éplletgépészeti, tartdszerkezeti,
vizgazdalkodasi és vizépitési szakterileten jogosultsdggal ren-
delkezG szakmagyakorldk a 2024. évi szakmai tovabbképzési ko-
telezettségiiket teljesithették.

A konferenciat koszontotte Nagy Sandor, Szeged alpolgar-
mestere, és Nemesi Pal, a Ferroép vezérigazgatoja. Ezt kbvetden
a Vedres Istvan-dijak dtadasa tortént meg, a CSVMK dijazottja dr.
Csenke Zoltanné volt. Akonferencia programja a kévetkezd volt:
t( 2030
- Dr. Kozak Péter, Fiala Karoly, dr. Fehérvary Istvan: Mesterséges
intelligencia, gépi tanulas alkalmazasi tapasztalatai az Also-Tisza
vizrendszerében - kockdzat vagy lehetGség?

- Dr. Kocsis Gergely: Hatékonysag novelése a mesterséges intelli-
gencia hasznalataval
- Dr. Huszty Csaba: Mesterséges intelligencia hasznalata az épité-
szeti akusztikai tervezésben
- TalmdcsiIstvan: A digitalizacid, BIM és MI lehetGségeinek bemu-
tatdsa az urbanisztikaban
- Guttmann Szabolcs: Digitalizacids lehetGségek az adatbazistol
azurbanisztikaivaldsdgig. Naprakész erdélyi példak az oktatastol
azadminisztracidig
- KGszeghy Fldra: A mesterséges intelligencia hasznalata az épi-
tészetitervezésben
- Vatai Krisztidn: Homlokzatburkolatok kiosztasa a mesterséges
intelligencia hasznalataval
- Juhdsz Marton Istvan: Parametrikus-algoritmikus modellépités
Rhino és Grasshopper segitségével
- Gutléber zsolt: PontfelhGk feldolgozdsa, modellezés, gyart-
manytervek [étrehozdsa Grasshopper segitségével

Bodor Dezsd, CSVMK

FEJER
Kiildottgytles

M3jus 10-én lezajlott a Fejér Varmegyei Mérnoki Kamara idei kiil-
dottgyiilése Székesfehérvaron. A programot a kitiintetések at-
adasaval kezdtiik, elsGként az Ujonnan alapitott életm(idijakat
adtuk at.
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- Hullay Gyula a Dunantdli Regionalis Vizm(nél toltotte mun-
kassaganak dontd idGszakat. A kivitelezések mellett az tizemel-
tetésifeladatokat is végezte a vizellatas és szennyvizelvezetés és
tisztitas teriletén - kiemelten a regiondlis rendszerek - izemelte-
tésében dolgozott fémérnokség vezetd, majd igazgatdi beosztas-
ban.Jelenleg a vizes szakcsoport vezetGje.

- Szabd Lajos vallalkozasanak inditasakor Uttoré maodon eld-
térbe helyezte a gyakorlati szerkezettervezést és az ehhez sziik-
ségesszoftverfejlesztéseket. AzAgardi Mez6gazdasagi Kombinat
TervezG Irodajabanismerkedett meg a kiilonleges faszerkezetek
tervezésével, mely teriileten ma orszagos hirli szakembernek
szamit.

- Bory Jen6 Mérnokdijat is két kivald szakember vehetett at:
Schlett Ferenc foldmérdmérndk, a Polaris 2000 Kft. igyvezetdje
szamtalan iparigeodézia munka vezetdje és megvaldsitdja volt,
melyek kozil kiemelkednek az Gtépitéshez kot6dd feladatok.
Hosszu ideig szakcsoportvezetGként és feliigyelGbizottsagi tag-
ként is aktiv volt.

- T6th Sandor alelnokiink kordbban a felszinalatti vizek vizba-
zis-védelmi beruhdzasok targyd kormanyprogram viziigyi igaz-
gatdsagivégrehajtasat, avizrajzi gazdalkodasi, fejlesztésifelada-
tokat iranyitotta, majd a K6zép-dunantuili Viziigyi lgazgatdsag
m(iszaki igazgatdhelyetteseként tevékenykedett. Munkajanak
meghatarozd része volt a nagy viziigyi projektek iranyitasa.

A Fejér Varmegyei Mérnoki Kamaraért elismerést két szakma-
gyakorlonknak nyujtottuk at:

- Kallai-Borik RAbert elnokségi tag, aki egylttal a Fejér Var-
megyei Mérnokért Alapitvany kuratériumi elndke is. Aktiv tagja
ugyanakkor az Energetikai Tagozat elndkségének is. Munkdssaga
soran kiemelésre méltd a FEHEREP elektromos szakagi vezetdje-
kéntvégzett munka, melynek soran SzékesfehérvarKoronazd Ba-
zilika Nemzeti Emlékhely Latogatdokdzpont - Solium Regni - fel-
Ujitas elektromos kivitelezés feleld miiszaki vezetGje, iranyitd
felelGse volt.Jelenlega BMW debreceni gyara épitésének elektro-
mos kivitelezés irdnyitd vezetdje, felelGs miiszaki vezetdje.

- Kocsis Katalin tagja volt a teriileti kamara etikai-fegyelmi bi-
zottsdganak, jelenleg a feliigyelGbizottsagban dolgozik. Veze-
tGséqi tagja a vizgazdalkodas és vizépitési szakcsoportnak és a
mindsitd testilet vezetdje. Kiemelked6 munkaja volt a Sarszent-
mihaly-Urhida-Sarkeszi-Nadasdladany vizelldtasdnak, valamint
Székesfehérvar Maroshegy és SAstd varosrészek vizellatasanak
javitasa a rendszerek dsszekotésével Székesfehérvar Sostdi Ipari

APROHIRDETES

1996 ota miikodo tervezdirodank engedélye-
zési, kiviteli, bontasi, felmérési, vasheton-

és acélszerkezeti tervek miiszaki rajzolasat,
szerkesztéseét, tervezéset vallalja. ArchiCad,
AutoCad, Nemetschek, VB-Express és egyéb szoftverek-
kel PLANWORK KFT. E-mail: office@planwork.hu,

mail: planwork@t-online.hu, tel.: +36-70/362-68-88,
+36-1/270-0968

resztiil dokumentaciok dsszeallitasaig, illetve
mechanikus és villamos kivitelezésig.

Tervez6i részlegek munkdjaba valo bekapcsolodas,
kapacitasproblémak enyhitése, mérnokszolgalat,
munkaerd-biztositas, -kolcsonzés. PLANWORK KFT.
E-mail: office@planwork.hu, planwork@t-online.hu,

Tel.: +36-70/362-6888, +36-1/270-0968

Park-Grhalmi lakdteriilet kdzoti DB200 6sszekotd ivovizvezeték
engedélyterve. (A kitintetett kollégak részletesebb bemutatasa
a kamara honlapjanak - www.fvmk.hu - Aranykonyv oldalan ol-
vashatd.)

A ,hdzigazdank" jovoltdbdl megtekinthettiink egy kisfilmet,
mely a Sid leeresztd zsilip feldjitdsat mutatta be. A kiild6ttgy(ilés
eztkovetGen megtargyalta 2023. évi munkardlszold beszamolat,
majd a 2023. évi koltségvetés teljesitésérdl szl anyagot.

KOMAROM-ESZTERGOM

Tisztujitas

A Komarom-Esztergom Varmegyei Mérnoki Kamara majus 22-
én hagyomanyaihoz hiven mérnoknap keretében rendezte meg
taggy(ilését, ezittal Tatabanyan, a Puskin Mvel&dési Haz nagy-
termében.

Az innepélyes megnyitdn dr. Kancz Csaba fGispan és Borsa Ti-
bor, a megyei kdzgy(ilés alelnoke kdszontotte a megjelenteket.
A mérndknap nyitd programjaként Kiss Andor okl. épitémérnok,
épitémesterszakmérndk, igazsagligyi szakértd tartott tajékozta-
t0 el6adast a magyar épitészetril szold 2023. évi C. torvény 2024.
oktdber 1-t6l hatalyba lépd rendelkezéseirdl.

Atestiletibeszamolok megtargyaldsat kovetGen adtak at a ka-
marakitintetéseit. Mikovinyi Sdmuel-dijatvehetett atForisek Ilona
okl. épitémérndk, okl. utépit6 szakmérnok, és Viczena Jozsef okl.
gépészmérnok(jarmiigépész), okl. mérndk-kozgazdasz. Elismerés-
ben részesilt LAnyi Tamas okl. gépészmérndk, okl. gépipari gazda-
sagimérnokis, akiasoronkovetkezd taggyiilésenveszimajd adijat.

részére végzett miiszaki tervezi, tervellendri, szakértdi, mi-
szaki ellendri feladatok nem rendszeres, alkalmi ellatasa.

AML amerikai csokereso miiszer, Geman-
type LFWD, BC1w dinamikus tomdrségmeérd
és TT100 nedvességméro

miiszer foldmunkakhoz E
raktarrol. Méres is rendel-

Celgep-, kesziilek-, termektervezes, feliiletmo-
dellezés, szimulacio széles korii szolgaltatasat
kinalja a tervezéstdl az iizembe helyezésen ke-
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Nyugdijas mérnokoket keresiink!

Vizfolyam Kozérdek( Nyugdijas Szovetkezet,

e-mail: Info@vizfolyam.hu e https.//www.vizfolyam.hu
Avizligyi dgazatban, teleplilési és regiondlis vizmlvek

heté. Bemutaté havonta
Budadrson.




Azelmult négyéves ciklus sordn - a koronavirus-jarvany miatti elg-
vigydzatossagbdl - tobb tagnak nem volt médja dtvenni az Orokos
tag cim elismerd oklevelét, amit ezdttal Sasvari J6zsefnek, Soki
Imrének, Vejtey Tibornénak és dr. Wernsdorfer Ferencnek nyujtot-
tak at.

A hivatalos napirendi pontok zard részében keriilt sor a tiszt-
ségvisel6k megvalasztasara, melyet Rozsar Péter a valasztasi je-
6l6bizottsag elnoke koordinalt. Az érvényes szavazds eredmé-
nyét Filop Kinga Melinda, a szavazatszamlald bizottsdg elndke
ismertette. A KEV Mérndki Kamara elndke a kdvetkezd négy év-
benis Bukovics Laszld lesz, aki ezzel masodik elndki ciklusat kezd-
te meg.

Amérnoknap amarhagyomanyos uzsonnaval és barati beszél-
getéssel zarult.

TOLNA

Taggyulés és szakmai forum

Ateriileti kamara idei taggy(ilését és szakmai forumat aprilis 26-
an tartotta Szekszardon, a Hotel Merops rendezvénytermében.
A megjelenteket els6ként Palotasné Kvari Terézia, a kamara el-
noke kdszontotte, majd dr. Ratkai Gabornak, az MMK fétitkaranak
adta at a szot, aki felidézte, hogy egy évvel ezelGtt ugyanezen a
helyszinen rendezték az orszagos titkari értekezletet - eredmé-
nyesen. Ezt kovetGen elnGkasszony atadta a kamarai dijakat -
szakmai és kamarai munkajaért K6rosi Miklds-dijban részesilt
Szeleczki JGzsef vizellatdsi és csatorndzasi mérnok, vizépitési
szakmérnok; a Tolna Varmegyei Mérnoki Kamara Alkotdi-dijat ve-
hette at miiszaki alkotdmunkajaért, feltalaloi tevékenységéért
dr. Orban Gyula okl. vegyészmérnok. A 45 év alatti fiatal szakem-
berek elismerésére alapitott Bohli Antal Ifjiisagi Dijat idén Cson-
des Eva okl. épitémérndk kapta. Orokds Mérndki Kamarai Tagok
lettek a még aktiv 75 év feletti szakemberek, igy Egyed Sandor
foldméré mérndk, Friedmann Tamas gépészmérnok, vizépitési
szakmérnok, Héjjas Istvan okl. épitémérnok, Racz Laszlo épiilet-
gépész mérnok és Szabd Janos okl. épitémérnok.

VESZPREM

Tisztujitas

A teriileti kamara majus 15-én rendezte tisztujito taggyiilését a
veszprémiAgora MiivelGdési Kozpontban. Ataggyiilés elGtt a Pan-
non Egyetem M(iszaki Informatikai Karanak adjunktusa, dr. Dulai
Tibor tartott eléadast ,A mesterséges intelligenciarél didhéjban”
cimmel. A tisztdjitas eredménye:

Elndk: zalavari Istvan; alelndk: Addm Laszld. Elndkségi tagok:
dr. Toth-Nagy Georgina, Kantor Miklds, Mathé Zsolt, Minyd Janos,
Rezgd Erik, Tuza Péter, Salamon Tamas. FeliigyelGbizottsag: dr.
Chovan Janos, Hellebrandt Ferenc, Holéczy Ernd. Etikai-Fegyelmi
Bizottsag: dr. Benczlirné Lazar Eva, Radacs Attila, Sturcz Mihaly,
Szigeti Ferenc, Széke Gyula. Kiilddttek: Zalavari Istvdn, Addm
Laszl6, Rezg{ Erik.

mernok u;sa

MAGYAR MERNOKI KAMARA LAP

Hirdessen a
Mérnok Ujsagban
A folyéirat havonta a Magyar Mérnoki

Kamara 18 700 tagjahoz jut el.
A hagyomanyos hirdetési lehet6ségeken tl
lehetGséget biztositunk szponzoracios, PR jellegu
megjelenésekre a tematikus tartalomhoz kétddden.

meérnok | u;sag

A8

HIDROGENUZEMU VASUT JULT ASIO-ZSILIP @ NEZZUNK SZEMBE ONMAGUNKKAL!

Részletes informacio: Dulka Agnes hirdetési vezetd
Telefon: +3630 628 8843
e-mail: dulka.agnes@mmk.hu

A részletes médiaajanlat, anyagleadasi
paraméterek és az altalanos szerzodeési feltételek
megtalalhatok az mmk.hu weboldalon
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Beszélgetés Krausz Ferenc Nobel-dijas fizikussal

_Korabban kellett volna elkezdeni”

Krausz Ferenc a BME Q épiiletében majus kozepén, 600 érdek-
l6do elott tartott telt hazas eloadast. A friss Nobel-dijas tudos iranti
érdeklédést mutatja, hogy a helysziike miatt kiszorult hallgatésag
a szomszédos nagyteremben (amely szintén megtelt) kivetit6n ko-
vethette az eseményeket. Zdrasként a sajto képviseldi lehetdséget
kaptak kerekasztal-beszélgetésen kérdezni a BME Villamosmérno-
ki Karan (is) végzett mérnokot, de az erre a célra kijellt targyaloba
egy ora alatt sem tudott atérni: megallitottak egy par szora, szelfit
kértek tdle, régiiskolatarsak raztak vele kezet. lgazi sztarként ke-
zelték, és ezt meq is érdemli. Az alabbiakban a sajtobeszélgetésen
elhangzottak szerkesztett valtozatdt olvashatjak.

Rozsnyai Gabor

- Egy amerikai egyetemi felmérés
szerint azok, akik mar fiatalon, diak-
ként tudtak, hova akarnak eljutni,
lényegesen nagyobb aranyban val-
tottak valora az almaikat, mint akik
csak sodrodtak, varva a kinalkozo
lehet6ségeket. Ugyanakkor nagyon
gyorsan valtoznak a koériilmények,
ami neheziti az elére gondolkodast.
On mennyire tervezte tudatosan a
palyajat? Milyen tanacsot adna egy
végz6s mérnoknek, hogyan iranyitsa
a karrierjét?

- Nem csak Magyarorszagon valtoznak
gyorsan a dolgok, ilyen szempontbdl nem
latok lényegi kilonbséget. Mivel sokat va-
gyok itthon és a vildg mas részein is - f6-
leg Németorszagban -, van némi dssze-
hasonlitasi alapom. Nem hiszem, hogy
realizdlhatd stratégia, hogy valaki rész-
letekbe menden megtervezi a j6vdjét. In-
kabb Ugy kozelitem meg a kérdést, hogy
mi az a felvetés vagy probléma, amivel
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foglalkozni szeretnék, amire valaszt ke-
resek. Nem arra torekszem, hogy 3-5-8 év
mulva ezt vagy azt elérjem - legyen szd
alapkutatdsrdl vagy az iparban elért kar-
rierr6l -, mert annak az esélye, hogy a dol-
gok Ugy torténjenek, ahogyan az ember
megtervezte, a nulldhoz kozelit. Azzal kell
tisztaban lenniink, hogy amit csinalni sze-
retnénk, azt miért akarjuk, és arrdl kell
meggy6zni magunkat, hogy van értelme,
fliggetlendl attdl, hany évig fog tartani a
cél elérése. Nem szabad sajnalni az idGt és
az energiat ,a" kérdés megtalalasara. Ez
fliggetlen attdl, hogy az iparban vagy ku-
tatdsiterileten akarunk érvényesilni.

- Kik inspiraltak a munkaja soran?

- A legfontosabb idGszakban, amikor ar-
rél gondolkodtam, hogy merre vezessen
az utam, Simonyi Karoly és Marx Gyorgy
gyakoroltdk ram a legnagyobb hatast,
ami a mai napig elevenen él bennem. Si-
monyi professzor azt az érzést keltette az
emberben, hogy 6 latja az elektronokat, a
fényhulldmok rezgését. Marx professzor
pedig a hullamfiiggvényt ,l3tta". Szeren-
csés vagyok, hogy mindkettdjiuktdl tanul-
hattam. KésGbb Bécsben Arnold Schmidt
volt a mentorom, aki az ottani M(iegye-
tem égisze alatt m(ikodé Institut fiir Pho-

tonik vezetGjeként egyengette az utamat.
Rengeteget beszélgettemvele. Szeretném
megemliteni Paul Corkumot is, aki az otta-
wai Institute of Molecular Science profesz-
szora. Amiincheni kollégak koziil Theodor
Hanscht emelem ki, aki 2005-ben kapott
fizikai Nobel-dijat. Ugyhogy most abban
a helyzetben vagyok, hogy egy olyan Max
Planck intézetben dolgozom, ahol két No-
bel-dijas is kutat. Az § segitségével tudtuk
a legrovidebb egyciklusy, Lathatd lézer-
fényimpulzusokat megszeliditeni, amihez
azt atechnikat hasznaltuk fel, amit § talalt
fel, de teljesen mas célra. 0 a frekvenciafel-
bontott spektroszkdpia terén végzett kor-
szakalkotd munkat.

- A hirek szerint nem ostromoljak a
fiatalok a fizikatanari egyetemi he-
lyeket. Ki fogja tanitani a kévetkezd
generaciot?

- Nagyon fontos kérdés. Ha az életszinvo-
nalat és az értékteremtés képességét te-
kintve szeretnénk 15-20 éven beliil a vildg
élvonalaba kerilni, akkor nagy hangsulyt
kell arra helyezni, hogy a tanari palyara a
lehetd legalkalmasabb, legratermettebb,
motivalt emberek jelentkezzenek, hogy
aztankit(ing tanarokat képezziink bel6liik.
Gyorgy Laszlo kormanybiztos arrol tajékoz-
tatott, hogy a kormany szandéka szerint az
OECD ajanlasanak megfelelden a tanari at-
lagfizetés a lehetd leggyorsabban eléri a
diploma3s 3tlagbér 80 szazalékat. Szerin-
tem ez egy j6 elsG [épés, de minimum 100
szazalékot kell megcélozni.

- Mi a véleménye a magyar tudoma-
nyos életr6l? Az el6adasaban azt emli-
tette, hogy a '80-as években nem lehe-
tett idehaza vilagszinvonalon kutatni.
Ha most lenne végz6s, maradna?

- Ha valaki a CMF (Molekularis Ujjlenyomat
Kutatd K6zpont) projektben allast kinalna,
és 26-28 éves lennék, biztosan maradnék.
A kutatds sordn megvilaszolandd kérdé-
seket Budapesten és Miinchenben tudjuk
a legnagyobb hatékonysdggal és a lehetd
legrévidebb id6n belil megvalaszolni. Vi-



VILLAMOSMERNOK ES FIZIKUS

A 2023-as fizikai Nobel-dijat megosztva itéltek

oda Krausz Ferencnek, Pierre Agostininek és Anne
['Huillier-nek , kisérleti madszereikért, melyek

az anyaghan jelen levi elektronok dinamikajanak
vizsgalataban alkalmazhatd attoszekundumos fény-
impulzusokat generdlnak”. Az atomok, molekuldk
viselkedésat, reakeidit meghatdrozd elektronok alla-
potvéltozasai hihetetlenil nagy sebességgel, jellem-
ziien néhdny attoszekundum alatt zajlanak le.

Az attoszekundum a masodperc milliardod része-
nek millidrdod része, igy az ezen az iddskalan tor-
ténd vizsgalatokhoz érthetd madon egészen ij és
Kildnleges mérési modszerek kidolgozaséra volt
sziikség. Mindhdrom dijazott a lézerfizika dttdrdje,
eredményeiknek kiszinhetiien a fizikusok képessé
valtak attoszekundumos fényimpulzusokat haszndini
méréseikhen, ezzel lényegében ablakot nyitva az
elektronok vildgaha. Krausz Ferenc mdri sziiletési
magyar fizikus, 1985-ben parhuzamosan szerzett
villamosmérniiki oklevelet a Miiegyetemen s fizikusi
diplomét az ELTE TTK-n. Kutatamunkéjat a BME Fizi-
kai Intézetéhen kezdte Bakos Jdzsef irdnyitésa alatt
alézerfizika teriletén. Doktori fokozatat mér a Bécsi
Miiszaki Egyetemen szerezte 1991-ben, ahol ké-
siibh docensként, majd professzorként s dolgozott.
2003-han a németorszagi Garchinghan |év Max
Planck Kvantumoptikai Intézet igazgatdjéva nevezték
ki, emellett 2004 ota a miincheni Ludwig-Maximili-
ans-Universitit Kisérleti Fizika Tanszékenek vezetd-
je. 2007 dta az MTA kiilsi tagja.

(Farrds: a Svéd Kirélyi Akadémia sajiikiizleménye)

lagszinvonalon kutatunk, és a kérdés kap-
csan megemlithetném a szegedi ELI-ALPS
Lézeres Kutatointézet kivald infrastrukti-
rajat, vagy a Wigner Fizikai Kutatokzpon-
tot. Ezeketismerem kozelebbrdl, amialap-
jan azt tudom mondani, hogy gyokeresen
valtozott a helyzet ahhoz képest, amikor
én végeztem. JO lelkiismerettel tudom ki-
jelenteni, hogy Magyarorszdgon is vannak
olyan helyek, ahol ugyanolyan esély van
vildgszinvonall eredmények elérésére,
mint Londonban, Standfordban vagy Bos-
tonban. Ugy ldtom, hogy a tehetségneve-
lés m(ikodik, k6szonhetben a kivalo tana-
rok munkajanak. Arra kell nagy hangsulyt
fektetni, hogy a tehetséges fiatal didkok
minél nagyobb része Magyarorszagon te-
gye meg az els lépéseket, késGbb pedig
ugy menjenek kilfoldre, hogy majd vissza
is akarjanaktérni. Ezen a téren még nagyon
nagy mértékben kilénbdzik Magyarorszag
és Németorszag. Utdbbibdl is kifejezet-
ten sokan elmennek az alapképzést vagy
a doktorit kdvet&en. Az akadémiai palya-
futast tervezGk 90%-a elmegy az Egyesiilt
Allamokba, de - ellentétben a Magyaror-
szagrol elvandorld fiatalokkal - a nagy ré-
sziik vissza is tér Németorszagba. Onma-
gadban nem az a baj, ha elmennek, hanem
az, ha nem térnek haza. Ezen kell dolgoz-
nunk a Kutatasi Kivaldsagi Tanacs kereté-
ben is, ahol én t6ltdm be az elnoki tisztet.
A Research Grant Hungary kutat3si palya-
zatot példaulerre a célra hoztuk létre. Arra
irdnyul, hogy hazahozzuk a kilféldon mar
befutott kutatdkat, és itthon folytassdk a
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Arra kell nagy hangsulyt
fektetni, hogy a tehetséges
fiatal didkok minél nagyobb
része Magyarorszagon tegye
meg az elsé lépéseket.

munkajukat. Mar van is ilyen kutatdnk, de
nevet még nem mondhatok. A professzo-
ri kinevezéseknél is érdemes lenne meg-
fontolni, hogy ne csak Magyarorszagon
nézziink koril. A tudomany nemzetkozi,
meghivhatnank egy szlovak vagy lengyel
tudost is Budapestre.

- Gyerekkorom ikonikus tévémiiso-
ra a Delta volt, amely a tudomanyos
élet ujdonsagairol szamolt be, ugyan-
akkor az az érzése volt az embernek,
hogy ezekbdl kevés valédi névum je-
lenik meg a hétkéznapi életében. Mi
a helyzet ma? Azok a kutatasok, ame-
lyeken most dolgoznak, megmenthe-
tik az életemet, ha rakos leszek?

- On elég fiatal ahhoz, hogy a valaszigen le-
gyen. igéretet nem merek tenni, mert sok a
megvalaszolatlankérdés. Ezek egy része tu-
domanyosjelleg(i, eza mifeladatunk. Ha ezt
a kérdést hat év mulva ujra felteszi, megbiz-
hatdbb - és pozitivabb - valaszt tudok majd
adni. De a sikerhez az is kell, hogy az egész-
ségiigyi rendszer vevd legyen erre. Ahhoz,
hogy atalljunk egy Uj rendszerre, eléfinan-
szirozasra van sziikség. Ha én berakok az
egészségiigy prevencids oldalara 100 mil-
lidrd forintot, azt abban az évben a kiadasin
nemtudom megsporolni.Azels6 években ez
utobbi nem fog csokkenni, a hozadék 5-10
év csUszassal jelenik majd meg, de hatalmas
mértékben. Ma Magyarorszagnak évente
3000 millidrd forint kara keletkezik abbdl,
hogy a négy krénikus betegségfajtaban aktiv
emberek betegednek meg, és esetleg megis
halnak. Ha ennek az 6sszegnek a tiz szazalé-
kat meg tudnank spdrolni, marazis 300 mil-
liard forint lenne. Politikai elhatarozas kell
ahhoz, hogy évrél évre befektessiink ebbe a
fajta prevencidba, a nagy rizikdju lakossag-
csoportszlrésével kezdve. Ebben hinnikell,
éselkellinditani.Azajové kérdése, hogy mi-
lyen lesz a politika fogaddkészsége.

— A CMF-ben foly6é munka lényege,

hogy ultrardévid impulzusu lézer-
technolégiaval olyan molekularis
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ujjlenyomatot készitenek a vér-
plazma molekularis 6sszetételében
bekovetkez6 valtozasok monitoro-
zasaval, amely a kovetkez6 genera-
ci6és molekularis diagnosztika egyik
alappillére lehet. Azt a példat emli-
tette, hogy a tiidérak nem a negye-
dik szakaszaban lesz csak felismer-
hetd, hanem mar akkor, amikor még
redlis esélye van a gyoégyitasnak.
Mikorra varhaték a kézzelfoghato
eredmeények?

- 2030-32 tajékan. Atéma jellegébdl faka-
ddan még sokkal nagyobb forrdsok mel-
lett sem gyorsithatd a kutatas tetszGleges
mértékben, ki kell ugyanis varnunk, hogy
legyen egy bizonyos szamu nyomon ko-
vetett esetiink. Csak azt kdvetden tudjuk
kiképezni az algoritmust arra, hogy mar a
betegség koraifazisdban észrevegye a val-
tozast. Meg kell tudnunk mondani, hogy
egy adott elvaltozdshoz ez és ez a diag-
ndzis tartozik, de ehhez esetszam kell. 15
ezer beteg nyomon kovetesét tervezziik,
ebbdl mar nagy biztonsdggal lehet statisz-
tikat elGallitani, am ehhezidd kell.

- Az el6adasaban emlitette, hogy ha
sikerrel jarnak a kutatasok, nagyja-
b6l 10-20 eurdba keriill majd egy, a
rakos megbetegedéseket korai fazis-
ban kisziir6 vizsgalat. Mit gondol, ezt
amagyar egészségiigy is finansziroz-
za majd?

- Elképzelhetd, de még nem tartunk itt.
A labda most a mi térfeliinkon van. Ha el-
késziil a mintavevd haldzat, az mar egy
éven beliil felskalazhatd lesz eqy 100-200
ezres populdcidra. A 200 ezres csoport
a tlid6rak esetében mar lefedi a kiemelt
kockazatd csoportot: 6k keményen doha-
nyoznak amellett, hogy magas a kolesz-
terinszintjiik és a vérnyomasuk. Ez a kor a
legveszélyeztetettebb, a megbetegedési
ratdjuk 14-szerese a nem ebbe a csoport-
ba tartozdkéhoz képest. Ha elsd kdrben ki
tudjuk majd terjeszteni rajuk a tényleges
szlirést, az komoly elGrelépés lesz. A teljes
lakossdg sz(irése utdpia, nemcsak Magyar-
orszagon, nalunk gazdagabb orszagokban
is. De ha meg tudjuk mutatni, hogy nem-
csak egyetlen betegségre tudunk sz(irni,
hanem sziv- és érrendszeri, illetve anyag-
cseregondokra is, akkor kdnnyebb lesz ér-
velni. Ha mindez még olcsdbb is lesz, mint
egy alacsony ddzist CT- (LDCT-) tidGraksz(-
rés, akkoraz meggy6z6 lesz.
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- Alkalmaznak mesterséges intelli-
genciat a kutatasokhoz?

- A harom alappillér a lézertudomany, az
élet- és orvostudomany, illetve az adat-
tudomany. Az algoritmus tanitasa az Mi-n
alapul. Ezért is tervezzilk a Neumann Ja-
nos Adattudomanyi Intézet megalapita-
sat,amely két teriilettel kezdi a munkat: az
eqgyik az MI, a masik az egészségiigyi ada-
tok digitalizacidja. Ez utdbbi az alapfelté-
tele lenne annak, hogy az dllampolgarok
adatait felhasznélhassuk arra, hogy az al-
goritmust be tudjuk tanitani, mert a sza-
mitdgép eqgy prézai médon megirt orvosi
latleletbdl nem tudja kihdmozni a lényegi
informaciot. Magyarul az EESZT-be felvitt
adatok digitalizacidjardl van sz4. A mi pro-
jektiinkben részt vevd 15 ezer ember ada-
tainak digitalizacidja mar a kozeljovGben
megtorténik, és ez mar modellil szolgal-
hata,maradék” 10 millié emberegészség-
(igyi adatainak digitalizalasara.
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A sikerhez az is kell, hogy
az egészsegligyi rendszer
vevl legyen erre.

- Elég fiatalon dijaztak. Felmerilt
egy jovobeli kémiai vagy az orvosi
Nobel-dij lehet6sége?

- Akkorinkabb az orvosi. (Nevet.) Az a kihi-
vas, amellyel jelenleg foglalkozom, annyi-
ra komplex, hogy szazszazalékos koncent-
raciot és figyelmet kovetel. A csoportomat
is arra ,kényszeritem”, hogy erre fokuszal-
jon. Ha elkalandozunk - ez is érdekes, az is
izgalmas -, akkor a nagy cél nem sikeril.
A Nobel-dij sosem foglalkoztatott, nem
volt fékuszban. Hazudnék, ha azt monda-
nam, hogy nem jutott eszembe, de a célso-
hasem lehet egy dij. Vagy haigen, akkor az
a cél nem megfeleld.

- Elnézve az On irant megnyilvanulé
érdeklédést és rajongast, felvetodik
a kérdés, hogy mennyi ideje marad a
maihoz hasonl6 kézénségtalalkozék
mellett a munkajara?

- Idén mast se nagyon csindltam, mint el6-
adtam, a napokban éppen Kaliforniabol
érkeztem haza egy elGadds-sorozatrél -
Berkely, Standford, UCLA -, két hét muil-
va megyek Kindba, Hongkongba, ahol hat
elGadast tartok, majd Ausztria, Németor-

szag és Olaszorszag kovetkezik. Ez az év
err6l szol, és ez a tudomanyos élet rovasa-
ra megy, de hala Istennek, kivald csoport-
vezetdim vannak, akik a tavollétemben is
tudjak iranyitani a munkat, és azsem elha-
nyagolhatd, hogy az el§addsokon a szak-
teriletemet népszerisitem. Ez egyedilal-
16 esély: a Nobel-dij felhivta a figyelmet a
munkankra, és ezt a reflektorfényt gyakor-
latilag kotelességiink kihasznalni.

- Visszatekintve eddigi palyajara,
mit csinalna masképpen?

- Korabban kellett volna elkezdeni. Min-
den egyes nap, amikor nem gydjtiink vér-
mintat, elvesztegetettidG.

- Edesapja koémiives volt, 6n innen
jutott a Nobel-dijig.

- A sziileim megadtak mindent, hogy op-
timalis mddon fejlédjek. Edesapam éjjel-
nappaldolgozott, hogy nekemjobb legyen
asorsom. Ebb6l azt szirtem le, hogy mun-
kaval és tisztességgel kell boldogulni.

- Nagyon megvaltozott az élete a No-
bel-dij hatasara?

- Igen. Keresem az Uj egyensulyt. Megvisel,
hogy kevesetalszom, ehheznemtudok hoz-
zaszokni.Remélem, hogy ez azintenzividg-
szak a kovetkezd honapokban lezarul - a re-
alitds az, hogy karacsony el6tt -, addig tele
vananaptaram.Arra nagyonvigyazok, hogy
ne kdvessem el Ujra ugyanazt a hibat, amit
az eredményhirdetést kdvetGen: gondol-
kodas nélkiil igent mondtam minden olyan
meghivasra, ami a szivemhez szdlt. Mire el-
kezd(dott az év, marbe s telt az egész éves
naptaram. Azonban én tovabbra is a tudo-
manyt tekintem az életem k6zéppontja-
nak, szeretnék ehhez visszatérni. 2025-6t
mar ugy tervezem, hogy az idém felét, de
inkabb kétharmadattudomanyos munkaval
t6lthessem.Ezazaradnyjelenleg 10 sz3zalék.
De azelGadasokis oromet szereznek, ldtom
avisszajelzésekbdl, hogy van értelme.

- Ha lenne szabadideje, mire fordita-
na?

- Probalok minél tobb id6t az unokaimmal
lenni. Nem szeretnék gy jarni, mint a 13-
nyaimmal: elrepiltek az évek. Ezenfelil
sportolok és 6néletrajzokat olvasok: Steve
Jobs, Picasso.

— A csaladja allja a sarat?
- Hésiesen.



Az elhunyt olimpikonok emlgkmive:
FGY MODERN MUEMLEK A FARKASRETI TEMETOBEN

Abudapesti Farkasréti Temetd hamarosan Uj, jelentds miemlékkel béviil: az elhunyt olimpikonok
emlekm(ive a Magyar Olimpiai Bizottsag kezdeményezésére jon létre. A projektben részt vevs
mémokok, tervezék egyittmikddésében készilt emlékmi nem csak a magyar sport nagysaga eléitt
hivatott tisztelegni, korszer(l épftészeti és miszaki megoldasok alkalmazasaval is kiemelkedik.

A projekt kulcsfontossagu eleme a RUNDFLEX ives
falzsaluzat hasznélata, amely idedlis megoldast
nyujt ivelt feliletek zsaluzasara. ARUNDFLEX rend-
szer modularitdsa és rugalmassaga révén lehetévé
teszia kiilonbozd ivek és kdrivek egyszer(i és pontos
kialakitdsat. Az emlékm(i geometridja egy 3,59 mé-
ter magas, 8 méter atmérdj kor, amelynek egyik
oldala nyitott marad, ezért nem igényel teljes ma-
gassagu zsaluzatot a koriv mentén. A RUNDFLEX
falzsaluzat elényei kozé tartozik a gyors dsszeallitha-
t6sdg, a valtozatos méretbedllitasi lehetdségek, va-
lamintaz ives feliiletek pontos reprodukalhatésaga.
A tervezési folyamat soran a PERI tervezGi hdrom
kiilonbdz8 lenyomati képet dolgoztak ki: egy elosz-
t6 heveder nélkiili valtozatot, egy elosztd hevedert
alkalmazé valtozatot, amely kevesebb atkdtést tesz
sziikségessé, igy jelentdsen egyszerdsiti a lenyomati
képet, valamint ezt a verziét tovébb kiegészitve egy
el6téthéjjal. Ezek kdziil az tigyfél az utobbi, eldtét-
héjas véltozatot valasztotta, amely egyedi, sajat

készitésti, egymés mellé helyezett, 18 mm vastag,
10,7 cm széles deszkazatbél ll6 el6tét réteggel ren-
delkezik. Ez els6sorban esztétikai célokat szolgal: a
betonozashoz hasznalt deszkék a beton feliiletére
atviszik a fa sajatos textdrajat, igy létrehozva egy lat-
vanyos és gyakran keresett jellegzetességet, amely
kiemeli az emlékm(i épitészeti értékeét.

A latszébeton feliiletek vizudlis mindsége alapve-
t6en meghatérozza a projekt sikerét. Az atkotések

pontos pozicidinak meghatérozésa kritikus a végsd
vizudlis hatds szempontjabdl, ezért a zsalutabldk
kiosztasa az tigyféllel folytatott egyeztetések soran
keriilt kialakitasra, gy garantalva, hogy a kész struk-
tdra megfeleljen a magas esztétikai elvarasoknak.
Az elhunyt olimpikonok emlékmive nem csupan
egy emlékhely, hanem egy miivészeti és mérnoki
alkotds is, amely a modern zsaluzési technoldgiak
ésalatszobeton felhasznalésanak lehetdségeitis ki-
akndzza. Amiemlék a Magyar Olimpiai Bizottsag, a
tervez6k és kivitelezdk szoros egyiittmikddésében
valésul meg, és vérhatéan hosszd tavon szolgal
majd emlékeztet6ként a magyar olimpiai hdsok
tiszteletére.

PERI

www.peri.hu
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DK US
Varosikozlekedés

Mobilitdstervezés és igénybefolyasolas

A varosi zoldpolitikarol harom tételben

Budapest varosfejlodésének elmdlt harom évtizedét inkabb
jellemezte a komplex, kooperativ és kovetkezetes szemlélet
hianya, mint az dsszefiiggésekben gondolkodo, épitkezo varos-
fejlesztés. Az eredményeket tekintve is inkabb beszélhetiink
sikeres varosi projektekrol, mint sikeres varosfejlesztésrol.

Molndr Laszlé Arpad

A harmadik évezred ,vivmanya" a gazda-
sdg, atarsadalom és a mindennapi élet fo-
lyamatait egyarant jellemzd gyorsulas, eb-
b6leredGen a ,fogyasztas ideiglenessége”,
a klimaszempontokkal ellentétes ,hasz-
nald és dobd el" gyakorlat. E korszellem-
ben, akdvetkezetes varospolitikat nélkils-
zG6 varosok gyakorlataban adott a kisérteés,
hogy atfogd urbanus problémakra is gyors,
lokalis és révid tavi valaszokat keressenek.
Mikozben a térténelmifejlédésiikben kitel-
jesedd varosok - mint él6 organizmusok -
szerkezeti és m(ikodési dsszefliggéseikben
lassan valtoznak, harmonikus, kiegyensu-
lyozott fejlesztésiik hosszabb tavdy, épit-
kezG folyamatotigényel. Igaz ez Budapest-
re is. Mégis, e komplex, épitkezG gyakorlat
hianyanak lenyomatai érhetfk tetten a
kozlekedésben tobbek kdzott a teriletfej-
lGdéssel valo 6sszhang hidnyaban, a koz-
lekedési kiszolgalas nélkili, autds elérésre
szervezett kereskedelmi és irodai fejlesz-
tésekben, a megel4zd igénybefolydsolds
helyett a kdvetd utcai beavatkozasok gya-
korlatdban, dsszességében a kozlekedési,
kornyezeti folyamatok zoldpolitikai célok-
kal ellentétes alakuldsaban.

Ahhoz, hogy Budapest a kozlekedési
szektorban a kedvezGtlen mellékhatdsok-
nél jelent6sebb pozitiv eredményii zold-
politikat folytasson, ma elégtelenek a fel-
tételek. Az elégtelenség sulyos oka a tobb
évtizede mind kedvezGtlenebb finanszi-
rozasi hattér és ebbdl eredGen a hianyos,
romld kozlekedési eszkdzallomany, de
okok taldlhatok a mobilitasi igényeket,
mddokat és megoldasokat befolydsolni
képes menedzsmenteszkzok elégtelen-
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ségében is. A jovGt feladd szakmastraté-
giai tévedés ezért, ha a szakmai diskurzus
és dontéshozatal felé iranyuld szakmai el-
varasok nem a feltételek megteremtését
célozzdk, hanem a kommunikacids teret a
mai dominanciak altal érthetden, de a ha-
tasokat tekintve minimalis eredménnyel
a lokalis, jelkép értékii beavatkozasok vi-
tai és torekvései uraljak. Alabb, a teljesség
igénye nélkil harom, a zoldpolitikai célo-
kat tamogato beavatkozasi szegmenst va-
zolunk fel, amelyek - eltérd prioritasokkal
- az elkdvetkez§ évek szakmapolitikai t6-
rekvéseinek részét képezhetik.

Mobilitastervezés, igény-

befolyasolas, megelozés
A mobilitdstervezés és az igénybefolyaso-
las a legfontosabb, leghatékonyabb és a
legkisebb erGforrdst igényld intézkedési
kor, hatalmas bevethetd eszkoztarral. De
mert dtfogd szemléletet és atfogo intéz-
kedési jogkort igényel, sajndlatosan hat-
térbe szoritott tényezd. Holott az itt érveé-
nyesithetd eszk6zok jelentik a leginkdbb
konfliktusmentes, a hasznaldk érdekeivel
is szamolod beavatkozasokat. A beavatko-
z3sok célozhatjak a kozlekedés mennyisé-
gét, vagy a kozlekedés maodjat.

1. A kozlekedés mennyiségét - a koz-
lekedési szektoron kiviil tarsadalmi, gaz-
dasagi, életviteli igények fiiggvényében
- meghatarozza a lakd- és munkahelyek,
a kereskedelmi és mas szolgaltatasok, va-
lamint a szabadidGs létesitmények térbe-
ni elrendezése, tovabba a hasznalok tarsa-
dalmi, életviteliigénye.

2. A kozlekedés mddjat - a kozlekedési
szektoron beliili eszkozkinalat fliggvényé-
ben - meghatarozzak a mddvalasztast be-

folyasold intézkedések, a mobilitasi indok
szerinti preferdciok, avagy korlatozasok.
A fentiek szerinti, a mennyiséget és modot
befolydsold beavatkozasok csak egy atfogo
és koherens varospolitia mentén érvénye-
siilhetnek. Olyan részszegmensekre foku-
szalva, mintaz alabb vazoltak.

a) Szakmai kézhely, hogy a nem moto-
rizalt kozlekedés esélyét léptékvaltdan
névelheti, ha avaroslakdk napi helyvaltoz-
tatdsai a kompakt varosfejlédés eredmé-
nyeként nem igényelnek motorizalt esz-
kozt. Hogy az igények és kotelezettségek
kielégitéséhez elég legyen a gyaloglas, a
kerékparésaroller,ahhoz azoly sokat em-
legetett, de a valdsagban mind tavolabb
keriild ,kis tdvolsagok varosa” elv gyakor-
lati érvényesitésére lenne sziikség. Egy
olyan koordinalt, tudatos teriilet- és va-
rosfejlesztési politikaval, amelyben nem
a befektetdk, ingatlanfejlesztGk alakitjak
a varosfejlédés folyamatait, hanem a va-
rosfejlesztés céljai alakitjak a befektetdk,
ingatlanfejlesztGk lehetGségeit. A varos-
fejlédést viszont ma nem a tevékenységek
koordinalasa, siiritése, hanem spontanei-
tasa, szétteriilése jellemzi, ellene dolgoz-
va a nem motorizalt kozlekedés esélyét ja-
vitd kis tavolsagok elvének. E kérdésekben
a kozlekedési szektoron kiviili aktorok ké-
vetnek el nehezen korrigdlhatd hibakat,
stlyos kozlekedési kovetkezményekkel és
akozlekedésiszektorra tolt felelGsséggel.

b) A helyes dontésekhez, sikeres kozle-
kedési beavatkozasokhoz szakmai mini-
mum kell legyen annak ismerete, hogy az
emberek mikor, miért, mivel, hovd utaznak
és hogy motivacidikat mely szempontok
alakitjak. Ezen ismereteket célzo, atfogo
forgalmi- és haztartasfelvétel évtizedek
Ota nem késziilt, a szakma (kényszerbdl)
1000 fGs mintakra és lokalis mennyiségi
felvételekre alapozva végez dontés-eld-
készitést. E hidnynak markans példajat ad-
ja a talan legtobbet kutatott varoshatari
forgalmak becslése. Utdbbi egyik legdtfo-
gébb mennyiségi felvétele a Budapesti
Agglomeracids Vasuti Stratégia (BAVS) ré-
szeként tortént meg. A felvétel szerint Bu-
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dapest hatdrat naponta, két irdnyban 1,2
millié ember lépi at. Az elemzés - az egyes
maddok kozotti megoszlas mellett - kitérta
varoshatdriforgalmak egyes févarosi szek-
torok k6zotti megoszlasara, de hogy ki, mi-
ért, honnan utazik, arra mar nem. E hidany
kovetkezménye az a széles korben elter-
jedt szlogen, mely szerint a févaros kozle-
kedési infrastrukturajat naponta 600 ezer
varoshatdron kivilrél érkezd utazas terhe-
li, a kiviilrél érkezd személygépkocsik va-
roson belili napi futasteljesitménye pedig
meghaladja a varoslakok autdinak telje-
sitményét. Tehat nagyobb terhet okoznak,
mint az autds varoslakdk. Csakhogy! Nem
sziikséges elemz§ szakembernek lenni ah-
hoz, hogy megfigyeljiik az autépalydink
bevezetéseinek és f4 a vasitvonalak dél-
utan cslcsidbszaki - a reggeli cstcsoktol
kissé elmarado, mégis kritikus nagysagu
- forgalmat. E forgalom dont6 része nem
Budapest-cély, hanem Budapest-erede-
t( - munkavégzés, kereskedelem, szabad-
id§ stb. céllal kiutazd, majd visszatérd for-
galom. Az elemzések nem igy szamolnak.
Nem tudhatd, végil mekkora is a varosha-
taron belépd forgalombdl a Budapest-céli
forgalom részesedése.

) Hogy azilyen tipusu adat- és ismeret-
hiany miként veszélyezteti eqy z6ldpoliti-
ka sikerességét, arra egy példa a BAVS ada-
tainak felhasznalasdval. A 600 ezer napi
varoshatari belépd utas 63%-a, mintegy
380 ezer személy kozuton, autdval érke-
zik. A szakman beliil elterjedt kdvetkez-
tetés, mely szerint hatdstalan P+R parko-
lokban keresni a megoldast, mivel ekkora
autdmennyiséget megdllitani esélytelen
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P+R eszkdzvaltassal. De! Amellett, hogy a
380 ezres utasszambdal gyakori az a kdvet-
keztetés, mely szerint ez eqgyben 380 ezer
belépd autdt is jelent (holott, varoshata-
ri forgalom jellegébdl eredve 1,6-es fog-
laltsdggal szamolva, ez csak 238 ezer sze-
mélygépkocsi), a sulyosabb kovetkeztetés
e forgalom kezelésének kiladtastalansaga-
ba vetett téves hit, illetve az ebbdl eredd
cselekvéshidny. Indokolatlanul. Ugyanis a
BAVS-ban rogzitett fejlesztések eredmé-
nyeként a vasuiti utasrészesedés mintegy
80%-0s névekedése redlis és ennek ered-
ményeként - amennyiben az autdbdl il at
az utas a vasutra - a kozlton érkezdk sza-
ma mintegy 180 ezer fGre csokken, a belé-
pG személygépkocsik szama pedig (1,6-es
foglaltsaggal) 113 ezer autd. Tételezziik fel
(a délutani csucsbdl kovetkezben), hogy e
gépkocsimennyiség 35%-4at a Budapest-
eredet(, visszatérd gépjarmivek teszik ki.
ABudapest-célu, P+R eszkozvaltassal meg-
foghatd autdk szdma igy naponta 73 ezer,
amelynek 40%-a, mintegy 30 ezer személy-
gépkocsi - mint szdmos eurépai nagyva-
rosban - megfoghato a fGvarosba érkezd
10 kozlekedési csatornan telepitett (csa-
tornanként dtlagosan 3 ezres), tobblépcsds
P+R rendszerrel. Kétdras reggeli csticsidG-
szakkal szamolva és figyelemmel a csucs-
id6n kiviil is Budapest-céll érkezGkre is, e
P+R-kapacitas 7-8 forgalmi savnyi forga-
lomcsokkenést eredményezhet csicsora-
ban a beérkezg kozlekedési csatorndkon.
Ez pedig mar érdemi zoldpolitikai beavat-
kozasteredményezhet.

d) A fenti példa természetesen meg-
fontolasra épiil, de végkovetkeztetésében

disszefiiggései (forrds: dr. Hermann Knoflacher, Bécs)

nincs nagysagrendi tévedés. Mint ahogy
nem tévedés az sem, hogy a fent feltéte-
lezett komplex beavatkozassal, a varosba
érkez8, mai jelentds forgalmi teher kezel-
hetd. A kezelhetGséghez - utalva ismét a
felvételek, adatok, motivaciok ismereté-
nek fontossagara - az kell, hogy a mobili-
tastervezés fogalma érdemi eljarasat ta-
karjon.Jelen esetben (mintszamos eurdpai
nagyvarosi régio gyakorlataban) azt, hogy
-felmérve az érintetttérségtelepiilésszer-
kezetét és kozlekedéshaldzati adottsagait,
valamint megismerve az érintett lakossag
mobilitdsi szokasait befolydsold tényezs-
ket - a varosba érkez 10 kézlekedési csa-
tornanként, célzottan keriiljon megter-
vezésre az adott csatorna szempontjabal
optimalis kozlekedési munkamegosztas,
beleértve ebbe az utazasi lanc koztes esz-
kozvalto pontjait és figyelemmel a vasuti
részesedés noveléséhez sziikséges allo-
masi P+R-kapacitdsokraiis.

e) A mobilitdstervezés és igénybefolya-
solds elhagyhatatlan - a varoson belili és
varoshataron kivilrél érkezd utazdsokat
egyarant érintd - eszk6ze az utazdsok mo-
bilitasi indok szerinti befolydsolasa. A na-
pi utazdsok Gsszetétele indok szerint sok-
rét(, de vannak jellemzd szegmensei. Ezek
koziil a legjellemzébb a munkavégzési cé-
L4, munkahelyre tartd utazas. Az 1-es sza-
mu abra a KSH 2018-as adatait mutatja az
utazasi motivaciok megoszlasarol. A mun-
kahelyi - és azzal 3ltalaban egy utazasi
lancba szervezettiskolai utazdsok - az 6sz-
szes indok 54%-at teszik ki, mik6zben e re-
lacio tdvolsagai egyre nének, a Covid 6ta
kilonosen. Amennyiben e célhoz hozza-
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vessziik a vasarlasi szegmens 18%-at és fo-
kuszalunk e két mobilitasi motivacio fenn-
tarthato kielégitésére, akkor ,befogtuk” az
Osszes utazasiindok kozel haromnegyedé-
nek kivanatos irdnyba mozditasat. De kon-
centraljunk most csak a legnagyobb szeg-
mensre, 3 munkahelyi utazasra, mint a
legkénnyebben felmérhetd és modellez-
hetd, jellemz&en ugyanazon Gtvonalon és
ugyanazon idGben zajlé folyamatra. Alabb
egy osztrak kutatas abraja a munkahelyi
gardzsok léte/nem léte és az utazas va-
lasztott mddja kozotti Gsszefliggésekrol.
Az dbra Gzenete: ha nem all rendelkezés-
re munkahelyi garazs, lényegesen megnd
azadottreldcioban akdzosségi kozlekedés
bérleteseinek szama. Ez a szam tovabb nd,
tehdt még inkdbb csékken az autd hasz-
nalatdnak vonzereje, amennyiben nincs
kozvetlenil lakdshoz kotott parkold vagy
gardzs. A jo gyakorlatd eurdpai varosok
elsGsorban a munkahelyi utazdsok esz-
kozvaltasara fokuszalnak. Ezzel szemben
mi torténik Budapesten? Tizezrével épiil-
nek érzékeny kornyezet(i terileteken is
a munkahelyi garazsok, amelyekbe rend-
kivil kedvezd anyagi kondiciok melletti
cégautoikkal érkeznek az adott cég mun-
katarsai. Amig e két tényez0 - azingyenes
gardzs és a koltségkiméls, adémentes cég-
auto egyittese - segiti a munkahelyi autds
utazasokat, esély nincs e szegmensben az
eszkozvaltas érvényesitésére.

f) Nézziik végiil a napi utazdsok kiin-
duld oldalat a lakossagi parkolast az au-
téhasznalati motivacié szemsz6gébdl.
Magyarorszagon ma jellemz4 lakossagi
jog a lakaskozeli, érdemben téritésmen-
tes utcai parkolas (kivéve a VIII. keriilet
helyes iranyl elmozduldsa). Konferenci-
akon az eurdpai jo gyakorlatok siirlin be-
mutatott példazatai az autémentes la-
kossagi zondak. Ritkan hozzatéve, hogy az
ott él6 lakossag kordbban utcdn parko-
16 autdi a lakokozosség és az 6nkormany-
zat altal kzosen épitett tombszéli vagy
kozeli gy(jt6gardzsokba keriiltek. Ma-
gam is megtapasztaltam ilyen példakat.
A haszon kettds. Az utcdk megszabadul-
nak az 3llé autdk jelentette tehertdl és
helyfoglalastdl (rovid idejl benntartdzko-
dasra, a lakossag behajthat), az autd pe-
dig tavolabb, védett helyre kerdilt a lakas-
tdl, j6 esetben tdvolabb, mint a kozosségi
eszkoz megalldja. Melynek kovetkeztében
cs6kken az autéhasznalati vonzerd és né a
kozosségi kozlekedés és/vagy a kerékpar
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hasznalatanak vonzereje. Az tires férGhely-
lyel is rendelkezd vagy kellG konstrukciok
kidolgozasaval felszabadithatd munkahe-
lyi garazsok lakossdagi parkoldsi céluigény-
bevétele, foghijtelkeken konny(szerkeze-
tes parkoldhazak létesitése, Uj beépitések
esetén pedig tombszéli gydjtGgardzsok
létesitése a hazai gyakorlatban is kdvet-
hetd. E gyakorlathoz sziikséges az donkor-
manyzat, a befektetdk és a lakossag kozti
méltanyos teherviselési aranyok kialakita-
sa, tarifapolitikaval pedig az utcai lakosagi
parkolas kedvezGtlenebbé tétele. Hason-
16 konstrukciok nélkil, nem orvosolhato
a motorizacid névekedésével mind inkdbb
tarthatatlan, avarosok kozteriileti mingsé-
gétisrombold allapot felszamoldsa sem.

29

(Csak utcai beavatkozasokkal
dontéshozdi és szakértdi
vagy marad a zoldpolitika
eredményességeét javito
paradigmavaltas.

Budapest zoldpolitikdja ma kevéssé a
fenti példak szerinti igénybefolyadsolds-
ra, mint inkabb az utcai beavatkozdsokra,
kozuti korlatozasokra fokuszal. Csak ut-
cai beavatkozasokkal, utcai forgalomcsil-
lapitadssal - nem tagadva esetenként azok
indokoltsdgat - dontéshozdi és szakértGi
vagy marad a zoldpolitika eredményessé-
gét javitd, érdemi paradigmavaltas. Elke-
rilhetetlen azigénybefolyasolas komplex
eszkOztardhoz nyulni, beleértve a fenn-
tarthatdbb kozlekedést tdmogatd orsza-
gos és helyi érvényességii szabalyozasok
maddositasatis éppugy, mintavarosi kozle-
kedés elégtelen és kiszamithatatlan finan-
szirozasanak felszdmolasat.

A kozlekedési infra-
struktarak fejlesztése
A mobilitdstervezés, az igénybefolyaso-
las fontossaga és elsGdlegessége meg-
kérdGjelezhetetlen, de sikere nem érvé-
nyesithetd, amennyiben az autdrdl kozos-
ségi kozlekedésre valtani szandékozokat
ott elégtelen eszkozkinalat korlatozza,
amennyiben utazasuk ideje és mingsége
az eszkozvaltdssal romlik, vagy amennyi-
ben az utazas célja és jellege miatt mégis
azautdban maradodk alternativa hidnyaban
még a kiilsGvarosok kozotti utazasaikat is

csak szlik és érzékeny belvarosi utcakon
bonyolithatjak. Egy sikeres befolyadsolasi
politikdval - a gépjarm(ivel valo ellatott-
sag varhatod tovabbi névekedése ellenére
is - csOkkenteni kell az autdhasznalatot, de
Budapesten még igy sem keriilhet§ meg a
megmarado kozudti dramlatok torzuldsait,
valamint a kozdthaldzat és ezzel a varosz-
szerkezet durva ardnytalansagait enyhitd,
kiegyensllyozd kozuti haldzatfejlesztés.
Mintahogy nem keriilheté meg a k6z6sségi
kozlekedés kapacitasat, gyorsasagat és mi-
nGségétkelld szintre hozo kotottpalyas ha-
l6zatfejlesztés sem. Bizton llithatd, hogy
nincs ma Europaban Budapest-léptéki si-
keres nagyvaros a budapestihez hasonlo-
an fejletlen kotottpalyds gyorsforgalmi
haldzattal, torz kdzdthaldzattal és hidnyos
parkoldsi infrastruktdraval. E fejletlenség
okait egyfel8l az intézményi, felépitményi
rendszer hidnyossagai, masfeldl - részben
azel6z6b6l kovetkezGen - a finanszirozasi
hattér kritikus elégtelenségei okozzak. Er-
r6Lnéhany momentum:

a) A finanszirozasi hattér gyengliilésé-
nek tendencidja tobb évtizedes folyamat.
E tobb évtizedbdl csupan a legutolsd év-
tizedet és csak a fGvaros kozosségi kozle-
kedésének finanszirozasat kiragadva, mig
2015-ben a budapesti k6zosségi kozleke-
dés finanszirozdsdnak 36%-at biztositot-
ta a févaros, 36%-a jegybevételbll, 28%-a
kormanyzati tdmogatasbdl szarmazott,
addig 2022-ben mar csak 6% szarmazott
kormanyzatitdmogatasbdl, 31% jegybevé-
telb6l és 63% a févarosi - lényegesen romlo
kondicioju - koltségvetésbdl.

b) Ekdzben, az 1990 és 2022 kdzotti 32
esztendGben, a gépjarmiallomany 50%-0s
novekedése mellett, a kozosségi kozleke-
dés utaskilométerben mért teljesitményé-
nek 33%-os, utasforgalmanak 21%-0s csok-
kenése valdsult meg. Egy olyan korban,
amikor az érintett ciklusok varospolitikai
torekvéseinek egyarant fokuszaba keriilt
afenntarthatdsag, utobb a klimavédelem
és azoldpolitika, ezek eszk6zeként pedig a
koz6sségi kozlekedés elsGbbsége.

¢) Eurdpa nagyvarosaiban a varosi
gyorsvasuit mindinkabb a varosi zoldpoli-
tika, a vonzd k6z0sségi szolgaltatas és az
autdval valo versenyképesség egyik elso
szamu eszkoze. A kontinens nagyvarosai-
ban a budapestinél lényegesebben ked-
vezBbb gyorsvasUti elldtottsag ellenére is
folyamatos fejlesztésekkel béviilnek e ha-
l6zatok. Miinchen metréhaldzatanak hosz-
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Metrdhaldzati hosszak néhany eurdpai varoshan (forrds: sajét gyiijtés)

sza 103 km, Bécsé 81 km, Prdgaé 66 km, Bu-
dapesté 39 km. A févarosban 1990 és 2023
kozott mind6ssze 7,4 km hosszisagu met-
révonal épiilt (M4), a HEV- és MILLFAV-jar-
m(ivek életkora 47 év, avillamosjarmiiveké
37 év.Akorszer(tlen izemmadd és a csokke-
nd szolgaltatidsmindség is oka, hogy a HEV-
vonalak utasforgalma 40%-kal csokkent.
A nagyvarosok altalanos felismerése, hogy
avarosigyorsvasuttobb mint minGségi koz-
lekedési eszkoz. A varosi gyorsvasut erejé-
b6l ered@en teriilethasznalatot, varosfej-
l6dést, varosmiikodést ugyanigy szervez,
mint mobilitast, kozlekedési mddot, esz-
kozvaltast. A metrd és a villamos nem egy-
mast helyettesitd, hanem egymast kiegé-
szit6 eszkdzok. A 4-es metrd szerencsésen
eqyiitt él a felette, mellette futd villamos-
vonalakkal, akettd egyiittad komplex szol-
galtatast és alakit varosképet, amit6l pél-
ddul a Bartok Béla Ut és az érintett terek
olyanok lettek, amilyenek ma. Elhetdk.

d) A belvarosi trombdzis olddsdnak ku-
darcat, a trombdzis olddsat célzd kozut-
haldzati fejlesztések ,dinamikajat” rep-
rezentélja, hogy az Arpad hid forgalomba
helyezésének éve 1951 Ota, az eltelt 73
esztendGben, a budapesti varosszerke-
zeten belil egyetlen keresztmetszetben
éplilt Uj k6zuti dunai atkeld, az 1995-ben
atadott Ldgymanyosi (Rakdczi) Duna-hid.
A Hungaria gy(ir( vonalan kivil nincs ma
dunai atkeld, mikdzben a kiilsé varosré-
szek, a nagy lakotelep épitések kovetkez-
tében, illetve az utdbbi évtizedekben a te-
rileti funkcidvaltasok nyoman lényegesen
fejlédtek, kozottik természetszer(i - de
csak a belsd hidakon at kielégithetd - for-

galmiigénynévekedéstkeltve. Osszesséqé-
ben, a Rakdczi hid forgalomba helyezése
ellenére - a korlatozasok és savelrende-
zések kovetkeztében - a kzuti egyéni for-
galom rendelkezésére allé dunai hidka-
pacitadsok 2024-ben kisebbek, mint voltak
1990-ben. (Az MO gyorsforgalmi Gt Duna-
hidjai a varoson beldli forgalomban elha-
nyagolhatd mértékben vesznek részt.)

e) Végezetiil, az autdskozlekedés esz-
kozvaltasi lehetGségeirdl, ezzel a belva-
ros védelmének hatékonysagardl sokat
elmond, hogy a f6varosi P+R parkold férd-
helyek szdma - az 50 %-0s személygépko-
csidllomanynovekedés mellett-2023-ban
csupan 3788 férGhely volt, alatta maradva
az 1990-es, 4000 férGhely feletti P+R-ka-
pacitasnak is.

A mobilitast segit6
technologiak hasznalata
A kétségtelen haldzatfejlesztési igények
ellenére is nyilvdnvalg e fejlesztések évti-
zedekben mérhetd megvaldsitasi idGigé-
nye. Indokolt ezért keresni a ma is rendel-
kezésre all6 eszkozOk és infrastruktirdk
hatékonyabb hasznalatanak lehetdsége-
it, indokoltak a jarm(ihasznalat és az utca-
hasznalat gazdasdgossagat, fenntarthato-
sagat noveld intézkedések, technoldgiai
fejlesztések. E torekvések Gsszekapcso-
lodnak, a jovd kozlekedési formait Gve-
20 vitadkkal. Lesz-e és milyen lesz az au-
toskozlekedés jovdje, elterjed-e az 6njard
zemmad és ahhoz kotve a kozosségi au-
téhasznalat? Kell-e a jovben is parkolasi
kapacitasokat biztositani? Az 6njaro tech-
noldgidkkal és a jarmi{imegosztassal no-
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vekszik-e a kozutiforgalom, indokolt-e fej-
leszteni a kdzuthaldzatot? Hova fut ki az
elektromos autdk jelen idej sztarolasa,
az e mobilitas érdemi valasz-e a névekvd
kornyezeti kihivasokra? E vitakban egyik
oldalonfantdzidt mozgatd futurisztikus j6-
vGkép, masik oldalon kapkoddasba torkolld
bizonytalansag. Aldbb néhany varosijele e
bizonytalansagnak, kapkodasnak.

a) A technoldgiai fejlédésben megval-
tast latdk szdmara intd jel, hogy az eddigi
technoldgiai Gjdonsdgok inkabb novelik az
autdhasznalatot, mint csokkentik. Az autd
mind novekvd komfortja nagy vonzerd, a
GPS seqiti a vezetGt az eljutasban, a torlo-
dastfigyeld rendszerek novelik az elkerilg
mellék- és lakoutak terhelését, az elektro-
mos auto elényei leginkabb a varosi hasz-
nalatban érvényesiilve novelik hasznala-
tdnak motivacidjat és jellemzben masodik
autdként birtokolva, novelik a helyfogla-
last, az 6nvezetés iranyl fejlesztések szol-
galtatasminGsége pedig végzetese eld-
nyokkel szivhatja el az utast a k6zGsséqi
kozlekedéstdl. A technoldgidk fejlesztésé-
hez, a jovGt keretek kozott tarto utmuta-
tas kellene, legyen, hogy 100 embert egy
jarm( energiafelhasznalasban és helyfog-
laldsban egyarant hatékonyabban szallit,
mintha 100 embert 100 jarm(i sz4llitana.

b) A technoldgidk kdzott - barmely fur-
csa - fontos helye van az utcai - kozterilet-
hasznalati technoldgidknak is. Budapesten
kilonosen, mert a fvaros alapvetben koz-
teriilethianyos és e hidnyos kozteriiletekre
egyretébb funkcid tartigényt. Napjainkjel-
lemz6 torekvése a kozteriiletek Gjra oszta-
sa, elsGsorban humanizalasi célok mentén,
6 eszk6zként az utcai parkolds csokkenté-
sével, kozteriileten kiviilre helyezésével. Uj
koz- és kozlekedésiteriiletek nem épiilnek,
a meglévikon az autdsforgalom szamara
kordbban kijelolt terliletekb8l mind tob-
bet vesznek at a lagy funkcidk, a gyalogos
és kerékparos feliiletek, kedvezG tendenci-
akéntbdviila gyalogos elsGbbségl, vegyes
haszndlatu utcahdldzat, valamint a valtozd
idGben valtozo funkcidjl kozteriilethaszna-
lat (mint pl. Pesti alsd rakpart, Szabadsag
hid id6ben tobbcéld hasznalata).

) Mivel az autds forgalmi sdvok csok-
kentései altalaban belsd varosi zonat érin-
tenek, és jellemzGen autdbuszsav vagy
kerékparsav kijeloléshez kapcsolddnak,
egyenként nem vitathatdk. Viszont az vi-
tathatd, hogy a sziikitések miért nem a vé-
dendd belsdvarosi zona elGttiek, dssze-
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kotve ott kozosségi kozlekedési pdtlassal,
P+R-kapacitasfejlesztéssel, vagy a véden-
dé zonat mentesitd részleges kozuti halo-
zatfejlesztésekkel. A sikeres varosokban a
korlatozo és a fejleszt6 beavatkozasok kéz
akézben jarnak, megalapozva a mobilitasi
szokdsokat befolydsold munkaval.

d) Abelsd keriiletek - jogosan - mindin-
kabb kiszoritjak a fGutak k6zotti tombjeik-
b6l az autdforgalmat a féutakra, ekdzben
a korabban 2x2 forgalmi sdvos féutak je-
lentGs része egy forgalmi savos Utpalya-
va valt. Mint példaul Pesten a Kiskorut déli
szakasza, a Nagykorut egyes szakaszai, az
Andrdssy at, ULLGi dt, KEbdnyai Gt belsd sza-
kaszai, Budan aFg utca, Hegyalja Ut, Bartok
Béla ut, Karolina Ut, Bocskai ut, Alkot3s ut-
€3, Szildgyi Erzsébet fasor, Krisztina korut,
az Attila Ut egyes szakaszai. E savsz(ikité-
sek az okai annak, hogy a Duna-hidakon,
ateresztGképességiik csokkentése ellené-
resem novekszenek aforgalmitorlddasok.
Aforgalom oda sem jut, a torlddasokat az
atszell6zo6tt hidakrdl kedvezétleniil kihe-
lyezve az érintett lakokornyezetet szeny-
nyez@ savsziikitett utakra.

e) A kozati aramlatokat alakito ,utca-
technoldgidk” sajatos esete a forgalom-
korlatozott Lanchid. A hidon a BKK adatai
szerint 2019-ben (feldjitasa elGtti hétkoz-
napon) jarm{ivel naponta 47 229 f6 haladt
at, ebbdl 14 340 f6 kozosségi kozlekedés-
sel (autdbusz). A feldjitas utan, 2023. ok-
téber 11-én (szerdan) a jarmdivel athala-
ddk szama 24 787 f6 volt, ebbdl 13 596 6
kozosségi kozlekedéssel, 6566 6 taxival,
2345 f6 kerékparral. A személygépkocsik
kitiltdsanak eredményeként, 22 442 f6
mas atkelési lehetGséget valasztott, de a
varakozasokkal ellentétesen, a két Ujabb
buszviszonylat ellenére csokkent a kdzos-
ségi kozlekedési utasok szama is (a szep-
temberi adatok hasonldak). Ez vélhetGen
Osszefligg a kerékpdrral athaladdk sza-
manak ndvekedésével, de a 2345-6s napi
kerékparos athaladas (a szeptemberi adat
hasonld) nem mutat a hid kerékparoshasz-
nalatdban attorést. ugyanakkor, szakmai
szemmel f4jo latni, ahogy az ires hid elGtt,
a Széchenyi téren atkelGt keresve, forgal-
mi dugdban araszol a forgalom az Apaczai
Csere Janos utcan és a rakparton az Erzsé-
bet hid, mint legk6zelebbi atkeld felé. Ha-
sonld a helyzetkép az Andrdssy Ut torkola-
tdban, dugdban araszolva a Kiskordton at
szintén az Erzsébet hidhoz és viszontirdny-
ban az Erzsébet hidrdl a rakpart, majd on-
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nan a Jozsef Attila utca felé, Budan pedig a
Krisztina kordton, felsd rakparton. Eqy ko-
zel ures - jol 3tszell6z6 - hidért, nvekvo
torlddasok a kornyezd Gthaldzaton, beépi-
tett lakdGvezetekben.

f) Akodzelj6vé terveiben szerepel a pesti
alsé rakpartbelsd -Jane Haining - szakasza-
nak kozuti forgalom el6li lezarasa is. A fent
jelzett k6zuti dtterheléseket ez az intézke-
dés nyilvanvaldan tovabb fokozza majd.
Természetesen torténhetnek varospoliti-
kai értékrendeket kovetd korlatozasok, for-
galmi dtrendezések, mint a Lanchid vagy a
pestirakpart belsd szakaszanak egyénikoz-
Utiforgalom aldli mentesitése. De alapvetd
szakmai elvaras kell legyen a megel$z4 és
kovetd, kiterjedt forgalmi, kornyezeti ha-
tdsvizsgdlat. TUl a forgalmi modellezés kii-
lonbség brajan, azeljutdsok, kibocsatasok,
forgalmihelyzetek gazdasdagi kovetkezmé-
nyek elemzésével a negativ hatasok csok-
kentését célzo intézkedésitervvel és széles
szakmai nyilvanossaggal. Nem pedig ,lo-
vak k6zé dobott gyepldvel”. A z6ldpolitikai
megkdzelitések elvarjak példaul az egyes
forgalmi helyzetekbdl eredd kibocsatasok
kilonbségabrajatis.

i) Az utcatechnoldgidk eszk6zeként a
rugalmasan alakithatd szabalyozas jel-
lemzGen hatdsosabb és konfliktusmen-
tesebb megolddsokat eredményez, mint
a kategorikus tiltas. Példa lehetett volna
(vagy lehetne) erre a lanchidi korlatoza-
sok eszkozeként az in. ,éves Lanchid-mat-
rica". Egy korldtozott szamban kibocsa-
tott (késébb mennyiségében rugalmasan
csokkenthetd, vagy novelhetd) atkelési
engedély, szelektalt dijazassal (pl. moz-
gassérilteknek 0 egység, taxinak 1 egy-
ség, |. és V. keriileti lakosnak 2 egység,
elektronos autdnak 3 egység barki masnak
6 egység matricadij). Egy ilyen jelleg(i sza-
balyozas okozta terhelés kézben tartha-
10, a tobbi kdzlekedési mdddal szinkronba
hozhato, de a keriil§ forgalmak okozta ter-
heket csokkentd és szdmos kozlekedGnek
méltanyos megoldast jelentd intézkedés
lehet. Technoldgiai hattérként egyetlen
rendszamfigyel6 kamera kontrollja elég-
séges. A matrica jo pilotprojektként mi-
kodhet egy, a tiltasokndl hatékonyabb és
kedvezGbb hatdsokat eredményezd, f6-
varosszint(, korszer(i Uthasznalati dij be-
vezetéséhez. A digitdlis vildgban kénnyen
alkalmazhatd ,okos" Gthaszndlati dij ké-
pes kdvetni az autd mozgdsat, pillanatnyi
helyét ésidejét, valamint kdrnyezeti beso-

roldsat. Adotttehat a lehetGség az érintett
teriilet jellege és a kozlekedés idGpontja
szerint differenciald, hasznalat- és kibo-
csatasaranyos dij bevezetéséhez, mint a
zoldpolitika céljait leginkabb megvaldsitd
szabdlyozashoz.

Osszegzés

Budapest az eurdpai nagyvarosok halo-
zatanak fontos szereplbje, K6zép-Eurdpa
egyik regiondlis kozpontja, ehhez mért di-
namikai és versenyképességi elvardsok-
kal. A varospolitika talan legkeményebb
kihivdsa a gazdasagi, versenyképességi
szempontok zoldpolitikai prioritasokkal
torténd harmonizaldsa. Egy sikeres zold-
politika feltétele az ehhez sziikséges gaz-
dasdagi hattér megléte, mig egy varos ver-
senyképességéhez feltétel annak élhetd,
vonzd kornyezete. A gazdasagi és a kor-
nyezeti célok egymasrautaltsdga teljes.
E kett@s célt a kozlekedési szektorrész cél-
jaira vetitve elsG szamu feladat a tarsa-
dalmi, gazdasagi, teriileti folyamatok mo-
bilitasi hatdsaira, a kivalto okokra és azok
befolydsolasara koncentralni, majd ezt
kovetGen kell a mar megsziirt mobilita-
si igény kielégitését fenntarthato iranyba
terelni. Azilyen stratégia hatékonyabb be-
avatkozast eredményez, mint a mar meg-
valdsult kozlekedési mod jé vagy rossz ke-
zelése. Ez a stratégia képezheti alapjat a
tudatos, ciklusokon &tiveld, az 6sszefiig-
gésekkel ésa mobilitadson tali hatasokkalis
szamolo, a zoldpolitikat elGtérbe helyezd
varos- és kozlekedéspolitikanak.

Eqy sikeres paradigmavaltashoz szak-
mai-tarsadalmi feladat a sziikséges jog-
szabalyi és finanszirozasi feltételek meg-
teremtését a szakmai tdrekvések elso
soraiba helyezni. A ,lagy" beavatkozasok
mellett elStérbe kell allitani a gazdasagi
és kornyezet fenntarthatdsagot egyitte-
sen tdmogato kulcsfejlesztéseket. Ha egy
kulcsprobléma, egy atfogd beavatkozasi
igény - példaul egy alapvetben sziikséges
egy kotottpalyas fejlesztés - nincs temati-
zalva, akkor markans kovetelésként sem
jelenhet meg a nyilvanossag vagy a don-
téshozatal felé. A szakmaval szembeni el-
vards ezért a kezdeményez6 tematizalas,
ehheztudatossag, kovetkezetesség, széles
latokord komplex szemlélet, kooperativi-
tds, a szakmak egyittm(ikddése, tovdbba
az operativitds és a tavlatossag szempont-
jainak harmonizalt érvényesitése. Egysze-
rii, nem?



Kulcstényezak, lehetdségek, korlatok

A budapesti kozlekedés fejlesztése,
fenntartasa es mikodtetése

A fovaros éves koltségvetése nagyjabol 450 milliard forint,
amelynek 42-43%-at forditja a kozlekedéssel kapcsolatos
kiadasokra, igy feladatai koziil messze a legnagyobb tétel
a kozlekedés kiilonb6z6 agazatainak finanszirozasa.

Horvath Laszld
beruhdzdsiigazgatd, BKK

A k6zlekedési feladatokon beliil a k6zos-
ségi kozlekedés napi miikodtetése a leg-
nagyobb forrasigény(. Nagyjabdl 5 millid
utazas torténik Budapesten naponta, en-
nek eloszlasat és hosszu tavu céljat a Bu-
dapesti mobilitasi terv egy évtizede tiizte
ki (korabbinevén Baldzs Mdr-terv) (1. dbra).
Af6varosban ~300 viszonylaton ~34000
napi jaratindulds torténik, mindezt 1600
jarmii szolgdlja. A jaratok kihaszndltsdga
atlagosan 30% korili, évente 16 millidrd
fér6hely-kilométerre 5 millidrd utaskilo-
méter jut, ez az arany illeszkedik a hason-
16 varosok trendjébe. E rendszer kéltsége
2023-ban meghaladta a 230 milliard fo-
rintot. A menetdijbol szarmazo bevétel a
miikodési kiadas 30%-at teszi ki, az allam
10%-kal jarul hozza, a fennmaradd 60%-ot
af6varos fedezi. A Covid elGtti évben, 2019-
ben nagyjabdl 180 millidrd forint volt a ki-
adasi oldal, ebb4l 38%-ot ért el a menetdij-
bevétel, 15%-kal jarult hozza az dllam, és a
fennmarado 47%-ot fedezte a févaros.
K6zosségi kozlekedés nélkiil a varos mar
masnap miikodésképtelenné valna, nagy-
sagrendi megtakaritasi lehetGség komoly

szinvonalesés nélkil nem képzelhetd el. Mi-
vel a fGvaros koltségvetésében nincs moz-
gastér, igy az egyre emelkedd miikodési
kiadasok a fejlesztések és fenntartasok at-
itemezését eredményezik, nemcsak varo-
si, hanem orszdgos szinten is ez a trend fi-
gyelhetd meg azelmdlt évtizedekben. Amig
am(ikodési kiadasok csokkentését a kizle-
kedGk néhany héten belil a sajat borikon
érzik, addig az elmarado felujitasok hatasa
évekkel, akar évtizedekkel késGbb jelent-
kezik, igy az orszdgos vagy helyi politika
jellemzden az utdbbit tudja csokkenteni.
Afelljitasok egy részének elhagydsa orsza-
gos szinten eredményez az épitett és gordii-
LG infrastruktira-allomanyban halmozddd,
egyre nagyobb belsd addssagot, ami azon-
banazinflaciontilazallagromlas mértéké-
velis kamatozik. Arévid tavi sporolas tehat
hosszu tavon drdga, egyuttal a hasznalok
rosszabb mindségd infrastrukturat kapnak
abefizetett addforintjaikért (2. abra).

Gordiilé allomany
A legjobb helyzet jelenleg Budapesten a
gumikerekes dllomanyban mutatkozik, ha-
talmaseldrelépés, hogy a févarosi autdbu-
szok teljes egészében alacsony padldsok,
atlagéletkoruk pedig 9 év. Mivelitt részben
szolgaltatdsmegrendelés torténik, igy nem

A budapesti mobilitési terv modal split célkitiizése

GYALOGLAS KEREKPAR
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Varosikozlekedés

feltétlenil kell a jarm(veket tulajdonolni.
Az adott kdzbeszerzési eljaras soran el-
irhato, milyen szinvonald jarmiiveket kell
biztositani a kiszervezett jaratokon, vagy-
is a szolgaltatd hozza az Uj buszokat. Szin-
tén jelentds el8relépés tortént az elmult
évtizedben a trolibuszflotta majdnem tel-
jeslecserélésében. Amidta forgalomba 4llt
a legutdbbi megrendelésbdl érkezett 48
modern trolibusz a korabbi szallitasokbadl
érkezett 60 mellé, a napijarm(kiadas szin-
te teljes egészében alacsony padlds, kli-
mdas, modern busszal torténik.

Az egyébként is lényegesen koltsége-
sebb vaskeréken mar nehezebb a helyzet,
rdadasul a korfa sem szokvanyos alaku.
Az elmult 10-15 évben beszerzett fiatal vil-
lamosok és metrok mellett 40-50 éves jar-
mvekbdl all a flotta. Amig az M2-es, M3-as
és M4-es metrdk esetében 10 év alatti az at-
lagéletkor, addig a MillFAV 22 db egyedi sze-
relvénye elérte az 50 éves kort. A fogaske-
rek(i 7 db egyedi szerelvénye szintén 50 év
feletti. Az épitési engedéllyel rendelkez{ vo-
nalfelujitas és -meghosszabbitas miiszaki ki-
alakitasa miatt az atépités és az (j jarmlivek
beszerzése egyszerre torténhet, 50 milliard
forint nagysagrendii 6sszegbdl, pénziigyi
fedezet jelenleg nem biztositott (3. dbra).

Budapestet a villamosok varosdnak is
nevezik. 418 db szerelvénybdl a napi kiadds
329 db. Osszesen 112 db modern, alacsony
padlds és klimas jarmvel rendelkezik a
BKV (Siemens Combino) és a BKK (CAF Ur-
bos 3 és 5), jelenleg pedig gyartas alattvan
tovabbi 51 db CAF villamos. A kiadott jar-

202
2019 L

Févaros
60%

FGvaros
38% 47%

Bevétel




A kizsségi kiizlekedésben részt vevd
jarmiiallomény, 2023. év
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“Epb4l 370 b o BKV Zrt. 452 b pedig o versenyeztenent operdtor [AmivoBus Kit) dzemelterésében.

Villamos

m(ivek harmada tehat mar modern és ala-
csony padlos, ennél fontosabb adat, hogy
ezek a jarm{vek a legforgalmasabb vona-
lakon kozlekednek, igy a villamossal uta-
20k 59%-4at érik el. A tobbi tipussal egyitt
az atlagéletkor 36 év, azonban a flotta egy-
harmada 45 évnél idGsebb, tervezett élet-
tartamat 15 évvel haladta meg.

Alacsony padids
jérmiivek
(2024)
30%

Nem
alacsony padlos
jarmiivek (2024)
70%

=

L

Alacsony padlds villamosok ardnya és az utasforgalom megoszldsa a
forgalomban kiizlekedd jarmiivek kizdtt 2024 tavaszan. Kiilsd kirdn
akiadott jérmiivek, belsd kirtn az elszallitott utasok arénya

Kotottpalya-halozat
Af6varosi metrohaldzat hossza 39,4 km, ami
nem sok, mégis az utasforgalom egyharma-
datbiztositja. (Bukarestben 77,5 km, Praga-
ban 65,5 km, Bécsben 83 km, Varsdban 32,4
km a metréhalézat hossza.) Epitésiik érde-
mivarosfejlesztést jelentett, feltjitdsuk an-
nal nagyobb megoldandd feladatot. A 3-as
metré nemrég befejezett feldjitdsa 225 mil-
lidrd forintba kerdlt, 178 millidrd forintot az
EU, 40 millidrdot az dllam és 7 millidrdot a
févaros finanszirozott. A 30-40 évenkénti
feludjitasi igény miatt a 2020-as években is
sziikséges lenne egy vonalat megtervezni,
majd kivitelezni, a sorban most a legkisebb
feladatot jelentd MillFAV kovetkezik.

Avillamoshaldzat hossza 150 km. A je-
lenlegi legnagyobb kihivas az Gj, modern
villamosok kozlekedési feltételeinek meg-
teremtése. Biztositani kell a palya megfe-
lel6 dllapotdat, az dramfelvételi igényeket,
a hosszabb villamosokhoz tartoz6 peron-
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Alacsony padiés villamosvonalakkal
kiszolgalt vonalak 2024 tavaszan

Villamosvonal

Alacs ad|os villamossal
is kis:;'ylg;h villamosvonal

IS
Budapest Eszak
North
i 2000 m
A o2
B ozma 3

Fivarosi villamoshalazat, alacsony padlds villamosok kiizlekedési lehetségei

ooy,

bbvitéseket, az akaddlymentesitéshez
a peronszintek megemelését, a korabbi,
Budapest-(irszelvényt figyelembe vevd
sz(ikiiletek felolddsat, és nem utolsdsor-
ban a kocsiszini feltételeket is. Ez az igen
nagy feladat nem all annyira rosszul az el-
mult évtized fejlesztéseinek koszonhe-
tGen, a haldzat 53%-an korlatozas nélkdl,
14%-an korlatozassal kozlekednek ala-
csony padlos villamosok. A haldzat 33%-
an kell még megteremteni a feltételeket,
valamint parhuzamosan a lehetd legtdbb
helyen meg kell emelni a peronok magas-
sagat, hogy az alacsony padlds jarmiivek
valoban akadalymentes kozlekedést te-

s

gyenek lehetdvé (4. dbra).

Kozuti infrastruktara

Alegnagyobb elmaradas a meglév( koz-
lekedési infrastruktura tekintetében a koz-
Uti és a hid-m{targy vagyon miszaki alla-
potaban van. FGvarosi kezelésben 1109
km, elsGsorban kozosségi kozlekedéssel
jart féutvonal van, mindez ~12,7 milliéd m?
feliletet jelent. ElsGre taldn jo hir, hogy en-
nek 50%-a kit(ing allapoty, vagy csak kisebb
hibakat tartalmaz. A masik 50% fenntarta-

si munkat, nagy felilet(ijavitast vagy teljes
atépitéstigényel. Ez az ardny szinte ponto-
san megegyezik az orszagos kozuti halo-
zat dllapotaval. Az Utdllapot szinten tarta-
sahoz évente 770 ezer m? (tfeliiletet kell
feldjitani, amely nagyjabdl 50-70 km. Ezzel
az (temmel biztosithatd lenne a miiszaki
szempontbdl sziikséges 15-20 éves feluji-
tasi ciklus, amire legutobb a 2000-es évek-
ben, a févaros és a kormany 50-50%-0s fi-
nanszirozasabanvolt példa.A2010-es évek
Ota csak szerencsés években és akkoris alig
haladja meg az évenkénti 10 km-t az érdemi
munkavégzés. Hosszu tdvon drdmaian le-
romlo allapotokatfog eredményezni mind-
ezajelenlegijo minGségilinek mondhata ut-
szakaszokonis, ezzel az itemmel egy adott
kilométer110 évente keriilne sorra. Afinan-
szirozds megteremtését kovetGen a kérdés
az lesz, hogy mekkora Utszakasz egyszerre
torténd felujitasat viseli el a varos.
Ugyanez a helyzet a fGvaros tulajdona-
ban és kezelésében allo 307 db kis és nagy
hid, feliiljaré és 78 db gyalogos-aluljard
tekintetében, sorban allnak a feldjitasi és
akadalymentesitési feladatok. Szemléle-
tes példa a Lanchid feldjitasa, az Uj korrd-



IKOP plusz - kitittpélyas tervezes:
a MillFAV meghosszahbitdsa, Ujbuda-Ujpest, Dél-Pest

2021-2027

zidvédelmi bevonatok élettartama 30 év.

v oz

Ennyi id6 all rendelkezésre, hogy a tovabbi
6 db Duna-fémederi hid feludjitdsa megtor-
ténjen ésafbvaros visszaérienaLanchidhoz,
ami aztjelenti, hogy 5 évente el kell végez-
ni egy hid felujitasat, kozben pedig tervezni
kell a kdvetkezét. igy lehet majd elkeriilni,
hogy drasztikus mértékben leromoljon va-
lamely hid 3llapota, és nagyobb mértékd,
koltségesebb feldjitdsra legyen sziikség,
suly- vagy egyéb korldtozast kelljen beve-
zetni, vagy egyszerre torténjen két hid le-
zardsa és feldjitasa. A fenntarthatd palyara
allitdsa akozatiinfrastruktira fenntartasa-
nak - Gttal és miitarggyal egyiitt - nagyjabol
évi 70-80 milliard forint kéltséget jelent.
Afentiekben leirt helyzeten nagyon so-
kat segithetnek az eurdpai unids forrasok,
amelyek bar fejlesztési célokat szolgalnak,
ezekhez kapcsolddva mégis részben meg-
oldjdk az eldregedett jarmipark cseréjét,
vagy egy atalakitdssal, akadilymentesités-
sel egyitt a feldjitasi feladatot is. A hosszu
tdvl megoldds azonban a févaros finanszi-
rozasi helyzetének rendezése, amire az el-
mult harom évtized nem adott valaszt.
Nemunidsforrds eseténis minden egyes
feldjitas lehetGséget ad a Budapesti mobi-
litasi terv célkitlizése szerinti Gjragondo-
lasra. Nem eretnek gondolat felilvizsgalni
egy adott Utpalya keresztmetszeti széles-
ségét és adott esetben cs6kkenteni a gép-
jarmiivek 3ltal hasznadlt dtfeliletet, vagy
eqy fellljard feldjitasa elStt feltenni a kér-
dést: feltétlendl sziikséges és gazdasagos-
e megtartani eqgy m{itargyata maikozleke-
dési és varospolitikai célkit(izések mellett?

Hazank remélhet6leg nemsokara hozzajut
a derekanal tart 2020-27-es EU-s finanszi-
rozasi ciklus forrasaihoz. A 2023 végén meg-
jelent éves fejlesztési keret az alabbi projek-
teket tartalmazza, a BKK Zrt.-t megjelolve
egyediili kedvezményezettnek vagy kon-
zorciumi partnernek:
IKOP plusz
o KOtottpalya-tervezések, Dél-Pest (3-42),
Ujbuda-Ujpest, MillFAV
e A Goncz Arpad varoskdzpont metréhoz
kapcsolddd gyalogos-aluljardjanak aka-
dalymentesitése
e EuroVelol4, Budapest-Balaton és Rdkos-
patak kerékparos-utvonalak
e Korabbi trolibuszszallitds részleges fi-
nanszirozasa és allatkerti delta felsGve-
zeték kiépitése
o Budaifondddl.
TOP plusz
¢ Bringasztrada kialakitasa
e Komplex klimaadaptacids és kozteriilet-
megqujitasi program (rakpark, Clark Addm
tér)
RRF (Covid-helyredllitasi alap)
e 51 db CAFvillamos
o Akadalymentesités, alkalmassa tétel ala-
csony padlas villamos kozlekedésére
o Trolibusz-haldzatifejlesztés
A varos kozlekedésének fejlesztésére
a villamosjarmdi- és -haldzati fejlesztések
gyakoroljak alegnagyobb rovid tavi hatast.
Az RRF tdmogatasbdl - ha valdban létrejon
redlis feltételekkel atdmogatasiszerzddés -
egyrészt megoldottlesza margyartas alatt
Lév4 villamosok EU-s finanszirozasa, mas-
részt tovabb novelhetd érdemben a mo-
dern villamosok kozlekedési lehetdsége.
Tobbvonalszakaszonis megtorténhetape-
ronok szintre emelése, ésigy biztositott lesz
az akadalymentes fel- és leszallas. Az IKOP
plusz biztosithat tdmogatast kotottpalyds
tervezési feladatokra. A MillFAV feldjitasat,
akadalymentesitését és meghosszabbitasat
vizsgalo korabbitanulmanyterv, illetve en-
nek menténajovahagyotttelepiilésszerke-
zeti terv kijelolte a nyomvonalat, amely az
M3 autdpalya keleti oldaldn talalhato. Ter-
vezést kovetden, kivitelezési forrds bizto-
sitdsa esetén a jelenlegi szakasz felljitasa,
akadalymentesitése torténik, ij megallo-
val a Hungaria kérdton, majd a Kassai térig,
végiil a Csdktornya parkon keresztiil a Mar-
cheggihidig térténik a meghosszabbitassal.
Atervezési program része az Ujbuda-Ujpest
villamostengely, amely az M3-as metrd at-
adasat kovetGen megsziintetett haldzati
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kapcsolatot allitja helyre. A feladat egy ré-
sze csak a 2,3 km hosszu Uj vagany tervezé-
se a Vaci és a Bajcsy-Zsilinszky Gton. Maga-
ban foglalja Ujbudatdl, Budafoktdl Ujpestig
és a XV. keriiletig a teljes vonal feladatait.
Ebben kiemelt szerepet tolt be a Szabadsag
hidi kdzlekedés biztositasa modern szerel-
vénnyel, amelynek elsG lépéseként a BKV
Zrt. 2024 prilisdban a varosban kozleke-
d6 dsszes villamostipust tesztelte a hidon.
Atervezési csomag részeként egy dél-pes-
ti tanulmanyterv késziil, vizsgélva a 3-as
és a 42-es villamos meghosszabbitasanak
feltételeit, tobbek koz6tt egy csepeli, majd
budafoki atvezetést is bemutatva. A tanul-
many elkésziiltét kovetGen kezdGdhet meg
a3-asvillamos XX. kerileti, a 42-esvillamos
XIX. és XVIII. keriileti meghosszabbitdsdnak
engedélyezési és kiviteli tervezése.

Az IKOP plusz forrds biztosithat kere-
tet a Goncz Arpad varoskdzpont gyalogos-
aluljaréjanak akadalymentesitésére és
feldjitasara, a Budapest-Balaton kerékpa-
ros-Utvonal févarosi szakaszanak, illetve a
Rakospatak menti kerékparit hianyzo sza-
kaszainak megvaldsitasara. A 2023 végén
megjelent éves fejlesztési keret szerint
biztositott lesz a forras a Milegyetem rak-
parti villamos kivitelezésére, belvarosi k-
tottpalyas kapcsolatot adva a LAgymanyosi
0bol kornyezetében megvaldsult ingatlan-
fejlesztésnek és azinféparknakis. TOP plusz
forrasbdl torténhetnek koztérfelljitasok a
jelenleg elGkészités alatt all6 pesti rakpar-
ton ésaClark Addm téren. Szintén TOP plusz
nyUjtfedezetet bringasztrada megvaldsita-
sara,af6varos dontése értelmében a Nagy-
kordton megvaldsult, napi ~4000 kerékpa-
ros forgalmaval az egyik legkihasznaltabb
kerékparsav szolgaltatasi szinvonaldnak,
biztonsdgérzetének érdemi ndvelése a cél.
Tovabbi, keriileti és févarosi forrds bevond-
sdval akarteljes keresztmetszeti megujitds
is torténhet, nem érintve a mar nagyrészt
teljesen feldjitott villamospalyat.

A fejlesztések érezhetd hatast gyako-
rolnak majd a varosi kbzlekedésre a 2020-
as évek masodik felétdl, azonbantovabbra
ismegoldandd feladat és jellemzdGen hazai
forrast igényel a mar meglévd infrastruk-
tura-elemek fenntartasa. A fenntartas pe-
dig mindig alkalmat ad a kisebb vagy akar
nagyobb mérték( valtoztatdsra, amelyet
a Budapesti mobilitdsi terv célkitlizései és
3 gazdasdgossagi szempontok egyiittes
mérlegelésével kell a jovGben meghata-
rozni.
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Budapesti kozlekedési kdrképek
Mennyire mély a szakadék az igények
és a lehetoségek kozott?

AMémik Ujsdg idei elsg szamaban megjelent irssomban megfogalmaztam, hogy kizlekedé-
siinkben — elsdsorban a fovarosban és kornyékén — egyre mélyiilé szakadék észlelheté a mobi-
litasi igények és azok kiszolgalasanak lehetdsége kozott. Abban, hogy a kozlekedés lehetésége
az elmult idszakban romlo tendencidju, nagyjabol egyetértés van az érintettek korében, de
ennek okairol és a javitas lehetdségeirél mar jelentosen eltéré vélemények latnak napvilagot.
Az iras célja a tisztanlatas elosegitése volt, a javulas elindulasara véleményem szerint a valodi
okok feltarasa nyoman hozott szakszer(i intézkedések nélkiil kevés esély van.

Pintér Laszld

Januari cikkemben felsoroltam t6bb olyan
jelenséget, amelyek véleményem szerint
hozzdjarultak a helyzet kialakuldsahoz.
Néhdny ezek koziil emlékeztetEként:

Nehezen kezelheto
allapotok

Akozlekedés rendszere nemtudta a korab-
ban dominans sinjarm(vektdl lényegesen
eltérd tulajdonsagu gépjarmii-kozlekedést
befogadni. Maravarhatd igénynovekedést
jelentGsen alabecsiilte, nem készilt fel kel-
l6en a miikodési feltételek biztositasara, az
autd-tomeggyartas beinduldsa utani for-
galomnovekedés csillapitasanak kezelé-
sét pedig dtengedte a kozlekedéstGl tavol
3llo, annak szakmai alapismereteit sem is-
merd szervezeteknek.

Fokozatosan csokkent, végil gyakor-
latilag megszakadt a kapcsolat a kozle-
kedésben érintett tarsszakteriletekkel.
ElsGsorban a varosrendezés, a varosépité-
szet kozlekedési szempontokat nélkiilozd
elképzelései és intézkedései nyoman ala-
kultak ki nehezen kezelhetd allapotok, de
az igények valtozasait figyelemmel kisér-
ni hivatott tarsadalomtudomanyok sem
igényelték az él§ kapcsolatokat. A kiala-
kult gyakorlatban az igények valtozasara
akozlekedés csak megjelenésiik utan, azo-
kattavolrdl kdvetve tudott reagalni.
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A XX. szdzad masodik felében kialakult
gazdasagi rendszerben a kozlekedés kez-
detikiemeltszerepe fokozatosan csokkent.
Ennek jele példaul, hogy a miikdéshez és
afejlesztésekhezsziikséges forrasok kisza-
mithato, Gtemes biztositdsa helyébe a kézi
vezérlési, ,amikor marnagy a baj" szemlé-
let(iforrdselosztas lépett, amely szemlélet
az1990-es években tortént rendszervaltas
utanis megmaradt.

A folyamatos pénzhidny eltorzitotta a
teriileten dolgozdk szemléletét, a szolgal-
tatas szinvonala és a munkakarilmények
javitdsa helyébe a mikodtetés és a fej-
lesztések teriletén egyardnt a minimalis
megvaldsitasi koltség elsddlegessége lé-
pett. FeltehetGen ez is hozzajarult a szak-
ma érdekérvényesitl képességének gyors
cs6kkenéséhez, amivégiil a szakmai szem-
pontok érvényesitének visszaszoritdsahoz
vezetett. A kozlekedés irdnyitsa a miisza-
ki teriiletrdl atkeriilt a szubjektivitas ter(i-
letére, ahol mar a matematika alapmdive-
leteitis felvaltotta a demegdgiaba torkolld
hangerd és érdekérvényesitd képesség.

A bizonytalan helyzet a kozlekedési
szakman beliil is térésvonalakat hozott
létre, amelyek nyoman elkerilhetetlenil
ellentmondasok keletkeztek. A helyko-
zi és tdvolsagi kozlekedésben a kordbban
domindns kotottpalydsnal j6 néhany ked-
vezGbb tulajdonsaggal rendelkezd kozati
kozlekedésnek a megjelenés utan hamaro-

san érezhetdvé valt a hatasa, amely a sze-
mély- és az druszallitas teriiletén egyarant
a vasut elhagyasaban mutatkozott. A koz-
lekedés rendszere elGszor a kotottpalyas
eszkozokre vald visszatérést probalta se-
giteni, de ezt még a személygépkocsi els-
retorése eldtt, az autdbuszrdl sem sikertlt
elérni. Az autd pedig a szocialistaideoldgia
ellendlladsat is hamarosan legyGzte, egy-
masfél évtized késéssel nalunk is megin-
dult a gépkocsi meghatarozo eszkzzé va-
lasanak folyamata.

Arendszervaltas tovabb rontotta a koz-
lekedés helyzetét. A gazdasagi és tarsadal-
mi valtozasok jelentGsen megvialtoztattak
azigényeket, mikdzben a mikodtetéshez
sziikséges pénziigyi forrasok csokkentek.
Rdadasul a valtas a kozlekedés teriiletén is
szabad utat engedett egy sor dj elmélet ér-
vényesiilésének, amelyek a terilet irdnyi-
tdsdban a szakmai szempontok szerepét
nem tartottak fontosnak, igy elkeriilhe-
tetlendl vezettek hibas, ellentmondasos
intézkedésekhez, a szakadék kialakuldsa-
nak elinditdsahoz. Ennek ismeretében ve-
t6dott fel a cikk 6sszefoglaldsaban annak
lehetGsége, hogy a kozosségi kozlekedés
- melynek alapeszk6zei ma is a kotottpa-
lyas eszkdzok - nem jutott-e el teljesitGskeé-
pességének felsd hatdrdig, amely kisebb a
mai igényeknél? Ennek igazolddasa pe-
dig elkerilhetetlenné teszi a kozlekedés
lehetséges jovdjének teljes atgondola-



sat, amelynek viszont még az idGigénye is
megjo6solhatatlan, nem beszélve a részt-
vevdk kivalasztdsardl Sajnos a kilonb6zd
elképzelések egyeztetésével, a vitdk meg-
szervezésével kapcsolatos remények nem
teljesiltek. A cikk tartalmaval foglalkozd
egyetlen észrevétel sem érkezett, a téma
nem érte el az érintettek érdekl&dési kii-
szobét. A cikk megallapitasait megalapozd
adatok ellendrzése, valamint az azota tor-
tént esemeények értékelése viszont a hely-
zet javulasadnak esélyeit sem mutatja. Ez
0sztonzott jelen iras elkészitésére annak
reményében, hogy a legjobban szorito el-
lentmondasok feltdrdsa, a varhatd kévet-
kezmények felvillantdsa rdveszi az érin-
tetteketa munka elkezdésére.

Hibas koncepciok,
intézkedések

Forgalomcsillapitas
A koncepcid legnagyobb hib3ja, hogy a ki-
er@szakolt korlatozasok altal kiszoritottak
tovabbi utazasi lehetGségének megolda-
saval soha nem foglalkozott. Ennek hata-
salegjobbanabejarg, ingdzé forgalomban
volt mérhetd, de a fGvaros belsd gerincit
haldzat jelentds része koziti kapacitasa-
nak lefelezése a kerékparutak elhelyezése
érdekében (melyektdl a kezdeményezdk
altal tamogatott koncepcid is csak a forga-
lom 10%-dnak dtvételét varja) is jelzi, hogy
az utazasi igény és a szallitoképesség ko-
z06tti 6sszefliggés fel sem meriil azintézke-
dések megfogalmazasa keretében.

Akoncepcid masik hibaja a rugalmassag
teljes hianya. A csillapitasi igény elindula-
sakor, a mainal nagysagrenddel kevesebb
forgalom mellett valasztottak a modszert,
amarforgalomba helyezett autdk kozleke-
dési (mozgasi és megdllasi) lehetdségének
minden lehetd eszkdzzel vald korlatoza-
sat. Hat évtized kevés volt észrevenni, hogy
a mddszer a forgalom novekedése esetén
csillapitasrateljesen alkalmatlan, erglteté-
sének egyetlen erdménye, hogy az eurdpai
varosok jelentGs részében a gépkocsimeny-
nyiség elérte a 600 gk/1000 lakos értéket,
de mar nalunk is meghaladta a 400 gépko-
csit. Amaodszerrel a forgalom névekedésé-
nek az iitemét sem siker(ilt lassitani.

Vasuti koncepciok

A korzetk6zpont funkcidji varosokba vald
bejaras lehetGségét korabban szinte tel-
jeskor(en a vasut bizositotta. Ennek madd-
ja, szolgaltatasi szinvonala azonban az
igényektdl és a helyi korilményektdl fiig-
gben nagyon tg hatarok k6z6tt mozgott.
Magyarorszag a legkedvezGlenebb hely-
zetliek kozé tartozott. Az elsé vildghabo-
rd utani orszaghatar-valtozasok és egyéb
beavatkozdsok a korabban kialakult vas-
Uti haldzattal nehezen illesztheté hely-
zetet hoztak létre, amelyet a masodik vi-
ldghdbord utdni politikai és gazdasagi
rendszervaltas tovabb bonyolitott. A gép-
kocsi megjelenésével keletkezett utas- és
aruszallitds-vesztés kilondsen sulyosan
érintette a MAV-ot. Koncepcidinak hibait
azonban - elsGsorban a legnagyobb fel-
adat, a fGvarosi agglomeracid kiszolgalasa
teriiletén - mas tényezGk is segitették.

A személyszallitasban az elsG reakcio
az utasvesztésre - kovetve a kilfoldi pél-
dakat - a visszaszerzés kisérlete volt, mad-
szere pedig az utazasi korilmények javita-
sa. A koncepcid elsd hibaja mar ekkor jelen
volt, a korilmények javitdsat nem a beja-
rék induldsi oldaldn, hanem févarosba ér-
kezésiiknél probalta elkezdeni, pedig a
vasut megkozelitésének lehetségei kiviil
lényegesen rosszabbak voltak, mint a f6-
varos belsé haldzataval viszonylag meg-
felel6 kapcsolatokkal rendelkezé megal-
lasi pontokon. A hiba egyébként konnyen
magyarazhatd. A vasit korabban soha nem
kényszerilt az utazasi lanc 6t nem érintd
szakaszaival foglalkozni, utasnak csak az
allomadson kell§ id6ben megjelend, utaza-
sijogosultsdggal rendelkezbket tekintette.
Avalasztott megoldastdlviszonta masodik
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cél (U] utasok szerzése a fGvaros belsd for-
galmabdl) elGkészitését remélte segiteni.
Erre sziiksége is volt, mivel a varosi kozle-
kedés legfontosabb kdvetelményeit sem
ismerte, amely nélkiil viszont hasznalha-
t6 megolddsokat nem tudott felajanlani.
Arugalmatlansagot jelzi, hogy a koncepcid
ma is él, a fejlesztési tervek jelentds része
a kapcsolatok javitasaval foglalkozik, de a
févarosi kozlekedésben vald részvétel fel-
tételeinek ismerete alig javult. Ek6zben a
koriilmények az induld oldalon gyakorlati-
lag semmit sem valtoztak. Az Uj kapcsolat-
elképzelésekjellemzd hibaja, hogy gyakran
olyan korzetben tervezik a megvalositast,
ahol csak a kozvetlen kérnyék (nemegy-
szer csalddi hazas dvezet) utasait érinti, a
bels§ hil6zat kapacitdsa vasutrol atszal-
6k fogaddsara nem alkalmas, vagy nincs
is belsd haldzattal vald kapcsolat, igy ér-
demleges utasmennyiség nem remélhetd.
Meglepd, hogy az elképzelések egy része
avaslt sajat terhelését és kapacitdsat sem
veszi figyelembe, olyan varoshataron be-
lili megalldtervek jelentek meg, amelyek
avasut 6sszeszedl szakaszan vannak, ahol
még minden kivilrél érkezd utas a vona-
ton van. A legnagyobb probléma azonban
azezredforduld tajékan lezajlott kikoltozé-
si hulldm utdn valt lathatova. A févarosbal
kikolt6zG szdzezrek tobbsége a visszajarast
(munkahely, iskola) a meglévd autdja-
val tervezte. A bevezet( fGutak kapacitdsa
azonban jelentGsen elmaradt a megndve-
kedett igényt6l, a févaroson beldli korab-
bi torlddasoknal lényegesen nagyobba-
kat idézve eld. Itt jelent meg elsGként az
igények és lehetGségek kozotti szakadék.
A torlddasok meginditottak a vasuitra vald
visszadramldst, ami azonban a MAV utas-
forgalmat teljesen eltorzitotta. A fGvaro-
si korzet forgalmanak tovabbi ndvekedése
forgalom szempontjdbdl a teljes haldzatot
kettészakitotta: kétharmada az orszagterii-
letének 10-12%-t kitev§ févarosi aglomera-
cidban erds kapacitashiannyal kiizdve kdz-
lekedik, egyharmada a 90% kordli terileten
legfeljebb stagnald igény mellett, kihasz-
nalatlanul. A problémat észlelve a vasut az
els@ [épést varatlan gyorsasaggal megtet-
te, a tulterhelt korzetben jelentds szamu
emeletes szerelvényt allitott forgalomba.
Arrdl azonban nem tortént tdjékoztatas,
hogy ez mekkora javuldst eredményezett,
arr6l, hogy e javulds azelvards mekkora ha-
nyadat teljesitette, szintén nem esett sz6.
Az elvarast pedig ma a varosba bejard gép-
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Az autoipar ontani fogja

a kornyezettiszta jarmiveket,
melyek forgalomcsillapitas
tekintetében viszont nem
kiilonboznek elddeiktol.

kocsimennyiséget csokkentd hatds, nem az
utazasilehetGségekjavitdsa hatarozzameg.
A kilonbozb szervezetek kozotti kapcsola-
tok emlitett hidnya miatt azonban az igé-
nyek és a lehetGségek egyeztetésének je-
lét ebben sem lehet tapasztalni, aminek
viszont sidlyos kovetkezményei vannak.
A rendelkezésre 3ll6 adatok egyértelm(ien
igazoljdk a feltevést, hogy a févarosba be-
jard forgalom kiszolgalasara rendelkezés-
re 4ll6 vasuti kapacitas jelentésen elmarad
a mai igényektdl. Mas eszkdz viszont nem
all rendelkezésre, a személygépkocsi nél-
kildzhetetlen a bejard forgalom kiszolgala-
saban. Avdros vezetése azonban errélnem
tud, vagy nem akarja tudomasul venni. Ezt
jelzi, hogy a varoson belili forgalomcsilla-
pitds meghirdetett legfontosabb céljaabe-
jar6 forgalom erds csokkentése. Az eddig
bevezetett mozgdaskorlatozasok (savcsok-
kentés, behajtasi korlatozas) mellé elidult
amegallasilehetGségek erGteljes sziikitése
is a helyi lakossag részére egész nap fenn-
tartott parkoléhelyek biztositasaval. A sza-
kadék létének és mélységének ennél latva-
nyosabb bizonyitdsat nehéz lenne talalni.
Néhany bizonyitd adat:

- A jarvanyt megel6z6 utolso (2018)
felmérés szerint (ekkor mar valamennyi
emeletes szerelvény rendelkezésre 3llt) a
févarosba munkanaponként 600 ezer sze-
mély érkezett. Kétharmaduk gépkocsival,
egyharmaduk ko6zOsségi kozlekedéssel.

Utébbiak negyedét a HEV, negyedét az au-
tobusz-haldzat szallitja, igy a vasuti koz-
lekedésre a bejardk 16,6%-a marad. Egyes
vonalakon azonban ez a mennyiség is zsu-
foltsdgot, sGt esetenként utaslemaradast
okoz. A két adat alapjan a jelenleg gépko-
csival bejarok csak felének befogadasarais
a jelenlegi szallitoképességet haromszo-
rosara kellene bdviteni, mikézben semmi
sem mutatja, hogy a gépkocsimennyiség
felére csokkentésével elért csillapitas ele-
gendG-e az elvarasok teljesiiléséhez. llyen
mérték( vasuti kapacitasbbvitésre azon-
ban nincs példa, mar eqy 50-60%-0s nove-
kedés is vildgszenzacidnak értékelhetd.
Erdemes dtgondolni a bvitési lehetd-
ségeket. A vasUt miikodését valamennyi-
re ismerdk szamara nem vitatott, hogy egy
vonal kapacitasat jelentGsen befolydsolja
az ott kozlekedd kiilonboz6 vonattipusok
mennyisége és aranya. A korabbi igények
mellett a megalldhelyek egy részét kiha-
gy0 tavolsagi vonatok kozé a kivant - min-
denhol megalld - helyi vonatmennyiség
még konnyen beilleszthetd volt. A megno-
vekedett ingazo forgalom mar tobb eldzé-
si lehetGséget igényel, amelynek biztosita-
saviszonterdsen korlatozott. Rdadasulall
belépd vasutvonal a févaros peremén tor-
ténd fonddassal 6-ra csokken, kevesebb va-
ganymennyiséggel. Nem véletlen, hogy a
vasut a helyi vonatok s(ir(iségének 20 perc-
nél révidebbre csokkentését csak elvétve
tudja vallalni. Ekdzben az eurdpai vasutak
tobbsége megtalalta helyét az Uj kdrnye-
zetben, a tavolsagi forgalom mindségét,
az utazasi sebességet tobbszorosére emel-
ve, kiemelkedd megbizhatdsaggal sikere-
sen megjavitotta. Ez a vasut beldthatd idén
beliil hozzdnk is megérkezik, az egyezteté-
sek mar az 1980-as években elkezdddtek,
de érdemleges eredmény nem sziiletett.



A legnagyobb akadaly a fGvaros korzete,
az Uj tavolsagi és az ingdzd vonatok azo-
nos palyan valo kozlekedése gyakorlatilag
még a jelenlegi vonatmennyiség mellett is
nehézkes, a késések oka tobbnyire ebben
taldlhatd. igy viszont a févarosba bevezetd
Uj vasuti folyosok létesitésének sziikséges-
sége meril fel, felmérhetetlen koltségii
fejlesztésekkel. Ennek irrealitasat igazolja,
hogy a nemrég bemutatott, févaroson be-
lili vasutikapacitasbGvitd fejlesztésitervek
(4j, tdlnyomo részben alagltban vezetett
vonallal) egyértelmiien az azonos palyan
kozlekedést feltételezik (azalagutbanis), Uj
belépd folyosd emlitésre sem keriil. Mind-
ezekbdl egyértelmUen kovetkezik, hogy a
vasutnak a févarosi gépkocsiforgalom-csil-
lapitasban remélt szerepe beldthatd idG-
tdvban az dlmok kategdridjdban marad.

Egyéb hibas koncepcidk

Baravaslt lehetséges szerepének ismere-
tébenis marnehezen vitathatd, hogy avaros
jovGben elképzelhetd, csillapitott gépjar-
miiforgalmu kozlekedésének megszerve-
zése Uj szemléletl intézkedéseket kivan, a
teljesithetd megoldasok megtalalasanak
megkonnyitése érdekében célszer( a va-
ros belsd kozlekedését meghatarozd mai
koncepcidk dttekintése is. Az adatok és a ta-
pasztalatok l3tsz6lag azt mutatjak, hogy a
helyzet itt kedvezGbb, de ez csak az atlag-
ra igaz, a kettészakadas a belsd forgalom-
raisjellemzd. A kiilsd, lazabb beépitésii ke-
riletekben nagyobb hely all a kozlekedés
rendelkezésére, a lakotelepek kivételével
az autdk zavard hatasa is kevesebb gondot
okoz.Avaros kdzpontjdban és az oda vezetd
gerincutakon azonban a szallitoképesség hi-
anyamarévtizedek dta érzékelhetd. Jellem-
z6 hiba - melyben az eszkGzismeret hianya
is felfedezhetd -, hogy a kzosségi kozleke-
dés kapacitdsat noveld fejlesztési tervek a
csillapitasi elképzelésekbdl varhatd kozos-
ségi utastdbbletet nem veszik figyelembe,
az 6sszhang hidnyzik. Sdlyos hiba a mar az
1920-as években alkalmatlannak nyilva-
nitott halézati koncepcid visszahozasa. En-
nek megalapozatlan indoka az atszallasok
csokkentése, de ez az atlagos utazasi tavol-
sagalapjanahossziviszonylatok legfeljebb
az utasok 15-20%-anak biztositana elnyt,
amely koziliik is csak a vonal menti utazasi
céliak szamdra érzékelhetd. A hatranyokat
(melyeket 100 éve részletes indokl3s sorolt
fel), a kozos szakaszok egyenetlen jarats(i-
rliségét, az ebbdl keletkezd utastorlddasok

lassitd hatdsat, azalacsony fér6hely-kihasz-
nalastakilsd szakaszon, atobbszoros zava-
rérzékenységet dsszesitve mindezek lassitd
és szallitoképesség csokkentd hatdsat a de-
magog jellegliindoklas nem tartalmazza.
Hibdja a koncepcidknak a természeti és
épitett adottsdgok figyelmen kivil hagya-
sa. A hegyvidéken példaul (Obud4tél a Ka-
maraerddig) az épitkezést alig korlatozd
szabalyozas mellett jelentGs a lakossag-
novekedés. A terepadottsdgok érdemle-
ges kozosségi kozlekedés lehetGségét nem
tudjak biztositani. (A halozat ma szinte azo-
nos az 1960-as évekével, legfeljebb a féro-
helykinalat nGtt.) Alakosok tobbsége abban
a tudatban kolt6zott oda, hogy kozlekedé-
sét csak gépkocsival tudja megoldani. A ke-
letkezd torlddasok f6 oka, hogy harantira-
nyUutak hidnydban azittlakdk zd6me még a
szomszédos keriiletetis csak Buda kdzpont-
jat érintve tudja megkozeliteni. A legna-
gyobb hiba azonban a varoskdzpont adott-
sagainak teljes figyelmen kivil hagyasa.
Mara2000-ben elfogadott,Afévaros kozle-
kedésirendszerének fejlesztése" terv rogzi-
tette, hogy avaroskdzpontforgalmiproblé-
maitelsGsorban azidézield, hogy avaroson
beldli valamennyi Duna-hid a kozpontban
vagy annak peremén épiilt. Kifelé mindkét
irdnyban a kdzel 10 km tdvolsagra lévG MO
hidakig nincs atkelési lehet8ség. Jelentds
hatdsa van tovabba a harantirdnyd Gthalo-
zat hidnyanak. (A pesti oldalon is.) A prob-
lémak a kozosségi kozlekedést is érintik.
A terv azt is rogzitette, hogy a megoldas
nem a kozpont haldzatanak bivitése, ja-
vuldsra csak a hidnyzd hidak és Uthaldzat
potlasaval lehet szamitani. Sajnos kdzel 25
év alatt e témdaban semmi nem tortént, az
északi hid meghirdetett programja (amely
szerint a hid korlatozott kapacitassal, csak
a helyiforgalom szdmara épiilne, igy a kdz-
pont tehermentesitésében semmiféle sze-
repet nem jatszana) pedig azt jelzi, hogy
évtizedekig nem remélhetd valtozas. A ko-
zelgb fépolgarmester-valasztas jeloltjeinek
egyike sem mutatott be elképzelést a té-
maban, szemmel ldthatdan nem is ismerik
aprobléma nagysagat. Atovabbihalogatas
hatasa egyértelm(. Valamely utascsoport
észreveszi, hogy a korlatozasok hatdsa-
ra mar nem tudja napi feladatait gépkocsi-
val teljesiteni, a sziikséges mozgasokat a
tdvolsag és egyéb okok miatt gyalog vagy
kerékpdrral sem tudja lebonyolitani. A pro-
paganda hatdsara attérne a kzosséqi kdz-
lekedésre, amely azonban nemtudja fogad-
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ni. A hatds megjdsolhatatlan, és nem tudni,
mikor és hol jelenik meg. (Nagy valdszindG-
séggel a bejard forgalom teriiletén.) Eqyrél
nem szabad megfeledkezni: a kozlekedés
lehetGségének biztositasa mindenhol (na-
lunkis m3r 150 éve) dllami feladat.

A jovo lehetséges feladatai
Acim megfogalmazasa nemvéletlen. Amai
allapot jelemzdje az adottsagok, a miiko-
dési feltételek és varhato kovetkezmények
figyelmen kiviil hagyasaval hozott intéz-
kedések szamos hatranyokat okozd, vagy
megvaldsithatatlan kovetkezménye. Az eb-
b6l keletkez6 ellentmondasok sora valt a
szakadék kialakuldsanak meghatarozo té-
nyezGjévé. A koriilmények ismeretében ér-
demi valtozast csak nagyon sulyos komp-
romisszumok aran lehet elérni, amelynek
megalkotdsa csak a jelenleg uralkodd
szemlélet megvaltozasa esetén sikeriilhet.
Az egyértelm(, hogy jelen irds lehetséges
volumene ennek ismertetését, indoklasat
nem teszi lehetGvé, itt csak néhany feltétel
felvetésére keriilhet sor. Az els6 a szakmai
szempontok elsGbbségének visszaallita-
sa. Ma az élet szdmos teriiletén divatta valt
a régténzés elsébbsége, a ,minden rossz,
amit eddig csinaltak” elv terjedése, de ta-
l&n éppen a kozlekedés példdja igazolhatja
ennek miiszakiteriileten vald tarthatatlan-
sagat. A légszennyezés dsszekapcsoldsa a
forgalomcsillapitassal pl.a csillapitas csGd-
jéhezvezetett. Az él6 koncepcidban viszont
alégszennyezés marnemindok, az autdipar
a kozeljévében ontani fogja a mar kornye-
zettiszta jarmiiveket, melyek forgalom-
csillapitas tekintetében viszont nem kii-
lonboznek elddeiktdl. Hasonld esetek csak
akkor keriilhetdk el, ha a kompromisszum
készitését csak sajat teriiletiiket jol ismerd,
de a kapcsolddd teriiletek szakmai értéke-
itis tiszteletben tartok végzik. A rogténzé-
seket és a demagdgiat képviselGket ki kell
zarni a kozlekedés jovije eldontésének fo-
lyamatabol. Azt mindenkinek tudomasul
kellvennie, hogy e tevékenység éveketigé-
nyel, hiszen ma még az sem ismert, hogy ki
lesz a kezdeményez6. Ebben taladn segit an-
nak hangsulyozasa, hogy a kdzlekedési le-
hetGségek biztositasa allami feladat. Mivel
minden kompromisszum elkeriilhetetle-
nil hatranyokkal is jar, ezek elfogadtatasa
isidGigényes, gyors megoldasra kevés esély
van.Aszakadék nagyon mély, és csak remél-
nilehet, hogy ajovGkép sziiletése megeldzi
akdoszkialakulasat.
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,Budapest sosem lesz kerékparosvaros”

Varostervezes es kozlekedesszervezes

Ha érezheté modon csokkenteni kivanjuk a varos légszennyezettséqgi mutatoit, elsésorban a busz-
park elektrifikaciojaval érhetiink el kimutathato eredményt. A személygépkocsi-tulajdonosokat
osztonozniink kell, hogy a varosban elektromos meghajtasti autot hasznaljanak. Fejleszteniink kell
a toltohalozatot, és olyan apro gesztusokkal is szolgalni kell az elektromos jarmiivek térnyerését,
mint a Lanchidon valo athajtas engedélyezése — vélekedett interjiinkban dr. Vereczkey Zoltan
kiizlekedési iizemmérnik, a Pest Varmegyei és Erdi Kereskedelmi és Iparkamara elnike.

- Hogy latja, mi lehet a kiindulas ah-
hoz, hogy Budapestet egyszerre kor-
nyezet- és kozlekedésbarat varossa
tehessiik?

- Azonnali szemléletvaltasra van sziikség.
Akozlekedés iranyitdjanak nem az a g fel-
adata, hogy forgalmi ateresztd kapacita-
sokat csokkentsen, tiltdsokat vezessen be
- ezaltal még a légszennyezGdés mérté-
két és a vele jard egészségkarosodas mér-
tékét is ndvelje -, hanem hogy a kozleke-
dési igény kiszolgalasat a leggyorsabb és
kornyezetbardt mddon segitse eld. A sze-
mély- és arufuvarozasi kozlekedési igény
keletkezése dontd mértékben meghata-
rozott. Agyermeknek el kell jutni aziskola-
ba, asziilének be kell érnia munkahelyére,
anagyszilének el kell jutnia az egészség-
igyi elldtdhoz, és ne feledjiik el, hogy a
szabadidd kulturdlt eltoltésének, tovabba
aturizmus sziikségszerii mobilitasiigényé-
nek is része a helyvaltoztatds. Fontos len-
ne, hogy a leendd varosvezetés magaéva
tegye azta gondolatot, hogy a kdzlekedési
igények létrejotte eqylttal a gazdasagino-
vekedés elGfeltétele is. Mar most kimutat-
hatd a kd6zép-eurdpai régié févarosainak
elmdlt 6téves teljesitményét 6sszehason-
litva, hogy Praga, Pozsony vagy Varsé no-
vekedési mutatdi is megelGzik hazank f6-
varosat. igy hat, amikor a BKIK, a PMKIK, az
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IPOSZ, az EV0OSZ, aKISOSZ, a NiT és nem utol-
sdsorban a Magyar Mérnoki Kamara ebben
a kérdéskorben a mult év szeptemberétdl
megszdlalt, azt arra a megcafolhatatlan
tényre alapozta, hogy Budapest gazdasa-
gi n6vekedésének legfébb korlatja az utak
ateresztéképességének minden potencia-
lis alternativat és jovéképet nélkiildzd, tu-
datos korlatozasa.

- Ha az 6n altal szorgalmazott szem-
léletvaltasra sor keriilhetne, melyek
azok a konkrét teriiletek, ahol azonnal
érzékelhet6 valtozast lehetne elérni?

- Mindannyian tudjuk, a jo elképzelés on-
magaban kevés, rendelkezni kell a megva-
|6sitdsdhoz sziikséges forrdsokkal is. Ezért
mieldtt a konkrétumokrdl beszélnénk, ar-
ra a tényre kell rdmutatnunk: nincs mar

Ujabb 6t éve a févarosnak arra, hogy a kor-
manyzattal szembehelyezkedve a fejlesz-
tésekhez elengedhetetlen pénziigyi felté-
telek ne alljanak rendelkezésére. Lépjiink
akkora konkrétumok mezejére, és kezdjiik
- a fontossagi sorrendben talan legutolsd
helyre tehetd, de a hétk6znapok szintjén
mindenki szamara megtapasztalhatd - ke-
rékparos kontra személygépkocsi kérdés-
kor bemutatasaval. Nos, Budapest sosem
lesz kerékparosvaros. Ez alatdmaszthatd
olyan objektiv tényekkel, mint a lakossag
életkori dsszetétele, a varoson belili ha-
talmastavolsagok, a kerékparsavok 6ssze-
fiiggés nélkili rendszere, a munkahelyekre
kerékparral érkez8 dolgozdk kiszolgalasa-
ra hivatott infrastruktdra hidnya - 6lt6z6,
zuhanyzo, biztonsagos kerékpartarold -, és
legf6képpen maganak a kerékparozasnak



a varosi forgalmon beliili balesetveszé-
lyes mivolta. Es akkor még nem is beszél-
tem a kerékparozast leginkabb befolydso-
L6 tényezbrdl, azidGjardsrol. Magyarorszag
nem egy mediterran éghajlat, hosszu, hi-
deg, nyirkos a tél, és zivatarok, zaporok,
esGk minden évszakban elGfordulnak.
Nyugodtan kijelenthetjiik, hogy az év nap-
jainak 40-45%-a alkalmatlan kerékparo-
zasra. Amit mi javaslunk, elég egyértelm.
A févaros gerincithaldzata nem alkalmas
a kerékparos-kozlekedésre. Ezzel szem-
benagerincdthalézattal parhuzamos mel-
lékutvonalakon sokkal biztonsagosabb ke-
rékparos-kozlekedés valdsithaté meg. igy
tehat a reményeink szerint 0j févarosi ve-
zetésnek teljesen Ujra kell gondolnia a kér-
déskorszabdlyozasat.

- Mi lenne az a konkrétum, amivel
onok megkezdenék a reformintézke-
dések sorozatat?

- Avarostervezésben és a kizlekedésszer-
vezésben komoly tudomanyos szakmai
programok sziilettek, amelyek megvalé-
sitdsa a vilagban sok helyitt mar meg is
tortént. Ezeket hivhatjuk Ugy is, hogy van-
nak olyan ,jé gyakorlatok”, melyek atvéte-
le semmilyen kockazattal nem jar, hiszen
masutt mar bevalt megoldasok. A varosi
logisztika eredményei nemzetkozileg is-
mertek. A szakemberek ltal rendszeresen
felvetett ,smart” javaslatokkal kivaldan
lehetne optimalizalni Budapest kozleke-
dését - ilyen a dinamikus forgalomterelés,
a valds idejl forgalmi adatok internetes
hozzaférésének kialakitasa, a parkoldin-
formacios rendszer, a belvaros teriiletén
az éjszakai arukiszallitas megszervezése,
Uj parkolohazak és P+R parkoldk létesité-
se, vagy a turistacélu kalonjarati autdbu-
szos személyszallitds kozati infrastruktu-
rdjanak kiépitése. Ezeken a fejlesztéseken
tilmenden pedig azonnal meg kellene te-
remteni a fGvarosi és keriileti kozlekedés-
szabalyozas 6sszhangjat. A jovGben ne le-
hessen megvaldsitani, hogy egy keriileti
polgarmester egyik naprdl a masikra lehe-
tetlenné tegye az atmend forgalmat a ke-
rilete teriletén. Kozlekedési szempont-
bdl ugyanis a févaros egy nagy egység, itt
mindenkinek azonos maddon kell a kérdés
szervezéséhez hozzaallnia. Nevezetesen
a sajat teriletemen kénytelen vagyok né-
ha tlirni, de a masik teriiletén tobbsz6ro-
sen kapom vissza a kozos gondolkodasbdl
szarmazo elGnyoket.

29

Amikor a gazda-
sag altalanos
érdekei sériilnek,
nekiink nemcsak
lehetéségiink,
hanem kotelessé-
giink megszalalni.

- Onoék minden megszoélalasukban
kihangsulyozzak, hogy tamogatjak
a fenntarthat6é z6ld megoldasokat.
Miként lehetne elérelépni ezen a te-
riilleten?

- Természetesen az elektromos meghaj-
tasu kozlekedési eszk6zok minél nagyobb
részaranyanak biztositdsaval. Ha érezhetd
maddon csokkenteni kivanjuk a varos lég-
szennyezettségi mutatdit, elsGsorban a
buszpark elektrifikacidjaval érhetiink el ki-
mutathatd eredményt. Aszemélygépkocsi-
tulajdonosokat 6sztondzniink kell, hogy a
varosban elektromos meghajtasi személy-
gépkocsit hasznaljanak. Fejleszteniink kell
a tolt6haldzatot, és olyan aprd gesztusok-
kalis szolgalni kell azelektromos jarm(ivek
térnyerését, mint a Lanchidon valg athaj-
tas engedélyezése. Amikor elsé megszdla-
lasunkban a mult év szeptemberében leir-
tuk, hogy kérjik a fGpolgarmestert, tegye
lehet6vé az elektromos személygépkocsik
athaladasatalanchidon, még magunk sem
gondoltunk arra, hogy személyes taldlko-
zasunk sordn erre milyen valaszt fogunk
kapni. Halvanyan reméltiik, hogy erre a
kérésiinkre igenlés érkezik. De nem. A va-
lasz az volt, hogy azért ne kizlekedjenek a
Lanchidon az elektromos személygépko-
csik, mert azok vezetdi B kategdrias jogo-
sitvdnnyal rendelkeznek, és igy veszélyez-
tetik a hidon athaladd kerékparosokat. Erre
szoktak a televizidban kiirni: No comment!
A z6ld megoldasok kozé kell beemelniink
azonban azokat az intézkedéseket, ame-
lyek ha nem is javitjdk, de legaldbb nem
rontjak a jelenlegi dllapotot. Hogy érthe-
16 legyek, ilyen a pesti rakpart lezardsa-
nak tgye, ami nem kornyezetszennye-

zés-csokkenést okoz, hanem a kornyezeti
terhelés n6vekedését a varos mas pontja-
in.Miutdn aforgalomszabdlyozas egyetlen
felismerhetd gondolata az teresztGkapa-
citds csokkentésének megvaldsuldsa volt,
igy ez nemcsak a rakpart vonatkozdsaban,
hanem avaros kiilsé keriileteit6l kezd6d6-
en a budai oldalon is tetten érhetd. Szeret-
nénk, ha a kovetkezd ciklusban minden ke-
riletben olyan z6lditési program indulna
el, amelynek a mottdja kb. Ggy hangozna:
.Jobb a haladd jarmd, mint az 4ll6.”

- Az eddig elmondottakbdl kitiinik,
hogy a gazdasag szerepl6i a valto-
zasban érdekeltek. Kapnak-e olyan
jellegli biralatot, hogy politizalnak
és tullépik a hataskoriiket?

- Akamarai torvény rogziti, hogy aziparka-
mara a gazdasdg altalanos érdekeinek vé-
delmezdje. Abban a pillanatban, amikor a
gazdasag altalanos érdekei sériilnek, ne-
kiink nemcsak lehetGségiink, hanem ko-
telességiink megszdlalni. Most egy olyan
témakor elemzésére vallalkoztunk, amely
egyértelmien szakmai kérdés. Nem ab-
ba kivanunk beavatkozni, hogy egy isko-
laban milyen vilagnézetii oktatas legyen,
vagy hany és milyen szervezésii tiintetés
legyen Budapesten, hanem egy egyértel-
mien kiszamithatd, a tudomany altal mU-
velt szakmai terlletbe. Nekiink az is fel-
adatunk, hogy a mult elemzése Gtjan ajovo
kapcsolataban is mondjunk valamit a val-
lalkozdknak. Mi lesz, uraim, ha ez igy foly-
tatddik tovdbb? De megfogalmazhatndm a
gondolatot dgy is, hogy ha csendben ma-
radunk, 6t év mulva megkérdezik t6link:
+Miért nem mondtatok elGre?”
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Iskola utcaktol a kozteriletek Ujraosztasaig

Flhet6 telepiilések, kozlekedési feltételek

Az elmuilt években egyre nagyobb sziikség van a varosok vonzerejének, lakossagmegtarto tulajdonsa-
gainak felmérésére, folyamatos megfigyelésére. Magyarorszagon a lakossag 70,5%-a él varosokban,
a vilagon ez az arany elérte az 55%-ot. A tendencia varhatdan folytatodni fog, és 2050-re a kutatasok
szerint a varoslakok aranya 68% lesz (KSH, 2018). A nagyvarosok vonzaskérzete is egyre siir(ibben
lakott, és az agglomeracionak tekinthetd tertilet is folyamatosan baviil.

Dr. Macsinka Klara egyetemi
docens, Obudai Egyetem
Ybl Miklés Epitéstudomdanyi Kar

A bdviilés kiilondsen igaz a pandémia ota,
amikoraz otthoni munkavégzés sokak sza-
maravaltelérhet( lehetGséggé, igy a mun-
ka- és a lakdhely kozotti elfogadhato ta-
volsag is dtértékeldott, megndtt, hiszen
nem hetente 6t, legfeljebb két-harom al-
kalommal kell megtenni. Ebbdl kdvetke-
zik az ingadzdk nagy szdma, mobilitasi igé-
nyei és a varosokba vezetd Utszakaszokat,
varosi hal6zatokat terheld jelentds forgal-
mivolumen. Sziikség lenne azingadzok sza-
manak csokkentésére, illetve fenntarthatd
kozlekedési eszk6zokkel valé munkaba ja-
rasukra. A mai varosok, telepiilések, mind
a helyben lakdk, mind az ingazdk igényei-
nek meg kell feleljenek. A varosok érdeke,
hogy vonzo lakhatasi alternativat és tele-
pulési tulajdonsagokat tudjanak nyujtani,
kevesebben ingdzzanak és a belsd kozle-
kedés se lehetetlenitse el a varosban élést.
Avarosok, telepilések élhetGsége gyak-
ran emlegetett jellemz8, amelynek igen
egyszer(i definiciéja: ,Elhetdség: a varos-
tervezés emberi dimenzidja”. Az alabbi fe-
jezetek a telepiilések élhetGsége és a helyi
kozlekedési rendszer szolgaltatasi kozotti
Osszefliggésekre igyekeznek ravilagitani.

Az élhet6ség fogalma,
élheto telepiilések
Az élhetd teleplilés szamunkra az, amiben
j6l érezziik magunkat, mivel elérhetd min-
den funkcid, amire sziikséglink van, vagy
meg tudjuk teremteni azokat az életkoril-
ményeket, ahogyan élni szeretnénk. Ter-
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mészetesen felsorolhatd néhany altaldnos
jellemzd8, ami elengedhetetlen egy élhetd
telepiilés esetében: hatékony intézmény-
rendszer; munka-, kulturdlis és szdrako-
zasi lehetGségek; kellemes kdornyezet (ter-
mészeti és épitett); nagy zoldfeliiletek;
kozOsséqi terek; koz- és kozlekedésbizton-
sag. Az Economist Intelligence Unit (EIU)
minden évben kozzéteszi a vilag legélhe-
t6bb varosainak listajat. Afelméréstavilag
231 varosaban, 39 kritérium alapjan végzik
(biztonsag, oktatds, higiénia, egészségiigy,
kultudra, kdrnyezet, politikai-gazdasagi sta-
bilitds, k6zOsségi kozlekedés, egyéb inf-
rastruktura, kikapcsolddasi lehetségek,
arukhoz és szolgaltatasokhoz vald hozza-
férés stb.). 2023-ban a vizsgalt varosok ko-
ziilaz aldbbiak voltak a legélhetGbbek:
- Bécs (Ausztria) - 1900 000 lakos
- Koppenhaga (Dania) - 600 000 lakos
- Melbourne (Ausztralia) - 5000 000 lakos
- Sydney (Ausztralia) - 5000 000 lakos
-Vancouver (Kanada) - 680 000 lakos
- Zirich (Svajc) - 400 000 Lakos
- Calgary (Kanada)-1000000 lakos
- Genf(Svajc) - 200 000 lakos

Rendkiviil érdekes, milyen széles skalan
mozog a legélhetébb varosok lakosszama.
Az élhetd nagyvarosok kozos jellemzé-
je a kivalod kozosségi kozlekedési haldzat.
Alegkevésbé élhetd varosok kozott altala-
ban kozel-keleti és afrikai nagyvarosok so-
rakoznak (Damaszkusz, Tripoli, Algir, Lagos,
Karacsi, ahol (szdmos tarsadalmi hatranyos
tényezd mellett) szinte teljesen hidnyzik a
hagyomanyos értelemben vett kbzosségi
kozlekedés.

Magyarorszagon a legélhetdbb varosok
az elmult évben (oktatdsi, kulturdlis, va-

Budapest integralt telepiilésfejlesztési
stratégidjanak részlete

Z0LD
BUDAPEST

IlLA Kis tavolsdgok varosa

1.8 Fenntarthatd kdzlekedés
fejlesztése

I.C Egészséges utcak és varosi
terek

IL.LD Természeti értékek
megdrzése, zoldfeliletek
fejlesztése

ILE Energiahatékonysag
novelése,
klimavédelem

IILF Fenntarthatd
varosiizemeltetés

sarlasi és munkaerdpiaci jellemzGk figye-
lembevételével): Budapest, a budai agg-
lomerdcid néhany telepiilése, Veszprém és
kornyéke, valamint Debrecen és kornyéke.
Legalacsonyabb élhetGségi pontszamokat
féleg Eszakkelet-Magyarorszag jardsai-
ban elhelyezked§ telepilései kaptak. Bar
a nagyvarosokban jobbak az infrastruktu-
ralis, az oktatasi, a kulturdlis, az egészség-
igyi, valamint a munkaerdpiaci lehetdsé-
ge, de az ingatlandrak és a kdzbiztonsagi



Bécs, a kzlekedési madok aranyanak valtozasa
2012

1993

2025

helyzet gyakran kedvezGtlenebb, mint a
kisebb telepiiléseken.

A fenti példakbdl is Latszik, hogy a va-
roson belili mobilitas egyéni autdhaszna-
lattdl eltér§ megolddsa jelentds (de ter-
mészetesen nem az egyetlen) tényezd a
telepiilés élhetGségének meghatadrozasa-
nal. A telepiilések tobbsége, telepiilésfej-
lesztési stratégiajaban integraltan kezeli
a kozlekedési rendszer (és ezzel dsszefiig-
gésben a csapadékvizek helyben tarta-
sanak) megoldasait a telepiilésfejlesztés
egyéb (tarsadalmi, gazdasagi, kornyezet-
védelmi) kérdéseivel, céljaival.

Kovetendo példak,
lehetséges eszkozok
Avildgjelenleg legélhetdbbnek tartott va-
rosdban, Bécsben az elmult 30 év alatt az
alabbi abra szerint valtozott a kozlekedési
maddok kozotti arany (Modal Split). Jelentds
kozOsségi kozlekedési és kerékparforgalmi
héldzati fejlesztés mellett modern, kotott
palyas kozlekedési eszkozbkre épitett tele-
pilésfejlesztési projekteketinditottak el. Az
eltelt évtizedekben egyértelmUen és folya-
matosan a fenntarthatd kozlekedési rend-
szert épitettek ki, ennek eredményekép-
pen az egyéni gépjarm(hasznalat ardnya
50%-kal csokkent. Kiemelten kezelték a te-
riletek elérhetGségét, a kozterek vonzo ki-
alakitasat és a szomszédsagok kozosséggé
alakitasat. Parizsban az utdbbi évek jelentds
eredménye az Un. ,iskolautcak” létrehoza-
sa. Az iskolakhoz kdzvetleniil vezetd utca-
kat gyalogosutcava alakitottak és jelentds
zoldfeluleteket hoztak létre, igy novelve a
kozlekedésbiztonsagot és a kornyék élhe-
t6ségét, ily mddon elzve meg a minden
nagyvarosra jellemzd iskolakezdési kozle-

kedési kdoszt (1. kép).
Hazai tapasztalatok is azt mutatjak,
hogy a lakosok tobbsége szivesen hasznal-

ja, vagy hasznalna a megfeleld alternativat
kinald kornyezetbardt mobilitdsi megol-
ddsokat. 16 példa erre a budapesti agglo-
meracio kedvelt kistelepilése, Mogyordd,
ahol viszonylag gyorsan fejlédnek a laké-
parkok, épilnek oktatasi intézmények és
még kotottpalyas kapcsolat is adott fova-
rossal. Ennek ellenére a jelentls mértékd,
Budapestre ingazd forgalom mégis az auto-
jathasznalja, és ez igaz a telepiilésen beli-
li mobilitasra is. Eqy k6zelmultban végzett
mobilitasi felmérés soran, a kotottpalyas
kozlekedési eszkdz (HEV) hasznilatdval
kapcsolatban az aldbbivalaszok érkeztek:

MILYEN ESETBEN HASZNALNA TOBBET

AHEV-VONALAT?

; Vilaszok  Valaszok
Vilaszok szama  ardnya
Hajobh lenne a menetrend 65 481%
Ha riividebh [enne a menetidd 3B 281%
Ha kényelmesebhek lennének ajarmivek 20 14,8%
Ha olcsdbh lenne a menetjegy 1B 13,3%
Ha lenne elegendd parkoldhely az llo-
st 62 459%
AHEV vonala messzebh van 3 faki-
helyemtdl, igy észszerii lenne a lakosok
szamdra egy ingyenes/kedvezményes 1 0.7%
helyi huszjarat kialakitdsa, amely ma- ’
ximalisan tissze van hangolva a HEV-
menetrenddel.

Ha el lehetne jutni az dllomdsra
30 percenként busszal, s a ket 1 0,7%

kiizds hérlettel lenne haszndlhato

A gyalogosforgalommal kapcsolatos
kérdésre az a tobbségi valasz sziiletett,
hogy nincsenek megfelelden széles jarda-
fellletek és a telepilésen dthaladd orsza-
gos mellékit keresztezése nem oldhatd
meg biztonsagos korilmények kozott, jel-
z6lampavaliranyitott gyalogdtkelGhelyek

hidnyaban, igy a gyerekek sem mehetnek
egyediil az iskoldba, inkdbb kdzelrlis au-
toval viszik Gket a sziil6k minden reggel.
Vagyis megfeleld kozlekedésbiztonsagi
jellemzdk és kozOsségi kozlekedési szol-
géltatdsok mellett sokan nyitottak lenné-
nek alternativ kdzlekedési eszk6zoket va-
lasztani, ami jelentds forgalomcsokkenést
és a telepuilés élhetGbbé valasat eredmé-
nyezné a forgalombiztonsagi és a kornye-
zetitényezd6k javuldsaval.

Kis- és kozépvarosok
lehetGségei

A telepiilések élhetGségét leginkabb ta-
mogatd kozOsségi kozlekedési rendszer
fejlesztése a nagyvarosokban (a varhatd
utasszam miatt) sokkal kdnnyebb, jobban
finanszirozhatd, mint a kisebb varosokban,
telepiléseken. De barmilyen méreti te-
lepilésen harom alapvetd eszk6z adott a
fenntarthatd kozlekedési rendszer megala-
pozasara: a biztonsdgos gyaloglas feltéte-
leinek javitasa; a gyerekek ,z6ld" kozleke-
dési szokdsainak kialakitasa (iskolautcdk,
kdzos iskolaba sétalas, illetve kerékparo-
z43s, egyéb kdzos programok); kozteriiletek
atalakitdsa, Ujraosztasa a funkcidk kozott.

Sok jé példat lathatunk mar a kozteri-
letek Ujra osztasdra (dltaldnosan az allo
és halado forgalom altal tulzott ardnyban
igénybe vett kozteriletek gyalogos-, illet-
ve zoldteriletté alakitasa) a meglévd (6ro-
kolt) ithaldzatonis lehetséges és kivanatos
-természetesen j6l megalapozott kdzleke-
désistratégia, itemezés alapjan. Akozteri-
letek atalakitasa soran jelentds szerepe le-
het a burkolattipusoknak és esGkerteknek.
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Belvérosi utca, kiizteriiletek djraosztésa, elsd iitem

Mig a sotétsziirke aszfaltfeliletet a gépjar-
miivezetdk ,sajat” feliletként L3tjdk, a jol
megvalasztott, de az aszfalt szinétél elté-
rd szinli elemes burkolat 5nmagdaban is for-
galomcsillapitd, igy forgalombiztonsagot
n6veld hatdsu. Az esGkertek nem csupdn a
kozteriiletek z6ld-kék infrastruktira-teri-
letét novelik, de a csapadékvizek helyben
tartasat, az Gtburkolatrdl lefoly6 csapadék-
vizek tisztitasat s biztositjak.

Uj telepiilésrészek
kialakitasa az élhetOség
feltételei alapjan
Az elmult években tobb helyszinen me-
rilt fel az igény jelentds nagysagul (2000-
30006 lakosszamu) telepiilésrészek meg-
valdsitasdra. Kozlekedési szempontbdl
gondosan meg kell tervezni az Uj varosz-
szerkezetek kialakitasat, annak megkoze-
lithetGségét, a fenntarthatd kozlekedési
madok elényben részesitését. Mar az uj la-
koteriilet kijel6lése soran is alapvetd fon-
tossagl a kotottpalyds kozosségi kap-
csolatok kozelsége. Az Uj telepiilésrész
élhetGsége érdekében a tervezés soran al-

kalmazandd kozlekedési alapelvek:
-atervezéssoranelsédleges a kozlekedés-
biztonsdg (kiemelve a legsériilékenyebb
kozlekedbk, a gyalogosok és a kerékparo-
sok biztonsaganak kérdései,

- azljtelepiilésrész komplex rendszerként
vald tervezése (lakofunkcid mellett intéz-
ményi, oktatasi, kereskedelmi funkcidk a
mobilitasiigények csokkentése érdekében),
-azingazo forgalom kozosségi kozlekedés-
reterelésének megolddasai és felételei,

- atelepilésre vezet( utak kapacitiv, de for-
galomcsillapitott ésfasorokkal kiegészitett
megoldasa,

- akiilsé kerékparos kapcsolatok megadasa,
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Jelmagyarazat

Gyorsforgalmi it
Orszigos mellélait / Virosl
Fabb kistolgald it

Buszjrat itvonala
Kerélparos infrastrukt.
Vasiitvonal

Elnetdi/fenntarthat telepiilésrész kizlekedési hildzata - minta

- abelsd kozlekedési haldzat gyalogoskoz-
pontd kialakitdsa (a teriilet mérete és szer-
kezeti elrendezése is a gyalogos forgalmat
és a mikromobilitast kell tAmogassa a gép-
jarm{-kozlekedés helyett),

-akiszolgald ésakiilonlegesjelzésljarmi-
vek behajtasi lehetGségnek biztositasa,

- lakdterileten belil, vagy csak gyalogos,
vagy vegyes hasznalatu Utszakaszok kiala-
kitdsa,

- kornyezetbarat burkolatok alkalmazasi
lehetdségei (burkolt feliiletek mennyisé-
gének minimalizalasa),

- csapadékvizek helyben tartasanak bizto-
sitdsa.

Kovetkeztetések
A fenti gondolatok alapjan Gsszefoglalva
kimondhatd, hogy egy varos akkor tud él-
hetd és miikodGképes maradni, ha
- kozlekedési haldzata fenntarthatd,
- elsGdleges alapelve a kozlekedésbizton-
sadgnovelése,

- telepiilésfejlesztési alapelveiben is alkal-
mazkodik a fenntarthatd kdzlekedési rend-
szerigényeihez,

- az 6rokolt kozlekedési rendszer és kozle-
kedési szokasok megviltoztatdsa érdekeé-
ben Uj eszkozoket és mddszereket alkalmaz,
- .ayalogosbarat” parkoldsi stratégidk ésin-
tézkedések bevezetése,

-adeklaralt prioritdsoktdl nemtérel,

-3 ,20ld" kozlekedési mddokat tamogatja
és népszer(siti,

- nagykiterjedés(izoldfelileteket tartfenn,
- csapadékvizek hasznositasa, szennyvizek
kezelésének fejlesztése,

-varosi ,mez6gazdasag" fejlesztése (pl. ko-
20sséqi kertek),

-,20ld" épitészet befogadasa.

Elhetd telepiilés nem létezhet fenntart-
hatd és biztonsdgos kdzlekedési rendszer
nélkil. Természetesen egy élhetd varos
tobbi feltételét, jellemzdit 6ssze kell han-
golni a mobilitdsi kérdésekkel, igy elérhetd
akozos cél: ajo varosi életmingség.
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Varosikozlekedés

Kisebb lesz-e a teljes életciklusra kivetitett kornyezetterhelés?

Fenntarthato energiaforrasok

es -tarolas a

jovo mo

bilitasaban

Az elektromobilitas térnyerése a tisztan akkumulatoros hajtaslancokkal szerelt gépjarmiivek vonatkozasa-
ban megtorpanni latszik az elmtilt évek toretlen lendiiletéhez képest. A mai konzervativ becslések szerint
a személygépkocsipark legfeliebb egyharmada valhat tisztan elektromos miikodéstivé, a tehergépjarmtivek,
a hajozas és a repiilés teriiletén joval kevesebb tisztan elektromos hajtaslanct jarmdire szamithatunk.

Dr. Lukacs Pal féiskolai tanar,
c. egyetemi docens

7 sz

A tiszta technoldgidkra torténd atallashoz
- akar az elektromobilitasra, akar az elekt-
romos- és elektronikai gépgyartasra, akara
megujuld energiatermelésre gondolunk -
rengetegkritikus és stratégiai nyersanyagra
leszsziikség, az ezt elGirdnyzo diverzifikaci-
0s torekvéseket szolgalhatja az EU most el-
fogadott Uj CRMA térvénye. Az idGjarasfig-
g6 energiatermel egységek (napelemek és
szélkerekek) altal termelt villamos energia
tartds eltaroldsdhoz a metanizacid (P2G) és
ametanolizacid (P2L) technoldgidk jelentds
fejlédése varhatd az elkovetkez idGszak-
ban. AF6ld él6vildagat és vele egyiitt azem-
beriséget rengeteg negativ hatas érte/éri a
XXI.szazad els évtizedeiben. Ennek egy je-
lentds részét az alkotd ember 6nmaganak
okozta, részben a rabizott er6forrasokkal
vald rossz gazdalkodas és az altala megal-
kotott eszkozokkelvald kellGen 4t nem gon-
dolt tevékenység miatt. A 2023 kornyékére
elért8 millidrd fényifoldi népesség jelentd-
sen egyenlétlen eloszldsban terheli meg a
bolygdt, a lakossag tulnyoma tobbsége né-
hany régidra/orszagra koncentralddik, ide
tartozik a Tavol-Kelet, Afrika, K6zép- és Dél-
Amerika. A fejlettebb fogyasztoi tarsadal-
makban az egyén kezd a sajat egoizmusa-
tolvezéreltetve eqyreinkabb sajat magara,
afelépitendd karrierjére és onnon jolétére
koncentralni, ebbe marnem nagyon férbele
a gyerekvallalds sem, ez pedig az adott or-
szag népességreprodukcids képességét (és
végs( soron fenntarthaté mikodését) ve-
szélyeztetiimmaron.

Clean Energy Mineral Supply Chains and Top Global Suppliers

Batteries, Wind, and Solar PV

Raw Materials

Co, Li, C, Nb Ni, Mn, Si,
Cu, Ti, AL, P, F, Sn, Iron ore

Processed Materials

Cathode materials,
Anode materials

Components

Cathodes, Anodes,
Electrolytes, Separators

Assembly
Li-ion cells

B—@— P — P — 9

China Africa LA.* Other
2% 21% 2% 26%

Raw Materials

Al B, Cr, Cu, Dy, Pb, Mn,
Mo, Nd, Ni, Nb, Pr, Iron ore

-
)
'\

—
—

China LA" Asia** Other

China Japan EU
52% 31% 8%

Processed Materials

Aluminum, NdFeB magnets, Steel,
Copper wire, Carbon fibers, Glass fibers

- P — N —d— 9

China EU US.
41% 12% 9%

China U.s. Asia**
66% 13% 13%

China Japan EU
52% 31% 9%

Components Assembly

Nacelles, Blades Wind turbines

China EU US. EU China

56% 20% 11% 58% 23%

54% 29% 6% 11%
Raw Materials Processed Materials Components Assembly
Al B, Cd, Cu, Ga, Ge, In, Fe, Si-metal, Polysilicon, Crystalline / amorphous Si Cells, Simodules,
Pb, Mo, Ni, Se, Si, Ag, Te, Sn, Zn Cu refined, Al, CdTe Wafer Thin film Si/ non-Si modules

China Africa u.s. Other
53% 13% 7% 21% 50%

-.;i;_‘,_’/"_.“—»J

China u.s. EU
6% 5%

China Asia** EU
T0% 8% 1%

China Asia**
89% 1%

TS Atiszta energiahoz sziikséges nyersanyagok - Jane Nakano 2021-es CSIS-jelentése alapjan

A klimavaltozas hatdsara az idGjara-
si jelenségek egyre szélsGségesebbé val-
nak (szarazsagok, villdmarvizek, tlizvészek
stb.), ek6zben az egyre intenzivebb mezg-
gazdasagi tevékenység és lakossagszam
miatt a rendelkezésre allo édesviz-kész-
letek rohamos utemben fogynak, illetve
szennyezddnek el. Ki kell mondani a jovo
habordit mar nem elsGsorban a régi torté-
nelmisérelmek, vagy a nyersanyagok/asva-
nyi kincsek miatt vivjak majd meg, hanem
sokkalinkabb az édesvizkészletek birtokla-
saleszmajd azérdeklGdés kozéppontjaban.

Ebben a helyzetben egyensilyoz gaz-
dasagi és politikai értelemben Magyaror-

szag, amely EU- és NATO-tagként nem kivan
lemondani a keleti nyitds, kapcsolatépités
politik3jardlsem.

Ezer szallal kotddiink Eurdpa és Eszak-
Amerika gazdasagahoz, mindez kilonos
tekintettel igaz a GDP nagyjabdl 25%-at ki-
tevd autdipari bekotottségre, az EU-s sza-
balyok atvételére és betartasisziikségleté-
reis, ezazonban nagyon sok esetben nem
esik egybe a sajat jozan fennmaradasi, tul-
élésistratégiankkal. Kilonosenigaz mindez
a sajat nemzeti tiszta fejlGdési stratégidnk
alapelveinek kialakitdsara és miikodteté-
sére, mivel mindezt egy nemzetkozi keret-
rendszerhezisigazodva kellene végrehajta-
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nunk, nemzetkdzi munkamegosztasban és
a globalizalt piacokhoz igazodva.

Az orosz-ukran habor( kdvetkeztében
ugyan - elvileg valamilyen szinten - meg-
szabadultunk az orosz fiiggGségtdl (kGolaj
ésfoldgdz), azonban a zold dtilldsban akar
azautomobilizmus elektrifikacidja, akaraz
idGjarasfiigg6 megujuld energiatermelés
vonatkozasaban szembe kell nézni a kinai
alapanyag-beszallitasi fliggés tényével.

Az 1. 4bra alapjan lathatd, hogy leg-
alabb részbeni diverzifikacié nélkil nem
fog miikédni a zold atallas nyersanyag-
igényének fedezése, amely a korforgasos
gazdasagra torténd atallas szempontjabol
kulcsfontossagu leszajovére nézve. Eppen
ezért jelent meg immaron hivatalosan is
2024 majusdban az EU hivatalos kdzlonyé-
ben a CRMA (Critical Raw Material Act), az
EU kritikus fontossagu nyersanyagokra vo-
natkozd térvénye. Ebben 2030-ig hatarid6t
adva a tagallamoknak olyan akcidtervet
kell kidolgozniuk, amelyben a 34 kritikus,
ebbdl 17 stratégiai nyersanyag vonatko-
zasaban meg kell alkotniuk sajat és az EU
legalabb részbeni alapanyag-diverzifika-
Cios stratégiajat. Ezzel valik elkeriilhetGvé,
hogy a korabbi orosz energiaforras-fiig-
géshez hasonldan ne alakulhasson ki a
Kindtdl - vagy masoktdl - vald, a zold at-
3llashoz elengedhetetlendl sziikséges
nyersanyagok beszerzésifliggGsége.

Rendkiviil fontos lesz majd, hogy a sajat
érdekek, nemzetkozi bedgyazottsag és ko-
telezettségek mellett hogyan tudjuk sajat
fejlédési stratégidnkat és az ehhez sziiksé-
gesen figyelembe veendd szempontrend-
szertajovlre nézve kézben tartani.

Automobilizmus a maltban,
atmenet az
elektromobilitasba?

A mindennapi életiinket kisérg egyik leg-
fontosabb gazdasagi szektorban, az em-
beri mobilitast adé kozlekedésben a XIX.
szazad végétodl a fosszilis benzin-, gazolaj-
hajtdanyag alapokrdl azXXI. szazad kezde-
tén forszirozott elektromobilizacid jegyé-
ben éppen most prébalunk meg attérni
a tisztan villamos hajtaslancokra, azon-
ban ennek folyamatdban most 2024 ele-
jén megtorpanas latszik, ennek tobb oka is
van. Eurdpa és a vildg Kinatol fliggetlen ré-
sze szembesilt a z6ld 4talldshoz szilkséges
alapanyagok Kina-fiiggésével, a kiterme-
lés, valamint kiléndsen a finomitas terd-
letén, valamint azis jol latszik, hogy az ed-
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EXES2Y A P26 felhaszndlasilehetdsegei [VS]

dig a belsd égésii motoros hajtaslancanak
fejlesztésében az USA és Kina elGtt évtize-
des fejlesztési elényben levd eurdpai auto-
iparazelektromos autdzasteriiletén éppen
vesztésre all utdbbiakkal szemben. Rdada-
sul mind az USA, mind Kina jelentds allami
tamogatassal Osztonzi sajat autdiparat,
amellyelszemben azeurdpaigyartok egye-
l6re tehetetlennek tlinnek. A 2008-2009-es
gazdasagi valsag, a pandémias helyzet és
az orosz-ukradn habordt kisérd gazdasagi
szankciok, anyag- és energia-arrobbanas,
azellatasilancok megszakadasa most egy-
fajta dvatos jovGkép-formalas irdnyaba te-
reli ajogalkotdkat az EU-ban is. A korabban
oly harcos ,méregzo6ld” Eurdpai Parlament
(a Bizottsag és a Tandcs is) ma mar megfon-
toltabban prdbal jogszabdlyokat alkotni,
igy a 2050-re kit(izott karbonsemlegesség
elérése ugyan megmaradt, de az eurdpai
ipardgak (kilondsen a tobb mint 10 millid
emberdirektfoglalkoztatdsaértfelelds au-
toipar és a hlizoagazati szektorok, benne a
z6ld ipardgak) versenyképessége, fenn-
tarthatdsaga és tovabbi Eurdpan beliili md-
kodésének lehetséges biztositasa is meg-
felelé hangot kapott. Ennek része volt az
is, hogy kicsit Ujragondoldsra keriilt a mar
a 2030-as években a legtébb eurdpai or-
szagban kivezetnigondolt belsé égési mo-
tor témakor és ezzel Gsszefiiggésben meg-
jelenta,szintetikus tiizel6anyag” fogalma,
amely kornyezetsemlegességét éppen an-
nak készénheti, hogy azt a légkarbdl (kor-
nyezeti levegGbd4l és egyes ipardgi emisz-
szi6bol) megkotott CO,-bél (zold hidrogén

7”2z

felhaszndldsaval) kell majd elGallitani.

2024 elejére mind az eurdpai nagyobb au-
togyarak (kilonosen a németek), de az
idén a vildgon még legnagyobb Toyota is
Ugy gondolja, hogy a belsd égésli moto-
ros hajtaslancoknak még a személyautok-
ban is lesz létjogosultsaguk 2040 utan is.
Ezzel szemben all Kina ,kiskapu"-keresése
az EU-ban, ennek egyik megnyilvanuldsa a
BYD Szegedre bejelentett gyarépitése, de
ennek egyik elGszele volt a Great Wall kinai
gyar a kinai elnok ldtogatasaval egy idGre
beharangozott hire, amely a Pécs melletti
Bicsérdre kivant egy 600 hektaros Uj auto-
gydrat felépiteni. Ennek bejelentése most
elmaradt, nyilvanebbenszerepe voltazEU,
elsGsorban Németorszag (és a hattérbenaz
USA) tiltakozasanak és a varhatd gazdasagi
retorzidknak.

Hol tartunk ma az
elektromobilizacioba
torténoé atmenetben?

A tisztdn akkumulatoros jarmiivek renge-
teg, harmadik orszagtdl fliggd nyersanya-
gotigényelnek, elég ezek kdziil a litiumot,
a kobaltot vagy a ritkaféldfémeket emlite-
ni. Ezek kitermelése, finomitasa oridsi mé-
reti 6koldgiai lLbnyomot hagy a kiterme-
L6, finomitd orszadgokban, amely a mindig
globalissa vald klimavaltozasban, kérnye-
zetszennyezésben Olt testet. Baregyes for-
rdsok mar ezt 3llitjdk, de még mindig nem
sikeriilt hitelt érdemlGen bizonyitani, hogy
a tisztdn elektromos jarmivek teljes élet-
ciklusra kivetitett kornyezetterhelése ki-



sebb lenne, mint egy belsd égésli moto-
ros hajtaslanccal elldtott jarmdaé. Nyilvan
az sem mindegy, az elektromos energiat
hogyan allitjuk eld és hogyan juttatjuk be
ajarmibe. A mai elektromos t6lt6haldza-
tok, bar kétségtelenil rengeteget fejlGd-
tek az utébbi id6ben, de még mindig nem
Gsszevethetdk a mai fosszilis tiizelGanya-
gokra épitett tolt6allomasok lefedettsé-
gével, haszndlati lehetGségeivel. Nincs
elég elektromos toltGhely és a jarmiiben
cipelt tébb szaz kilonyi akkumulator jelen-
tésen rontja a jarm{vek terhelhetdségét,
nem beszélve a t6bb tiz percnyi (vagy ahol
esésekrdl. A lakossag otthoni t6ltési lehe-
tGségei a haldzati gyengeségek miatt még
mindig nagyon messze allnak az idedlistol,
és a kezdeti, az elektromos autdzast seqitd
ingyenes, vagy nagyon kedvezg toltési le-
hetGségek is mar multbélinek tekinthetdk.
Rdadasul a kormanyzatok jelentds addbe-
vételt konyveltek el a fosszilis tiizelGanya-
gokon, amelyek elektromobilitasba torté-
nG atmenettelvald kiesését mostimmaron
a villamos energia mobilitasi addztatasa-
val kivanjak majd bepdtolni, amely szintén
rontja a helyzetet.

Evekkel ezel6tt a hidrogéngazdasa-
got nevezte meg a nemzetkdzi kozosség,
mint a 2050-re elérend§ klimasemleges-
ség eqyik zalogat. Viszont a hidrogén leg-
nagyobb problémajat, miszerint nehezen
tarolhatd és még nehezebben szallithatd,
nem siker(lt orvosolni az elmult idGszak-
ban. Csak korlatozottan, 6-7% mértékig
keverhetd be a normal foldgazvezetékek-
be, ezenkivil mint a természetben els-
forduld legkisebb molekula, mindenféle
taroldedényzetbdl idGvel tavozik, prakti-
kusan kidiffundalva abbal.

Jobbnak t{inik a hidrogén gaz- vagy fo-
lyékony tadrolékézegben vald eltdroldsa-
nak és felhasznalasanak preferdldsa. AP2G
(vagy PtG) megoldasok a hidrogén metan-
ban vald eltdroldsat preferaljdk, ennek
sordn az id6jarasfiiggd energiatermeld
egységek (napelemek, szélkerekek, te-
hat zsindraram termelésére alkalmatlan
eszk6zok) megtermelte villamos energiat
elektrolizalokon keresztil hidrogén el6-
allitdsara hasznaljak fel. Ezt a hidrogént
valamilyen szén-dioxid-kibocsatd entitas
kozbeiktatdsdval (szennyviztelepek, fer-
mentdldk, biogadzizemek...) lehetdség
szerint nagytisztasdgd metan elGallitasan
keresztil a meglevd foldgazvezetékek-

be kivanjak betdplalni, ezt a folyamatot
nevezziik metanizacionak. A metanizacid
az egyik lehetséges megoldasa az idgja-
rasfiiggb energiatermeld egységek cikli-
kusan, nem tervezhet6 maddon el&allitott
villanydramanak késdébbi idGszakokra vo-
natkozd eltdroldsanak, természetesen itt
is alapvetd fontossagu az eredd atalakita-
si hatasfokok figyelembevétele, amely ma
még kozel sem nevezhetd optimalisnak...

Direkt hidrogént felhasznald, tiizeld-
anyacellds alkalmazasokat bemutatd kon-
cepcidkat a Mercedes-Benz mar az 1990-es
évek kozepén fel tudott mutatni, és az s is-
mert, hogy a mai napig a német autogya-
rak folytatjak a személygépkocsikba szant
tiizel6anyagcellas hajtaslancok fejleszté-
sét. Mindazoniltal Gzemi méret(i gyartas-
ba inkdbb a japadn gyartoknal, elsGsorban
a Toyotanal kerilt ilyen jarmd, ennek egy
példaja a Mirai tipus. Sajnos a Mirai bar ki-
vald jarmlivet testesit meg, azonban mivel
nem alakult ki a hidrogénellatasnak meg-
feleld infrastrukturalis hattere, igy azok,
akik ebbe a jarmiibe fektettek be, kiilono-
sen az USA-ban, most becsapva érzik ma-
gukat és k6zos pereket kezdeményeznek a
gyartoellen. Mig a kezdetekben az USA-ban
59 ilyen t6lt6allomas volt (Magyarorsza-
gon egyetlen ilyen van, Budadrson...), ad-
dig ezek szdma 52-re cs6kkent, a meglev§
tolt6allomasok pedig technikai és ellata-
si problémakkal kiizdenek. Az extrém ala-
csony hGmérsékletek miatt elGfordul, hogy
a toltéfej odafagy az autéhoz, amit csak
szakembertud biztonsagosan eltavolitani.

A hidrogén ara is jelentGsen megemel-
kedett, a kezdeti 13 dollaros (kb. 4800 fo-
rint) kilonkénti ar mara 36 dollarra (kb. 13
300 forint) nGtt. Egy teljes tank (5,65 kild)
megtoltése igy 203 dollarba (kb. 75 000 fo-
rint) kerdil, ami drdga a benzines, vagy di-
zelautdk tankoldsdhoz képest [GUL].

Hidba van tehat dsszevethetd hatdtdy,
hidba lehet relative gyorsan t6lteni az au-
tot (f6képp, ha van hol és van iires toltdfej),
maga a 700 baros rendszer, a draga tiizels-
anyag, de kiilonGsen a gyenge ellatasi inf-
rastruktura gyengiti ezen autdk piacképes-
ségét.

A legjobb megoldas vélhetGen a jovo-
re nézve a hidrogéngazdasag megvalo-
sitasara a P2L, azaz Power-to-Liquid (P2L,
vagy PtL) rendszerek kialakuldsa, ezekben
a végsd folyékony hidrogéntarold kozeg
lehet az ammadnia, az LOHC, vagy legkiva-
natosabb esetben maga a metanol. Utbbi

DK US
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esetben a most meglevd tiizel6anyag-el-
lato rendszereket sem kellene leirni, mi-
vel a benzin és gazolaj tarolasara alkalmas
rendszerek - megfeleld atalakitas utan -
alkalmasak lennének a metanoltarolasara
is. Mindezt kdrnyezeti nyomason, h6mér-
sékleten, gyakorlatilag idGben végtelen
tartamban, mindségromlas nélkil. Nem
véletleniil kapott Oldh Gyorgy professzor
annak idején a metanolgazdasag kidolgo-
2asaért kémiai Nobel-dijat...

Mit hoz a jovo
ajarmiiparban?

A mai, 2024-es kilatasok joval arnyaltab-
bak, mint voltak akar négy-ot éve is. Ma
mar nincsenek a belsd égési hajtaslan-
cok azonnali betiltadsdt kdvetel§ hangok,
vannak viszont annak tovabbi hasznala-
tat szintetikus tizel6anyag-bazison még
akar évtizedekig engedd Ujabb szabélyo-
zasi elemek. A z6ld 4talldshoz az autdipar-
ban Uj, megallapodott hajtéanyagra lesz
sziikség. Az biztosnak tiinik, hogy hosszu
tavon a hidrogén mint hajtdéanyag lesz a
befutd, azonban az kozel sem ennyire ki-
forrott, hogy a hidrogén milyen formaban
lesz majd meghatarozé a jovére nézve. On-
magaban gaz/molekularis formaban a ve-
lejard tarolasi, szallitasi nehézségek mind-
ezt igencsak megnehezithetik, ezért ma
sokkal inkdbb a metanizacio (P2G) vagy a
likvidizacid (P2L) lehet a jov4 tartds meg-
oldasa az idGjarasfiiggl energiatermeld
egységek tartds energiatarolasara és koz-
lekedésbe, mobilitdsba torténd atadasara.
Atisztan akkumulatoros hajtaslancok ese-
tében varosi hasznalatban a joslatok maxi-
mum 30%-os elterjedést josolnak személy-
autoknal, a teherszallitasban, hajozasban
és a repilésben pedig joval kisebb mérté-
ki elterjedést varnak a nyersanyagellata-
si, toltési, taroldsi és eredd hatdsfokban ma
marjollathatd nehézségek hatasara.

IRODALOM

CRMA- Az Eurdpai Parlament 6 a Tandes (EU) 2024/1252. rendelete (2024. aprilis 11.)
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sitd keret étrehozasardl és a 168/2013/EU, az (EU) 2018/858., az (EU) 2018/1724. és
az(EU) 2019/1020. rendelete mdositasardl, EGT-vonatkozdsi sziveg, https://eur-lex.
europa.eu/eli/reg/2024/1252/oj

GSIS - Jane Nakano: The Geopolites of Critical Minerals Supply Chains, Presentation to
the USEA - April 27, 2021. Center for Strategic and International Studies, https://usea.
arg/sites/default/files/event-/ USEA _April2021_presentation®20Jane%20Nakano.pdf

GAJ - Gajdan Miklds: Vezettik - Toyota Mirai, https://www.vezess hu/ujauto-
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A biztonsagosabb, kényelmesebb, funkciokban gazdagabb vezetésért

lgy lesz a vilag képeibol 6nvezeto auto

A BME Villamosmérnoki és Informatikai Kar (BME VIK) Halozati Rendszerek és Szolgaltatasok Tanszék
vallalati partnerekkel kozosen alapitott dsztondijprogramjanak rendezvényén, a Q épiiletben hallhattuk
Kiss Andras Karoly (Continental Product, Al Data) el6adasat a nagy mennyiséq(i adatok elemzése,

a deep learning és a mesterséges intelligencia tanitasanak kihivasairol a vezetéstamogato rendszerek és
az onvezet6 autok kontextusaban. A naqgy sikerti el6adas utan tettiik fel kérdéseinket a szakembernek.

| Rozsnyai Gibor

- Hol tart ma az é6nvezetés megval6-
sitdsa? Sokszor hallani, hogy ez egy
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otlépcsos technologia, most a harmas
szintet képvisel6 auték vannak forga-
lomban. Mikor jutunk el az 6t6sig?

- A mai fogyasztdi megoldasok az 6nve-
zetés terén vildgszerte tilnyomarészt az
L2+ kategdridba - Ggynevezett ADAS (ad-
vanced driver-assistance systems - fejlett

vezetéstamogatd rendszerek) - tartoznak,
amelyek csak segitik a vezetGt a vezetési
feladat sordn, de a teljes figyelem és ké-
szlltség a vezérlés atvételére barmikor
kérhetd az emberi vezet6t6l. Az L3 szint
részben automatizalt rendszereket tar-
talmaz. Ezek némelyike egyes régidkon és



autdmodelleken beliil korlatozottan el-
érhetd, k6ziliik néhany a Continental al-
tal kidolgozott technoldgidkat alkalmaz.
Ami az L4 6nvezetd rendszereket illeti, a
Continental az Egyesiilt Allamokbeli 6n-
vezet( teherautd céggel, az Aurordval és
egy mesterséges intelligencidt feldol-
gozo chipfejlesztl céggel, az Ambarella-
val egyittm(kddve azon dolgozik, hogy
2027-ben L4 szinten automatizalt teher-
autdkat juttasson ki az utakra. A 4. szint
(magas szint(i automatizaltsag) mar nem
varja el a sofdrtdl, hogy probléma esetén
kdzbelépjen, a rendszernek kell bizton-
sagos szituacioba vezetnie a jarmdvet.
Ezt azonban korlatozhatja példaul a se-
besség, a napszak, vagy az Utviszonyok.
Amig az autdnak sziiksége van ra, hogy
elbre feltérképezett, ismert Uton kozle-
kedjen, addig a 4-es szintre soroljuk a ve-
zetésautomatizald rendszerét. Az L3 és az
ezutan kovetkezd technoldgidk elterjedé-
se a kiilonb6z4 orszdgokban a helyi jogi
és szabdalyozasi kérnyezeten, valamint az
autondmia fokozatos bevezetésével kap-
csolatban alkalmazott Gvatossag szintjén
mulik. A Continental biztonsagos, megfi-
zethetd és skalazhatd megoldasokat fej-
leszt, és mivel a biztonsag a vizidjanak a
pillére, ezért kiemelt figyelmet forditunk
fejlesztéseinkben a mingségre.

- A technoldgia mellett egy sor eti-
kai, jogi dilemmat is meg kell oldani...
- Az autondm vezetés teriiletén a szaba-
lyozast nagyrészt az Egyesiilt Nemzetek
Szervezete végzi, Eurdpaban az Egyesiilt
Nemzetek Eurdpai Gazdasagi Bizottsdga
(UNECE). Ez tobb bizottsdgot és munkacso-
portot foglal magdban, koztiik a Groupe
Rapporteurde Automation-t (GRVA), amely
az automatizalt/autondm és egymadssal
kapcsolatban 3ll6 jadrm{vekkel foglalko-
zik. A GRVA-ban részt vevd szerz4dg felek
Eurdpa, Japan és Korea, valamint Kina, az
USA és Kanada. A Continental tanacsado-
kéntveszrésztaz UNECE és a GRVA liléseken
annak érdekében, hogy az automatizalt és
autondm vezetést biztonsagosan és tarsa-
dalmi elfogadassal hozza az utakra.

- Egyre gyakrabban meriilnek fel kér-
dések arrdl, hogyan lehet az Al-alapu
technolégidkat Osszeegyeztetni az
ugyfelek iranti etikai felel6sséggel.

- A Continental szadmara az adatvédelem
nem opcionalis. Termékeinkhez, szolgalta-

KISS ANDRAS KAROLY

Tanulmanyait gazdasaginformatika BSc-n kezdte a Pécsi Tudomanyegye-
temen, majd gazdasaginformatika MSc-n folytatta a Budapesti Corvinus
Egyetemen. Szakmai karrierje elsd dllomasa az Oracle volt, ahol adathzis-
fejlesztd gyakornokkent, kesdbh junior kollégaként dolgozott. Itt talélkozott
eldszdr vallalatiranyitasi rendszerekkel, azok HR-, illetve értékesitésert
felelis moduljaival. Ezutdn a GE Digitalhoz keriilt, ahol egy datalake fej-
lesztéséhen vett részt, amely a cég kinyvelési s pénziigyi adatait tarolta
egy helyen. Akiivetkezd dllomés az Allianz volt, ahol a hiztositasi iizletag
katasztrofaelemzési részét ismerte meg. Lassan hirom éve a Continental Autonomous Mobility Hungarynél dol-
gozik, ahol adatmérndkkent kezdte, majd a mesterséges intelligencia tanitdsahoz hasznalt adatok menedzs-
mentjére és tarolasara hasznalt terméket fejlesztd csapat munkdjaert lett felelds. A Continental AM Hungary a
Continental Automative Group része, amely egy német technoldgiai vallalat. Az autonm mobilitas izletaghan
mikidik, mellette ernydszervezetként isszefogja a Continental Mesterséges Intelligencia Fejlesztd Kizpontot
(alapitva: 2018) és az Alkalmazdsfejlesztési Kiizpontot (alapitva: 2022). Az asszisztalt & automatizalt vezetési
megolddsok fejlesztésével [ényegéhen egy IT-vallalkozds, amely az autdiparhan tevékenykedik. Magyarorszagon
tiibh mint 300 munkatdrsat foglalkoztatnak Budapesten, Debrecenhen és Szegeden. Mindkét kiizpont feladata,
hogy hozzéjaruljon a Continental Vision Zerdhoz, amely a haldlos kiziti halesetek megsziintetésére irdnyuld cél-
kitiizés. A Continental AM Hungary emellett kiemelkedd fontossdgunak tartja az egyetemi egyiittmikidéseket
is: disztiindijprogramokkal, oktatasi és kutatdsi tevékenyseggel jarulnak hozza a magas szinvonali hazai felsd-
oktatashoz és a mérnakiik ij generdciojanak képzésehez.

tasainkhoz és munkafolyamatainkhoz na-
gyonszigorud adatvédelmielvek tartoznak.
Az etikai szempontoknak megfelel&en ki-
fejlesztett Al-nak tdmogatnia és enyhite-
nie kell az emberek terheit. A Continen-
tal kidolgozott egy etikai kddexet, amely
nemcsak az 6sszes olyan orszdg jogi kdve-
telményein alapul, ahol a Continental tevé-
kenykedik, hanem az EU etikai irdnymuta-
tasainis.

- A személyautok vagy a haszongép-
jarmiivek lesznek el6sz6r okosok?
Kina valamelyik nagyvarosaban mar
autoném jarmiivek takaritjak az ut-
cakat. Retteghetnek a kamionsof6-
rok, felkésziilnek a buszvezetok?

- A Continental els6ként 2012-ben, Neva-
ddban mutatta be az engedélyezett au-
tondm tesztjarmivét. Azdta a vallalat
vilagszerte olyan mérnokokbdl allo csa-
patot épitett ki, akik jartasak az autonom
technoldgiakban. Ezt szamos projektben
bizonyitottak is, kiulonb6zd automati-
z3lasi szinteken és kilonb6z6 jarmkate-
godridkban. Az autoném vezetési techno-
ldgidknak azonban ahhoz, hogy valtozast
hozzanak, kereskedelmi méretekre van

sziikségik. Ennek megfeleléen a Conti-
nental nagy lehetséget latott a fuva-
rozasi ipardgban és partnerkapcsolatot
alakitott ki a kordbban mar emlitett 6n-
vezetd teherautd céggel, az Auroraval,
hogy 2027-ben teljesen vezetd nélkiili te-
herautdkat hozzon az USA Utjaira. A mai
fuvarozasi iparagat haldzat hatékonysa-
gi problémak, munkaerghiany, balese-
tek, szolgaltatasi idGkorlatok és vezetd-
cserék kombinacidja terheli. Az 6nvezetd
technoldgia képes megoldani ezeket a ki-
hivdsokat, és segithet javitani az Gtbizton-
sagot, novelni a flotta kihasznaltsagat és
csokkentenia miikodési koltségeket. Akét
cég eqgyiitt fogja fejleszteni és gyartani az
Aurora Driver hardverét, ami egy 4. szint({
autondm vezetési rendszer. A Continental
egy Uj vészrendszert is fog adni, amely tel-
jesen parhuzamosan fut a f6 rendszerrel,
aminormalis kérilmények k6zott vezetia
teherautdt. Avészrendszer biztositja, hogy
ateherautd biztonsagos allapotba tudjon
kerilni, ha a f6 rendszer valamilyen hibat
szenved. Ez a technoldgia hatalmas lehe-
tGséget rejt a kozlekedés atalakitasara, az
utak biztonsdgosabbd tételére, és az auto-
ndm jovo utjdnak kikbvezésére.
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Varosikozlekedés

— Pontosan mi a lényege az 6n6k mun-
kajanak, és mennyi ebbdl a magyar
szal?

- Arrdl szinte mindenki tud, hogy a vilag
szamos tech vallalatanak autdi keresztiil-
kasuljarjak aFoldet, hogy feltérképezzék a
kiilvildgot. Am hajszélra pontosan ugyan-
ezt teszi a Continental is. A felvételek az
autondm vezetési rendszerek kidolgoza-
sdhoz, fejlesztéséhez és miikodtetéséhez
sziilkségesek. A Continental hatalmas au-
toflottajaval a vildg szdmtalan orszaga-
ban, k6ztiik Magyarorszagon is, szenzorok
segitségével folyamatosan rogziti a kiilsd
viladgot, vagyis Utszakaszokat, varosokat,
éplleteket. Ezeket a kamera-, lidar- és ra-
darfelvételeket észak-amerikai, indiai, eu-
ropai adatkozpontokbantaroljak le. Ezegy
hatalmas, petabajtokban mérhet6 nyers
adathalmaz. Es itt kdvetkezik a tudomany,
hogy mindebbdl mit lehet hasznositani a
deep learning szdmara. A deep learning a
gépi tanuldsi technikdk egy alcsoportja,
amiben mesterséges neuralis haldzatokat
haszndlnak. A felvételeket lényegében ké-
pekre bontjak, és kivalasztjak a funkcidk
szempontjabadl relevans jeleneteket, ér-
dekes forgalmi szituacidokat. A deep lear-
ningben az adat a legfontosabb, ez 3 ki-
indulépontja minden vezetéstdmogatd
funkcid fejlesztésének. Az adatok meny-
nyisége, mingsége és eloszlasa jelentGsen
befolydsolja az algoritmus eredményessé-
gét. Csapatunk szakértelme a kovetkezd
teriletekre 6sszpontosul: termékalapd Al
- mesterséges intelligencidt alkalmazunk
automatizalt vezetési megoldasainkhoz,
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hogy javitsuk a funkcionalitdsok mingsé-
gét és biztonsagat; adat-infrastruktira és
lizemeltetés; algoritmusok és architekti-
ra - érzékelést, érzékelGfuziot és mandve-
rezési funkciokomponenseket szallitunk
termékeinkhez; és végil alkalmazasfej-
lesztés: igyfélprojekteket futtatunk a Con-
tinental komponens- és szoftvertermékei
szdmara, hozzajarulunk a jarm({ interfész
integracidjdhoz és teszteléséhez, a hard-
ver-in-the-loop 6sszehasonlito tesztekhez
ésarendszermérndkifeladatokhoz.

- Elképeszt6 mennyiségu adat kelet-
kezik. Hogyan taroljak és mit kezde-
nek vele?

- A Continental hibrid rendszer(i szamita-
si kapacitast épit maganak, ami azt jelenti,
hogy sajat klaszterrel is rendelkezik és fel-
hé alapu er6forrastis bérel. Akorabban fel-
épitett rendszer mar kozvetlenil kapcso-
lddik a felhében elérhetd erGforrasokhoz.
Biiszkék vagyunk arra, hogy Eurépa egyik
legnagyobb nagy teljesitmény{i szamitas-
technikai (HPC - high performance compu-
ting) klaszterének Gizemeltetdi és fejlesz-
t6i vagyunk, amely vilagszerte lehetGvé
teszi csapataink szamara egy megbizhato
és skalazhato adattarold, atviteli, neuralis
haldzatok tanitasi- és tesztelési feladatok
végzésére késziilt rendszer zokkenémen-
tes és optimalizalt hasznalatat. Munkank-
kal egyrészt a fejlesztéshez sziikséges ala-
pokat tettik le: a szdmitasi infrastruktirat,
adatkezelést, és az egyedi szoftveres esz-
kozparkot és integracids technoldgidkat
fejlesztettiik ki. Ek6zben a kameraalapu ér-

zékelést tdmogatjuk. Ide tartoznak tobbek
kozott az objektum detekcid, a pixelszin-
tli szegmentacid, az emberi testalakzatok
elemzése, a mélységbecslés. Dolgozunk
kilonb6z6 szenzorok fuzidjan is, valods ide-
j{i, nagyfelbontasu térbeli rekonstrukcion,
illetve egy sor alapvetd mesterséges intel-
ligencia-technoldgian, melyek a modell-
jeink megbizhatdsagat, gyorsasagat, pon-
tossdgat és adatigényétjavitjak. Mindegyik
tématerileten a vildg élvonaldbdl szarma-
z6 eredményeket kovetjiik, és ahol tudunk,
javitunk rajtuk. A magyarorszagi Autono-
mous Mobility csapatunk nagyban hoz-
zajarul ahhoz, hogy ligyfeleink szdmara a
vezetéstamogatd és automatizaltjarmiive-
zetési megoldasok atfogo portfélidjat ki-
naljuk, ezzel megnyitva azutatazautonom
mobilitas felé. Ezzela munkavalajarmiivek
kornyezetének érzékelését tamogatjuk,
ezaltal biztonsdgosabbd, kényelmesebbé,
tovabba funkcidkban gazdagabb3d téve a
vezetést. A kilonféle szenzorok gyartasat
tobb millid kilométernyi vezetés szimula-
ldsa eldzi megq. A tobbszenzoros rendsze-
rek elGretorésével megnovekedett annak
azigénye, hogy az alkalmazott szenzorok
adatmingségét mar a fejlesztés korai sza-
kaszaban vizsgaljuk és kimutassuk az eset-
leges anomalidkat. Minél 6sszetettebb egy
vezetéstdmogatd funkcid, annal fonto-
sabb, hogy alapos mingségi ellenirzéseket
végezziink. A Continental széles korii szak-
értelme, valamint munkatarsaink kiterjedt
és elismert tuddsa az alapja annak, hogy
véllalatunk ma vezetd szerepet télt be az
6nvezetd technoldgidk terén.



STERKEZETEK MEGEROSITESE INNOVATIV MODSZEREKKEL

Az élet nagyon sokféle esetet produkal, amikor eqy szerkezet megerdsitésérd| van sz6. Erdemes megvizsgalni
azokat a megerdsitési lehetdségeket, amelyekkel az ilyen problémdt meg lehet oldani. Az 4ttekintés
termeészetesen nem teljes kord, jelen cikkben csak a Mapei innovativ megerdsitési rendszereirdl lesz sz6.

FRP rendszer - szélerdsitéses polimerek

Az els és taldn leggyakoribb alkalmazésa a Mapei szerkezetmegerdsitd rend-
szereinek az FRP rendszer. A rvidités a Fiber Reinforced Polymers, vagyis szél-
erGsitéses polimerek kifejezés betliszoja.

Arendszerben a szélak kiilonbdz6 anyagu szalakat jelenthetnek, a leggyako-
ribbak a szén-, (iveg-, bazalt-, aramid- és nagyszilardsagu acélszalak. Ezeket a
szélakat kivalé mindség(i gyantaba dgyazzak, akar gyarilag (Carboplate pultrd-
dalt lamellak), akar a helyszinen (MAPEWRAP szénszalas szovetekkel késziilg
megerdsitések). Alegjobb gyanték kétkomponens(i epoxi alapanyagu termékek,
aMapeiisilyenekkel dolgozik (Mapewrap Primer 1, Mapewrap 11/12, Mapewrap
21, Mapewrap 31, Adesilex PG1/PG2).

AzFRP rendszereketleggyakrabban vasbeton, illetve feszitett beton megerdsité-
sére hasznaljuk, ritkabban falazott szerkezetek megerdsitésére is.

FRG rendszer e ;
- szalerdsitéses habarcsok ;

A falazott szerkezetek (falak, 3 ‘
boltozatok stb.) megerdsitésére -9 ‘3\\ e |
leginkabb az FRG (Fibre Reinfor- ' &, .
ced Grouts, szélerdsitéses ha- -

barcsok) rendszert hasznaljuk.
Ebben a rendszerben a szalak |
halo forméjaban jelennek meg o B MADE
és valamilyen erdsitd habarcsba
vannak beledgyazva. A szalti-
pus leginkabb a rugalmasabb
iivegszal vagy bazaltszal, a ha-
barcs pedig lehet cementbdzisu
(Planitop HDM MAXI, Mapewall
Intonaca & Rinforza), vagy a régi
épiiletekhez haszndlt mészbézis(
habarccsal kompatibilis cementmentes (vagyis szintén mész bézist), nagyobb
szildrdsagl habarcs (Mape-Antique Strutturale NHL, Planitop HDM Restauro,
Planitop Intonaco Armato).

Carbop/te lamellék alkalmazésa

Mape-Antique Strutturale NHL alkalmazésa
HPC rendszer - acélszal-erdsitéses beton
A harmadik nagy tipusa a Mapei innovativ megerésitési rendszereinek a HPC
(High Performance Concrete, nagyszildrdsagu beton) rendszer. A rendszerben a
felhasznalt habarcs egy nagy teljesitmény (nyomoszilardsaga 130 MPa (!) ko-
riili, jelentds hzo- és hajlitdszildrdsaga is van), jellemzden folyds éllagt habarcs,
amiben acélszal-ergsités is van (pl. Planitop HPC Floor). Ha érdeklddik a Mapei megoldasai irdnt,

nézze meq a tervez6k szamdra készitett tartalmainkat!
Kiegészité rendszerek - spiralacél és injektalas
Léteznek még olyan kiegészitG rendszerek is a Mapei termékvélasztékaban, ame-
lyekkel tovabbi szerkezetmegerdsitési eseteket tudunk lefedni. Az egyik ilyen
technoldgia a falvarras rozsdamentes acél spiralrudak (Mapei Steel Bar és Dry)
segitségével, masik pedig a szerkezeti injektalds mészbazisii (Mape-Antique |,
a Mape-Antique I-15, és a Mape-Antique F21), vagy cementbézist habarcsok
(Mapewall Inietta&Consolida, Stabilcem) segitségével.

MAPE
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Mit mutatnak a hosszU tavra vonatkozo tGzsdei arak?

Az energiahordozok jovoje

A vilag jelentds energiakutato
intézetei altalaban 2050-ig
mutatjak be az egyes energia-
hordozok jovojének alakulasat,
esetenként tobb valtozatban.
Cikkiinkben a fobb szamokat
és a mogottiik lévo tényezo-
ket értékeljiik.

Szildgyi Zsombor

F6ldinkon a primer energia felhasznaldsa
2022-ben 604 EJvolt, ennek 82%-a fosszilis
tlizelGanyag. A szekunder energiahordo-
26k kodzil a villamos energia 104 EJ, a hidro-
génfelhasznaldsa 90 EJvolt.! Napjaink hirei
kozott rendre megjelennek a foldi légkor
rendkiviili eseményei: a viharok, 6zonviz-
szer(i esGzések okozta karok és az ezekkel
jaré emberaldozatok. Kozismert, hogy a
légkorvaltozas elsGdleges oka a szén-dio-
xid-kibocsatas névekedése. A légkori hG-
mérséklet emelkedése az egyik kozvetlen
oka a kornyezetiink kdros valtozdsainak.
Akornyezetivaltozasok azemberek elvan-
dorldsatis eredményezik az élhetetlen tér-
ségekbdl. A nemzetkozi értekezleteken,
konferencidkon késziilnek a programok a
karos folyamatok megallitasara, az ENSZ
rendszeresen szervez konferencidkat a kli-
mavaltozas elemzésére, befolydsolasdnak
szervezésére. Az Eurdpai Unid akcidi veze-
tik a vilag tobbi térségét is a kornyezetiink
megvaltoztatdsara, a klimavaltozas tovab-
bi karos kdvetkezményeinek csokkentésé-
re. Az EU 27 orszagadnak 6sszefogdsa a kli-
mavédelem érdekében példat mutat a
vildg tobbi térségének is. A klimavaltozas
folyamatainak megvaltoztatasahoz iddre,
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évekre van sziikség. A valtozashoz sziiksé-
ges akciok koltségesek, és atrendezhetik
azegyes orszagok gazdasagi életét.

A vildg minden orszagaban figyelik az
orosz-ukran és az arab-izraeli haborut,
mérlegelik a harcok hatasat az életiinkre.
A karok hatalmasak, az emberdldozatok
rettenetesek. Az érintett lakossag jelen-
t0s része menekiil az otthondbdl, Uj élette-
retkeres. A haboruk koltségei fékezik a kli-
mavédelem programjait. Az Eurdpai Unid
szankcidk sorozatat inditotta Oroszorszag
ellenahdbord miatt, a szankcidk részben az
addigi energiahordozd-importra vonatkoz-
nak. Sulyos esemény volt az Eszaki Aramlat

foldgazvezetékek felrobbantdsa, amivel
mintegy 100 millidrd kébméter orosz fold-
gazimport esett ki Eur6pabal. A hdbord f6-
leg Eurépaban emelte az energiahordozdk
arat: a Brent kGolaj dra 2022-ben elérte a
130 USD/hordd arat (a Brent ar 2024. ma-
jusban80-90 dollarkoériilmozog), aféldgaz
araiselérte a 330 USD/MWh szintet, amikor
napjainkban 30 dollar koril alakul.

Az USA 2019 6ta nettd export6r kolaj-
bal és foldgazbdl. A habord induldsatol
feler§s6dott az amerikai szénhidrogén
exportja Eurépdba, f6leg a cseppfolyds
foldgaz (LNG) szallitmanyai helyettesitik
sikeresen az orosz foldgazt.



Négy elem a vilag
energiaellatasabol

A Fold népessége folyamatosan ng, 2024-
re elérte a 8,1 millidrd f6t, és 10%-uk nem
jut vezetékes villamos energidhoz. A vila-
gonfelhaszndltenergidbdla megujuldk ré-
szesedése még alacsony, 7% koriili. A glo-
balis felmelegedés valdsziniileg 2100-ban
tetdzik, 2,1 Celsius-fok hémérséklet-emel-
kedéssel 1900-hoz képest. A napelemek-
kel termelt villamos energia ara 2010 6ta
82%-kal csokkent. Avildgon a primer ener-
giafelhasznalasa az utdbbitiz évbenfolya-
matosan nott, kivéve a 2020-as évet a Co-
vid hatdsai miatt. Az energiafelhasznalas
novekedése elsGsorban avilag népességeé-
nek gyarapodasdval fligg 6ssze.

Ajovében varhatd energiahordozg-fel-
hasznalasrol és az arakrdl tobb kutatdinté-
zet is készit progndzisokat. Az elGjelzések
kozottvannak eltérések, esetenként még a
hosszu tavd tendencidkban is.

A Shell prognozisa a fosszilis energiahordozdk
hasznlatardl a vilaghan (EJ)*

2030 2040
Kiolaj 195 10
Fiildgdz 125 20
Szén 220 230
Osszesen 540 570

A British Petrol (BP) a 2050-ig készitett
progndzisaban feltételezi: az orosz-ukran
és az arab-izraeli habord talan mar 2024-
ben befejezGdik; a haboruval kbzvetlendl
érintett orszadgokban a sulyos anyagi ka-
rokon tdl nem marad lényeges politikai,
katonai nyoma a haboruknak; az élet nor-
malizalasa utdn ismét a légkorvédelemre
tudunk figyelmet és pénzt forditani. A BP-
progndzis legvaldsziniibb valtozata: 2030-
igsikeril kompenzalniaz orosz-ukran és az
arab-izraeli haboru pusztitasait, és 2050-
ig a szén-dioxid-kibocsatas 70%-kal cs6k-
kenhet az erGteljes energiastruktira-at-
alakitasi, takarékossagi és légkorvédelmi
intézkedések, beruhazasok hatdsara. A BP
azenergiak jovGjének legfontosabb ténye-
z06jét a szén-dioxid-kibocsatasban latja.
Teljes mértékben egyetérthetiink ezzel az
alldsponttal, mert minden mas korilmény
és akcio aldrendelt lesz a jovGben a légkor
védelmének, a hdmérséklet-emelkedés el-
leni harcnak.

ABP a szén-dioxid-kihocsatas jiviheli alakuldsat

a kvetkezdképpen latja (Gtonna)'

Ev 2020 ‘25 30 ‘35 ‘40 45 ‘50
Kibocsdtds 40 36 33 26 21 U 9

Az energiahordozdk szerepét a primer energia-
felhasznélashan a BP a kiivetkeziképp vazolja (%o)'

2020 ‘25 ‘30 ‘35 ‘40 45 ‘50
Fosszilisek 80 78 70 58 45 38 30
Megijulsk 12 15 23 30 40 46 50

A megtjulé energiahordozok eltretdrését

a BP elsiisorhan a nap- és szélenergia-hasznosités
fejlidésében Iatja. A ket energiahasznositds heépitett
kapacitasat mutatjuk be (GW)'

Ev 2020 25 30 '35 ‘40 45 ‘50
GW 2200 2600 5000 7800 11200 15000 18500

Az energetikai kutatéintézetek dvatos
becsléseket szoktak késziteni az energia-
hordozd jovébeli arairdl, killondsen a hosz-
szabb tavu kilatasokrol. Az arak sok ténye-
z0t6l fiiggnek. Az elemz0 intézetek 2022
el6tt példaul nem kalkuldltak tobb orsza-
got érint6 habord hatasaival, az ezzel ja-
ré energiapiaci dtrendezddéssel. Ma mar
vilagosan lathatjuk, hogy az energiahor-
dozdk kiilkereskedelme egyre aktivabb.
Az ar-elGjelzések kozott van kilonbség a
figyelembe vett tényezbk eltérése miatt,
de az alapvetl tendencidk hasonldk az
egyes kutatdintézeteknél. A British Petrol
is készit energia-ar progndzist, és évente
frissiti: a Brent az Eurdpaban forgalmazott
kdolaj, a Henry Hub azamerikaifoldgazjel-
lemz6 ara?

2023 ‘25 ‘30 ‘40 50
2021. i progndzis
Kdolaj: Brent (USD/bb1) 71 61 61 56 46

Fiildgdz: Henry Hub
(US0/mmBtu) 4,08 306 306 306 28

2022. bi prognzis
Kdolaj: Brent (USD/bb1) 77 70 70 58  4b

Fildgaz: Henry Hub
(USD/mmBta) b4 3535

Lényeges eltérést taldlhatunk azameri-
kai U.S. Energy Information Administration
kutatdintézet drprogndzisdban. Ma vald-
szin(ibbnek latszik a BP jovGképe.

Az energiadrak eljelzése a U.S. EIA szerint?

s W o 50 0 0
Brent kéolaj USD/bbl 102 109 147 194
Henry Hub fildgaz USD/mmBtu 6,52 3,54 5,99 723
Szén USD/tonna 378 641 90 1254
Villamos dram Cent/kWh 122 126 17 21]

A nagy forgalmud nemzetkozi energia-
t6zsdék arai pontosabb jovGképet vazol-
nak, a t6zsdék miikodési szabalyai miatt.
A t6zsdén ma megko6tott nagy volumend
jovGbeli teljesitések a jovGbeli arakat jol
jelzik, mert az (igyletet biztosan teljesiteni
fogjak: az arut leszallitjak, a ma meghata-
rozott drat ki fogjak fizetni. A t6zsdei Gigy-
letek jelentds része export ésimport. Aleg-
nagyobb forgalmu eurdpai foldgaz t6zsde
a holland TTF t6zsde. Az itt kialakuld arak
révid idén beliil megjelennek a tébbi eurd-
paitézsdénis.

Példanak tekintsiik a TTF fildgaztdzsdén
2024. majus 3-an kialakult drakat és napi forgalmat

a kivetkezd évekre?®

Ev Ar (eurd/MWh) — Napi forgalom (MWh)
2025 35,2 438000
2026 29,66 m7
2027 26,17 657000
2028 248 26352

Avillamos energia drénak valdszinii jovdjét mutatja be
a German Power Futures tizsde 2024. mjus 3-i
drjegyzéke*

Ev Ar (euré/MWh)  Napi forgalom (MWh)
2025 92,91 2356440
2026 80,89 1305240
2027 757 280320
2028 66,32 8784

A hosszu tavra vonatkozd tGzsdei drak
nyugodt piaci helyzetet mutatnak, a kina-
lat és a kereslet egyensulyat.

IRODALOM

18P Energy Outlook 2023 edition

20.5. Energy Information Administration: Annual Energy Outlook 2023
3 Shell: Energy Transition Strategy 2024

4 European Energy Exchange (EEX): market data

5 Title Transfer Facility (TTF): market data
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® Hazai és nemzetkozi jo gyakorlatok

A vitarendezes korszeri modszereinek

'3 1/

Az ij beruhdzasi torvényhez
kapcsolédoan hamarosan
mintaszerzodések késziil-
nek, amelyek a szerzdd6
felek kozotti eqyiittmiko-
dést is szabalyozzdk. Ezek
lényeges eleme a vita-
rendezés modszertana.

Zsigmondi Andras
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beépitése az épitoipari szerzodésekbe
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A vitak jelent6sége
és hatasa
Az épitGipari projektek megvaldsitasa soran
a felek kozott gyakran merilnek fel vitak,
nézeteltérések, amelyek jelentGsen hatral-
tathatjdk a kivitelezést, a projekt elGreha-
ladasat és tobbletkdltségeket okozhatnak.
A vitak sokféle okbdl fakadhatnak, ered-
hetnek miiszaki, jogi, pénziigyi nézetelté-
résekbdl, a felek eltér6 érdekeibdl, de akar
személyes ellentétekbGlis.! Barmiis legyen
azok, avitdk minden esetben kéltségndve-
kedést, idGbeli csiszdst eredményeznek
a projektben, megterhelik a felek k6zotti

1 Isigmondi Andras: Az épit6ipar sajatossagai. Mérnik Ujsdg, 2022/8.

kapcsolatot, csokkentik az egyittm(ikodé-
si készséget és a bizalmat, végss soron pe-
dig akar a projekt meghidsuldsidhoz vagy
jogi Utra tereléséhez is vezethetnek. Ezért
kiemelten fontos, hogy a projekt résztve-
vGi mar a szerzGdéskotéskor tisztaban le-
gyenek a vitarendezés jelentGségével és
lehetséges mddszereivel. A hagyomanyos
vitarendezési megoldasok - mint a birdsa-
givagy valasztottbirdsagieljaras - gyakran
hosszadalmasok és koltségesek, rontjak a
felek k6zotti viszonyt, hatraltatjak vagy el-
lehetetlenitik a projekt folytatdsat. Emiatt
az épitdiparban egyre nagyobb azigény a
vitdk gyors, hatékony, kevésbé koltséges
rendezésére olyan mddszerekkel, amelyek



lehetGvé teszik a projekt elGrehaladdsat a
jogvita rendezésével parhuzamosan.

A jelenleg alkalmazott vita-

rendezési moédszerek
A magyarorszagi épitdipari gyakorlatban a
felek kozotti vitak rendezésének elsGdle-
ges mddja tovabbrais a birdsagi peres elja-
ras. AkivitelezésiszerzGdések jellemzden a
vita esetén kovetendd eljarasként a polgari
perrendtartas szabalyai szerinti peres utat
jelolik meg. Ez azt jelenti, hogy vita esetén
valamelyik fél keresetet nyujt be azilleté-
kes birdsdghoz, ezzel meginditva egy pol-
gariperes eljarast.

Apereseljaras hatranya, hogy rendkiviil
idGigényes lehet, sokszor évekig is elhu-
z6dhat, ezalatt pedig a projekt nem, vagy
csak korldtozottan, jelentGs bizonytalan-
sag mellett folytathatd. A perinditds ténye
6nmagabanis megakaszthatja az épitésifo-
lyamatot, a bizonyitasi eljaras soran pedig a
projekttelkapcsolatos érzékeny informaci-
6kvalhatnak nyilvanossa. A hosszu pereske-
désjelentds koltségekkel jar, és megterheli
afelek kozOttiviszonyt, a pervesztes félben
pedig ellenérzéseket sziilhet.

Egyes szerzGdések az altalanos birdsagi
Ut mellett vagy helyett valasztottbirdsagi
vitarendezést kotnek ki. A valasztottbird-
sdg egy nem allami vitarendezési férum,
ahol a felek altal valasztott dént6birdk
hoznak itéletet egy gyorsitott, rugalma-
sabb, de a birdsagi perhez hasonld eljaras
keretében. Avalasztottbirdsagieljaras els-
nye a peres Uthoz képest a révidebb idGtar-
tam és a sz(ikebb nyilvdnossag, hatranya
viszont, hogy a valasztottbirdk dija jelen-
t6sen megdragitja az eljarast.

Alternativ vitarendezési
modszerek

Az alternativ vitarendezési mddszerek (al-
ternative dispute resolution - ADR) olyan
vitarendezési megoldasok, amelyek a bird-
sagi peres eljarason kivil kindlnak lehetd-
séget a felek k6zotti jogvitak rendezésére.
Ezek a mddszerek jellemzden gyorsabbak,
rugalmasabbak, olcsébbak a peres Gtnal,
kevésbé megterhelGek a felek kozotti kap-
csolatra nézve, és sokszor a projekt folyta-
tasa mellett alkalmazhatdk.

Az épitGiparban terjedGben lévG ADR
maddszerek kozé tartozik a mediacid (koz-
vetités), az adjudikacio (gyorsitott donté-
birdskodas), a vitarendezd testiilet (dispu-
te resolution board - DRB) vagy a szakértGi

dontés. Amediacid soran egy semleges har-
madik fél, a mediator segiti a vitaban alld
feleketa megegyezés elérésében, a kolcso-
nosen elfogadhatd megoldds megtalalasa-
ban. A mediator nem dont a felek helyett,
hanem facilitalja a parbeszédet, segit tisz-
tazni az alldspontokat és érdekeket. A cél
egy olyan megallapodas kialakitdsa, amely
mindkét fél szdmara elfogadhatd kompro-
misszumot jelent. Amediacié el6nye az 6n-
kéntes jelleg, a felek kontrollja a folyamat
és a dontés felett, valamint a vita mogotti
érdekek feltarasanak lehetGsége.

Az adjudikacid gyorsitott dontébirasko-
das, amelynek soran egy vagy tobb fligget-
len szakértd hoz kotelezd érvény(i dontést
a felek kozotti vitas kérdésben. Az adjudi-
kator jellemz8en épitGipari, miiszaki szak-
tudassal rendelkez8 személy. Az eljaras
célja a vita gyors, akar ideiglenes rende-
zése a projekt el6rehaladasa érdekében.
Az adjudikacio el6nye a gyorsasag, a szak-
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A hazai és nemzetkozi jo
gyakorlatokat be kell mutatni
szakmai rendezvényeken,
publikacidkban.

értelem és a dontés kotelezd jellege - hat-
ranya, hogy kevésbé ad lehetGséget az ér-
dekek feltarasara és az egyezségre. Ennek
egyik korlatozott alkalmazasa nalunk a
dontébiraskodas.

Avitarendez6 testiilet tobb szakértGbdl
allo panel, amely a projekt kezdetétdl fi-
gyelemmel kiséri annak elGrehaladasat, és
szlikség esetén segitséget nyujt a vitas ker-
dések rendezésében. A DRB tagjai a projekt
soran folyamatosan rendelkezésre allnak,
a helyszint is megtekintik, igy ismerik a ko-
rilményeket. Vitas kérdés felmeriilésekora
DRB meghallgatja a feleket, ésvagy ajanlast
tesz avitarendezésének modjara, vagy ko-
telezd érvény(i dontést hoz. ADRB elénye a
prevencid ésagyors problémamegoldas le-
hetGsége, hatranya a jelentds koltség.

Alternativ moédszerek
beépitése a szerzodésekbe
A hazai épitbipari szerz6déses gyakorlat
fejlesztése érdekében javasolt lenne az al-
ternativ vitarendezési mddszerek széle-
sebb kord alkalmazdsa, ezek el§zetes be-

épitése afelek kdzotti megallapoddsokba.
AszerzGdésekben rogziteni kellene a vita-
rendezés lépcsdit, az alkalmazandd ADR
megold3dsokat, ezek részletes szabdalya-
it. Eqy lehetséges modell szerint a felek a
szerzGdésben tobblépcsds vitarendezést
kotnének ki. Ennek elsd lépése a kdzvet-
len, békés Utontorténd egyeztetés, targya-
l3s lenne a felek kozott, akar eqy kdzosen
valasztott medidtor bevonasaval. Ha ez
nem vezet eredményre, a kovetkezd lép-
csG aszerzGdésben eldre kijel6lt adjudika-
tor vagy szakértG dontése lenne, amelyet
a felek elGzetesen magukra nézve kote-
lez6nek fogadnanak el. Csak ennek siker-
telensége esetén keriilhetne sor birdsagi
vagy valasztottbirdsagi eljaras kezdemé-
nyezésére.

Nagyobb, komplexebb projekteknélin-
dokolt lehet mar a szerzGdéskotéskor fel-
allitani egy vitarendezd testiiletet, amely
a teljesités soran barmikor mozgdsithatd
a vitds kérdések rendezésére. A DRB tagja-
it (ltaldban harom f8) a felek kozosen va-
lasztandk ki a szerzGdéskotéskor, ligyelve a
fliggetlenségre és partatlansagra.

Az alternativ
vitarendezés el6nyei

Az ADR mddszerek alkalmazasanak sza-
mos elénye lehet a hagyomanyos peres Ut-
hoz képest, mind a konkrét épitési projekt-
re, mind a felek kozotti kapcsolatra nézve.
Ezek a megoldasokjellemzGen lényegesen
gyorsabbak, mint a polgari peres vagy va-
lasztottbirgsagieljarasok. Mig eqy persok-
szor évekig elhizddik, addig egy mediacid,
adjudikacio vagy DRB-eljaras akar néhany
hétvagy honap alatt lezarhatd. A gyorsabb
vitarendezés kevésbé hatraltatja a projekt
eldrehaladasat, csokkentia bizonytalansa-
got és a varakozasiid6t.

Az alternativ vitarendezési utak a pe-
res eljarasokndl jellemz8en lényegesen
olcsdbbak is, hiszen nincs sziikség a biro-
sdgiilletékek, igyvédi munkadijak megfi-
zetésére, a bizonyitasi eljaras koltségeire.
Bar az ADR eljardsoknak is vannak koltsé-
gei (példaul a mediator, adjudikator, DRB-
tagok dija), ezek toredékét teszik ki a peres
eljarasok koltségeinek.

Az ADR mddszerek kevésbé megterhe-
LGk a felek kozotti Uzleti, partneri kapcso-
latranézveis. A peres eljaras sziikségszer(-
enszembedllitja a feleket, megkeményitia
pozicidkat, ezzel gyakran helyrehozhatat-
lanul roncsolja a felek kozotti bizalmat,
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egylttmiikodést. Ezzel szemben az egyez-
ségre torekvé ADR megolddsok kevésbé
formalizaltak, a vita mogotti érdekekre fo-
kuszalnak, lehetGségetadnak klcsondsen
el6ny6s megoldasok kidolgozasara, igy ke-
vésbé terhelik meg a felek kozotti viszonyt.
Ez a projekt befejezése utdni izleti kapcso-
latok, jovébeli egyittmiikodések szem-
pontjabdlis elnyds lehet.

A vitarendezési kultara
fejlesztésének sziikségessége
a hazai épitoiparban
Az épitdipari projektek sikeres megvaldsi-
tasadhoz, a szerzGd6 felek k6zotti egyitt-
miik6dés javitasdhoz elengedhetetlen a
hazai épitGiparban a vitarendezési kultu-
ra fejlesztése, a hagyomanyos peres meg-
oldasok mellett az alternativ vitarendezé-
simddszerek szélesebb kor(i alkalmazasa.

Ehhez szemléletvaltasra van sziikség
mind a megrendeldi, mind a kivitelezdi ol-
dalon. Afeleknek mar a szerzGdéskotéskor
szamolniuk kell a vitak kialakulasanak le-
hetGségével, és elGzetesen meg kell alla-
podniuk az ezek rendezését szolgald kor-
szer(i mechanizmusokban. Avitarendezést
nem a konfrontacid, hanem az eqyiittmu-
kodés eszkozeként kell tekinteni, amely se-
gitia projekt sikeres befejezését és atartds
partneri kapcsolatok kiépitését.

A vitarendezési megoldasok alkalma-
zasahoz sziikség van megfeleld jogi, szer-
zGdéses hattérre is. Ezt szolgalhatja az Tel-
jesitésigazolasi SzakértGi Szerv, amely az
épitési felek kozotti vitas kérdések szakeér-
t6i véleményezését végzi. Fontos lenne az
alternativ vitarendezési mddszerek alkal-
mazasanak elterjesztése a hazai épitSipar-
ban. Akovetkez( lépéseket javaslom:
Ajogszabalyi hattér megteremtése
e Az alternativ vitarendezési mddszerek

alkalmazasanak jogszabalyi hatterét
meg kell teremteni, egyértelm(ien rog-
zitve ezek helyét és szerepét az épitGipa-
rivitarendezésben.

e Modositani sziikséges a kozbeszerzési
torvényt és a kapcsolddo rendeleteket,
hogy az alternativ mddszerek alkalma-
zasa ne Uitkdzzon jogi akadalyokba.

Epitdipariszereplék képzése, szemléletformdalds

o Képzéseket, tréningeket kell szervezni
az épitdipari szerepl6k (megrendeldk,
kivitelezGk, tervez6k, mérnokok) szama-
raazalternativvitarendezési modszerek
megismertetésére.

e Tudatositani kell a szereplékben ezen
maddszerek elényeit, alkalmazasuk lehe-
tGségeit és feltételeit.

Szerzddésmintak, utmutatdk kidolgozasa

e Olyan szerz8désmintdkat kell kidolgoz-
ni, amelyek tartalmazzak az alternativ

vitarendezési megoldasok alkalmazasa-
nak részletes szabalyait, eljarasrendjét.

o Gyakorlati Gtmutatdkat kell 6sszeallitani
az egyes modszerek (pl. mediacio, adju-
dikacid, DRB) miikodésérol, az eljarasok
menetérdl.

Szakmai szervezetek szerepvdllaldsa

e Az épitGipari szakmai szervezeteknek
(pl. EVOSZ, MMK) aktiv szerepet kell val-
lalniuk az alternativ vitarendezés nép-
szer(isitésében, elterjesztésében.

o All3sfoglaldsokkal, ajanlasokkal, minta-
dokumentumokkal kell segitenilik a pia-
ciszerepldket.

Pilotprojektek, jo gyakorlatok bemutatdsa

e Olyan pilotprojekteket kellinditani, ahol
az alternativ modszereket sikerrel alkal-
mazzak, és ezek tapasztalatait széles
kérben meg kell osztani.

¢ A hazai és nemzetkozi j6 gyakorlatokat
rendszeresen be kell mutatni szakmai
rendezvényeken, publikdcidkban.

Az alternativ vitarendezési modszerek szé-
lesebb kor( alkalmazasa kulcsfontossagu
lenne a hazai épitGipar hatékonysaganak
novelése, a szerzédéses kapcsolatok javita-
sa, a vitdk gyorsabb és koltséghatékonyabb
rendezése érdekében. Ehhez azonban Gssze-
hangolt lépésekre, a szakmai szerepldk és a
jogalkotdk egyittmiikodésére vansziikség.
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publikéltam. Hogy masok is ldssdk: ami els6re bonyolultnak tetszik, azt roppant egyszertien meg lehet csinalni. »
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A Magyar Mérnoki Kamara Tartdszerkezeti Tagozata
gondozasaban 2023-ban megjelent a DULI 90 cimii kotet.

A dr. Duldcska Endre mérnoki alkotétevékenységét, kutatoi és oktatodi palydjat 6sszefoglald,
legfontosabb publikacidit bemutato, 480 oldalas szakmai kétet
8780 Ft-os aron megvasarolhat6 vagy megrendelhet6 a mérnoki kamardnal:

e-mail: dubniczky.miklos@mmbk.hu; 1118 Budapest, Budaorsi Gt 125/A.

ogy kiemelkedtem az atlagbol, talan annak koszonhetd, hogy nagyon szerettem tervezni, voltak j6 megoldasaim,

és tigy gondoltam, ezek érdekelhetnek mas mérnokoket is. Ennyi az én tébbletem. Nem irta el6 senki, mégis



@ FelelGsségi karok valos példakkal, avagy mikor fizet a biztosito?

(Gépgyartosor bovitése — hibas projekttervezés

A megtortént esetben
amérnok felelosségbiztosi-
tasi szerzédéssel rendelke-
zett. A tervezoi felel6sség-
biztositas alapjan a biztosi-
tasi esemény olyan, masnak
okozott kar miatti kartéritési
kotelezettség, amelyet a
magyar jog szerint a bizto-
sitott tervezonek kell telje-
sitenie, és teljesitése alol

a biztositottat a biztositd

a feltételeiben meghataro-
zottak szerint mentesiti.

Dr. Piiski Andras
biztositasi szakjogdsz

Miért kell fizetnie
a tervezonek?
Mert a Polgari torvénykonyvrél szl 2013.
évi V. torvény 6:518 §-a tiltja a jogellenes
karokozast. A 6:519 § értelmében, aki mas-
nak jogellenesen kart okoz, koteles azt
megtériteni.

Milyen karokat okozhat
egy tervezo?

A potencidlisan bekovetkezhetd karok na-
gyonvaltozatosak és eqyaltaldn nem ritkak.
Sérilhetnek vagy semmisilhetnek meg
dolgok, targyak, személyi sériilés keletkez-
het és keletkezhet tisztan pénziigyi veszte-
ségis, mely nem sorolhatd sem a dologikar,
sem a személyi sériilés korébe. Jelen konk-
rét esetben szerzGdésen kiviili karokozas
tortént tervezdi hiba kovetkeztében.

A konkrét eset
A kart okozd mérndki iroda feladata volt,
hogy egy gyartéizem, amely termelGgé-
peket gyartott, z6kken6mentes bGvitése
megvaldsuljon. A projektnek nagyon szigo-
rd idG- és koltségterv szerint kellett meg-

valdsulnia, hiszen a gépek termelésbe 3l-
litdsa kiemelten fontos cél volt. A terveket
készit6 mérnoki iroda kifelejtett a gyarto-
sor bdvitése soran a tervezési folyamatbal
egy fontos mérési miiveletet. Mivel a mé-
rési ciklus kimaradt a folyamat elején, ezt
utdlag kellett - jelentds koltségtobblettel
- elvégezni.

A hiba megallapitasa

A tervezGiroda maga vette észre a projekt
végén, hogy a projekt elején egy igen fon-
tos szakasz kimaradt. Késdn észlelt hiba, 50
millid forint 6sszeg(i kar. A tervezd rendel-
kezett felelGsségbiztositassal, bejelentette
a kart a biztositotarsasagnak. A karigények
Gsszege meghaladta a felelGsségbiztosi-
tasi limit 6sszegét, igy a kiilonbozetet sajat
koltség terhére téritette a mérnok. A fele-
Gsségbiztositasi limitek folyamatos felil-
vizsgdlata és az adott projektnek megfelels
meghatdrozdsa kiemelten fontos.

Magyar Mérnoki Kamara

egyedi biztositisok
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® Kevesebb Uj épllet, tobb Otlet a fenntarthatdsag és az Ujrahasznositas jegyében

PARIS 202\

,Az olimpia nélkiil nem épiilt volna fel tobb ezer négyzetméternyi tij lakas és irodahelyiséqg” — nyilatkozta
Emmanuel Macron, a Francia Koztarsasag elnoke, amikor marcius I-jén hivatalosan is atadta a parizsi
olimpiai falut, hozzatéve, ,biiszkék vagyunk azokra a szakemberekre, akik koltségvetésen beliil és hatar-
idore végeztek a feladattal”. Vagyis eztittal nem a rekordnagysagu és épitészei braviirokban bévelkedo
sportlétesitmények adjak meg az olimpiai jatékok alaphanqulatat, hanem az a torekvés, hogy egyrészt ij
életet leheljenek a Périzstol északra elteriilé Saint-Denis, Saint-Ouen-Sur-Seine és le-Saint-Deniis telepiilé-
sekbe, masrészt az elhatarozas, hogy példat mutassanak fenntarthatasagbol és kornyezetvédelembol.

Rozsnyai Gabor

Avdrosrészt a versenyekre érkezd sporto-
loknak épitették, akik elsG osztalyud szol-
galtatast varnak el. A szervez8k ezért a
Jfalu” tervezésekor figyelembe vették az
olimpikonok igényeit és elvarasait. A18 ko-
rabbi olimpiai sportoldbdl all6 Parizs 2024
Sportoldi Bizottsag 53 valaszado elképze-
lései és igényei alapjan egy kialtvanyt dol-
gozott ki. A cél az, hogy a falu mindent ki-
naljon, amire a résztvevoknek sziikségiik
van. igy valdsulhatott meg a vildg legna-
gyobb étterme is, amely naponta tobb
mint 40 ezer ételt tud felszolgalni.

Pierre-Mauroy stadion

2\Yex BASKETBALL

Mi épiilt fel?
2500 lakas, egy szalloda, egy haromhekta-
ros park és héthektarnyi egyéb zoldfelilet,
120 ezerm?iroda és 3200 m? iizlethelyiség.
Itt lesz a szallasa a 14 250 olimpiai és 8000
paraolimpiai sportoldnak, de az olimpiai
faluban egyetlen sportlétesitmény sem
épilt. A hangsily nem ezen van, viszont
nagy figyelmet forditottak a kornyezeti
kompatibilitasra és afenntarthatdsigra. Az
iveghdzhatasu gazok kibocsatdsanak mar-
kans cs6kkentését mar az épitkezés soran
is el akartak érni, ezért a felhasznalt épi-
t6anyagok 90 szazaléka ujrahasznositott.
Emellett olyan innovativ megoldasokat al-
kalmaztak, mint a fold alatti vizh(ités és a
kiegészitG szigetelés, annak érdekében,
hogy lemondhassanak a hagyomanyos lég-
kondicionald rendszerekrdl, elkertiilve azok
magas C0,-kibocsatasat. Mindezt gy, hogy
az intézkedéseknek nemcsak a kornyeze-

ti hatasok csokkentését kell elGsegiteniiik,
hanem a varosi hség ellenére is kellemes
szobahOmérsékletet (23 és 26 Celsius-fok
kozott) kell biztositaniuk, nyaron. Hogy si-
keriilt-e valdra valtani a terveket? Hamaro-
san kiderdl.

A cél egy olyan vadrosrész megtervezése
ésmeguvaldsitasavolt, amely tikrozia 2050-
re elképzeltidedlis varosi tereket, amelyek
- segitik a bioldgiai sokféleség védelmét és
elémozditdsat (rovarok és madarak szama-
ra kialakitott tetdkkel, kisdllatok szamara
atjarhato keritésekkel stb.);

- az alacsony szén-dioxid-kibocsatas ré-
vén hozzajarulnak a parizsi éghajlatvédel-
mi tervben foglalt olyan célok eléréséhez,
mint a szén-dioxid-semlegesség, példaul
fa és mas organikus eredet(i anyagok fel-
haszndlasaval, és amelyek segitik a varos
alkalmazkoddsat a 2050-re vart éghajlat-
hoz, illetve enyhitik azok hatdsat (burkola-
tok, novények ésviz a kozterileteken stb.).
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Annak ellenére, hogy a szervezok és az
épitok a helyi kdzosség szamara is pozi-
tiv irdnyba torténd elmozdulast igértek, a
projektet nem mindig fogadta eufdria. K-
l6nosen a 2019-ben kezd(dott épitési sza-
kaszban panaszkodtak a helyi lakosok a por
mennyiségére, amelyet minden nap be kel-
lett lélegezniiik. A helyi cégek is reklamal-
tak, mivel attdl tartottak, hogy az olimpiai
jatékok alatt nem tudnak majd a megszo-
kott helyiségeikben dolgozni. Attdl is fél-
nek, hogy a bérleti dijak emelkedhetnek a
térségben, mivel az 0j épiiletek varhatdan
magas aron kelnek majd el, és ez a hatas to-
vabb gyliriizhet. Az olimpiai falu fejlesztése
nem ellentmonddsmentes, éstovdbbrais iz-
galmas, hogy miként folytatddik a varosrész
fejlédése. Ami biztos: az izemeltetbk a jaté-
kok utan, 2024 novemberében megkezdik a
falu lakdegységeinek Ujrahasznositasat.
A tervek szerint a kornyezettudatos, funk-
ciondlis varosnegyed 2025-ben teljesen
beolvad majd Parizs északi részébe. Ha az
olimpiai faluban nem is, de a varos és az or-
szag mas részén épiiltek figyelemre méltd
sportlétesitmények.

Aquatics Centre
A vizi kdzpont az egyetlen olyan 3llandé
sportlétesitmény, amelyet kifejezetten a
2024-es parizsi jatékokra épitettek. 2024-
benavildglegjobb sportolditfogadja majd

az Uszas-, a vizilabda- és a miugrasverse-
nyeken. Az Aquatics Centre-t Ugy tervez-
ték, hogy megfeleljen a Seine-Saint-Denis
(a hdzigazda régid) és a francia Usz6k6z06s-
ség igényeinek, amely olyan létesitményt
kap, amely a legnagyobb nemzeti- és nem-
zetkozi versenyeknek is otthont adhat. Az
Aquatics Centre az Al-es autdpalyan ative-
16 gyaloghidon keresztiil kapcsolddik majd
a szomszédos Stade de France-hoz, felépi-
tése modularis: a jatékok ideje alatt 5000
férGhelyes lesz, amit a zarélinnepség utan
visszabontanak 2500 féréhelyesre. Ugy
tervezték, hogy alacsony szén-dioxid-ki-
bocsatasu legyen, és minden épitGanya-
ga bioalapl. Fa- és tetGszerkezetét Ugy
alakitottak ki, hogy illeszkedjen a kor-
nyezd z6ld6vezetbe. Az 5000 négyzet-
méteres, fotovoltaikus panelekkel fedett
tetd Franciaorszag egyik legnagyobb va-
rosi napelemparkja, amely a kézpont tel-
jes energiasziikségletét biztositja. A bel-
s6 berendezési targyak Gjrahasznositott
anyagokbdl késziiltek, és Franciaorszag-
ban gyartottak Gket, hogy bemutassak mi-
re képesek ezen a téren. A tervezo a Ven-
hoevencCs és az Ateliers 2/3/4 iroda volt.

Stade de France
A 2024-es parizsi olimpiai és paralimpiaija-
tékokra a Stade de France, az orszdg legna-
gyobb stadionja olimpiai rendezvényhely-

szinné alakul at, miutan harom évtizede
Franciaorszag legjelentGsebb sportese-
ményeinek ad otthont. A Saint-Denis-ben
épllt Stade de France-t Michel Macary, Ay-
meric Zublena, Michel Regembal és Claude
Constantini épitészek tervezték, és az
1998-as franciaorszagi labdarigd-vildg-
bajnoksagra késziilt el. 1998. jilius 12-én
Franciaorszag 3-0-ra legyGzte Braziliat a
dontében, amelynek akkor 80 ezer nézg
orilhetett a stadionban (hacsak nem bra-
zilok voltak). Azota ez a multisportaréna
folyamatosan helyszint biztosit a legna-
gyobb sporteseményeknek - a 2003-as at-
létikai vildgbajnoksagtdl kezdve a 2007-es
és a 2023-as rogbi-vildgbajnoksadgon at a
2016-0s labdarigd-Eurépa-bajnoksagig.
Minden évben itt rendezik a francia labda-
rigo- és rogbivalogatott mérkbzéseit, va-
lamint a francia és nemzetk6zi miivészek
legnagyobb koncertjeit. A jatékok utan
visszaall a rend: a Stade de France l3tja
majd el azorszag legnagyobb sport- és kul-
turalis eseményeinek hazigazdai felada-
tait, és tovabbra is a francia labdarigo- és
rogbivalogatott otthona lesz.

A Bercy Arena a kultira és a sport ikonikus
helyszine P&rizsban és egész Franciaor-
szagban, konnyen felismerhetd a XII. ker(i-
letben taldlhatd parizsi tdjbdl kiemelkedd
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piramis alakjardl. Az 1984-ben épiilt hely-
szin nemcsak olyan sporteseményeknek
adott otthont, mint a Rolex Paris Masters
(azATP Tour nemzetkozi férfitenisztornaja)
és a 2018-as noi kézilabda-Eurdpa-bajnok-
sdg utolso forduldja, hanem olyan francia
és nemzetkozi eladok koncertjeinek is,
mint Madonna, a Daft Punk, Johnny Hally-
day és Paul McCartney. A feldjitott Bercy
Aréna ma mar minden sziikséges feltétel-
nek megfelel a nagy versenyek és kultura-
lis események megrendezéséhez. Epitése
Ota ez a multisporthelyszin mar tobb mint
30 millid néz6t fogadott tobb szdz rendez-
vényen, az atlétikatol kezdve a kosarlab-
dan 3t a jégkorongig és a motokrosszig.
EzUttal a trambulin-, kosarlabda- és a tor-
naversenyeknek ad otthont.

Champ de Mars Aréna

Egy 10 ezer négyzetméteres ideiglenes
épiilet, amelyet eredetileg azért épitettek,
hogy ideiglenes rendezvényhelyszin le-
gyen, amig tarta Grand Palais felujitasa. De
ha mar ott van, a 2024-es parizsi olimpiai
és paralimpiai jatékok versenyeinek is ott-
hontad, judo- és birkdzoversenyeket tarta-
nakitt. AJean-Michel Wilmotte épitész altal
tervezett, a Grand Palais-t tiikr6z4, harmo-
nikus ivekkel és esztétikaval rendelkezd fa-
szerkezet(i aréna 2021 elején épiilt fel, és
zokkendmentesen illeszkedik a varoskép-
be. Ev végén lebontjak, de a tervek szerint
a fenntarthatdé madon el§allitott épitGele-
meit Gjrahasznositjak majd.

A versailles-i kastély kertjeinek szivé-
ben, a Grand Canal-tél nyugatra egy ideig-
lenes szabadtéri arénat alakitottak ki, amit
tobb lelatd szegélyez. Ezaz aréna a dijugra-
o és dijlovaglo versenyszamokat latja ven-
dégil. Ajatékok végén a kastély kornyékén
létesitettideiglenes épiileteket lebontjak.

II1. Sandor hid
Parizs szivében a Pont Alexandre IIl az
1900-as vilagkiallitas dta a varos legemlé-
kezetesebb eseményeinek része, egyben
egyediilalld m{alkotas. Az 1891-ben alairt

francia-orosz szovetség jelképeként épiilt.
Nem véletleniil kapta a nevét IIl. Sandor
orosz carrol. Cserébe a szentpétervari Ne-
va folé épult a ,Trojtsky” Szenthdromsag-
hid. A lll. Sdndor hid alapkovét 1896-ban Il.
MiklGs car és Alekszandra Fjodorovna car-
né tette le. A hid 45 méter széles, 107 mé-
ter hosszl, négy leny(ig6z6 oszlop hata-
rolja, amelyek aranyszin{i bronzszobrokat
tartanak, és a 2024-es parizsi jatékok alatt
szamos eseménynek biztositanak latva-
nyos hatteret. A hid Gsszekati a Parizs 2024
két masik sportlétesitményét: a Grand Pa-
lais-t és az Invalidusokat, és tokéletesen il-
lusztralja azt a célt, hogy a jatékok a francia
foévaros kozpontjaban, a legismertebb és
legkedveltebb nevezetességek kozott valo-
suljanak meg. A hid eqy khajitasnyiravana
Concorde-tdl, az Arena Champ-de-Mars-tdl,
aPontd'léna-tdl és az Eiffel-torony stadion-
t0l, igy az egész teriilet megtelik az olimpia
szellemiségével - legaldbbis a szervezik
reményei szerint. Az ideiglenes lelatdk ad-
nak helyszintaz egyénikerékpdros-idGfuta-
mok, azszomaraton, atriatlon és a paratri-
atlon célba érkezéséhez.

Paris La Défense Arena
Méretét, kapacitasat és technoldgiajat te-
kintve is kivételes létesitmény: dsszesen
13 km hosszu leldtd, 28 632 négyzetmé-
ternyi palya. A helyszin megnyitdsa 6ta
mar tobb mint kétmillié néz4t fogadott,
vezetd nemzetk6zi miivészek elGadasai-
val, konferencidkkal és szemindriumokkal,
valamint régbimeccsek megrendezésével.

2024-ben elGszor Uszdversenyeknek is ott-
hont ad, eqy moduldris, tobbcélu szerke-
zetnek kdszénhetGen. Az aréna 2017-ben
nyitotta meg kapuit, és ikonikus modern
dizajnvonalat visz Christian de Portzam-
parc épitész jovoltabal. A vildg egyik leg-
nagyobb - hét teniszpalydnak megfeleld
nagysagu, 1400 négyzetméternyi interak-
tiv - kijelz6vel. Az épiilet kiilsG homlokza-
tat alkotd 600 dinamikus, (vegfeliletnek
koszonhetGen az aréna szintre életre kel
a kilonbozb események alkalmaval. Idén
nydron a 2024-es parizsi olimpiai és para-
limpiai jatékok szineiben fog pompazni.

A Parizs 2024 mar a jatékok megrende-
zésére iranyuld palyazat korai szakaszatol
kezdve lehet6vé kivanta tenni, hogy a va-
rosi sportok a természetes kornyezetiik-
ben, a stadionoktdl tdvol, a varos szivében
isteret hdditsanak. Ezt azelképzelést toké-
letesen illusztralja a Concorde tér ideigle-
nes atalakitasa nyitott arénava. A NOB fel-
kérte a jatékok szervezdbizottsagat, hogy
ideiglenesen (j sportagakat és (j esemé-
nyeketisvegyenekfel a programjukba. En-
nek megfelelGen azitt kialakitott palydkon
tartjdk majd a BMX freestyle-, a gérdeszka-
és a 3x3 kosarlabdaversenyeket.

A 2012-ben épiilt Stade Pierre-Mauroy,
amely Franciaorszag egyik vezetd labda-
rigdklubjanak, a Lille Olympique Sporting
Clubnak (LOSC) ad otthont, egy latvanyos ki-
alakitdsu, modularis, tobb sportagat foga-
dd latvanyossag. Pierre Ferret (igy tervezte
meg, hogy mind az 50 ezer néz6 élvezhesse
az aktualis versenyt. Az épiilet olyan tet6t
kapott, amely lehet6vé teszi, hogy a hely-
szin minddssze 30 perc alatt nyitott stadi-
onbdl zart létesitménnyé véljon. Moduldris
kialakitasanak és alkalmazkodd elrende-
zésének kdszonhetben a Stade Pierre-Mau-
roy épitése Gta szamos sportag nemzetkozi
versenyeinek adott otthont, emellett a sta-
dionban olyan vildgsztarok koncertjeit is
megrendezték mar, mint Rihanna, Johnny
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Hallyday és a Depeche Mode. A 2014-es
és 2017-es tenisz-Davis-kupa-dontdket, a
2016-0s labdarligd-Eurépa-bajnoksagtébb
mérkGzését, a 2015-6s kosarlabda-Eurdpa
bajnoksagot és a 2017-es kézilabda-vilag-
bajnoksagot kbvetGen most a 2024-es pa-
rizsi jatékok kézilabdatornait rendezik itt.

Marseille Stadion
A legendas létesitmény (mas néven Stade
Vélodrome) Franciaorszag masodik legna-
gyobb aréndja, amely épitése Gta az Olym-
pique de Marseille (a varos labdarigdklub-
ja) eurdpai és nemzetisikereinek szinhelye.
Az 1937-ben épiilt Stade Vélodrome tébb
feldjitason is atesett a legutdbbi, 2014-
ben befejezett korszer(sitésig, amelyet a
SCAU épitésziroda iranyitasaval végeztek
el. A Stade Vélodrome modern, az ives le-
latdkat fedd tetGnek kdszonhetden ele-
gans, szo szerint nagy ivi{ kilsét kapott,
és megnovelték a befogadoképességét,
amely most 67 ezer f6. A korszer(sitett inf-
rastruktura lehetvé teszi, hogy a f(itési
igényeinek felét egy szomszédos szenny-
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viztisztitd telep hulladékhGjébdl nyerje,

és Uj rendszert hoztak létre az esbviz Ujra-
felhasznalasara. Az Olympique de Marseille
hazai mérkdzésein kiviil a stadion adott
otthont a francia valogatott mérkdzései-
nek, valamint a XX. szdzad els fele 6ta
Franciaorszagban rendezett valamennyi
jelentGs versenynek: az 1938-as és 1998-as
labdarugd-vildgbajnoksagnak, az 1984-es
és 2016-0s labdarigd-Eurdpa bajnoksag-
nak, tovdbba a 2007-es és a 2023-as rogbi-
vildgbajnoksdgoknak. A Stade Vélodrome
emellett rendszeresen ad otthont nemzet-
kozi sztarok koncertjeinek, tobbek kozott
a Rolling Stones, a Pink Floyd, Céline Dion
ésaz AC/DC fellépéseinek. Most az olimpiai
labdardgdtorna egyik helyszine lesz.

A Porte de la Chapelle Arena egy olyan
okodesign helyszin, amelyet gy terveztek,
hogy a szomszédos lakok6zOsségek szama-
ra a jatékok utdn is hasznos orokséget je-
lentsen. A 8000 férGhelyes Arena kialaki-
tasakifejezetten kornyezetbarat. Az épilet
feliletének 80 szazalékat zold novényzet
boritja, amely ,méltdsagteljesen” illeszke-
dik a helyszint koriloleld parkokba és ker-
tekbe. A homlokzatot djrahasznosithato
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aluminiummal burkoltdk, és az épitanya-
gok tébbsége bioalapui (elsGsorban fa).
AfGcsarnok, a korilotte lévd Létesitmények
és a komplexumot koriilvevd terasz min-

denkiszdmara hozzaférhetd.

Nem lesz megnyito
a stadionban

A francidk szeretnek egy kicsit mindent
masképpen csinalni. 2024. julius 26-an Pa-
rizs - a szervez8k reményei szerint - olyan
megnyitd Gnnepséget celebral, amely az
olimpiai térténelem legemlékezetesebb
pillanatai k6zé fog tartozni: most elGszor
fordul el§, hogy a megnyitd Ginnepséget
nem egy stadionban rendezik meg, hanem
a varos szivében, a Szajnan, illetve annak
partjan. Valamennyi nemzeti kiildottség
csonakkal vonul majd fel, amelyeket ka-
merakkalszerelnekfel, hogy a televizids és
online nézGk kozelrdl lathassak a sporto-
lokat. A tobb mint tizezer sportold keletrol
nyugatra kanyarogva halad 3t Parizs bel-
varosan, 6 kilométeren at kbvetve a Szajna
folydsat. A nézdk a felsG rakparton ingyen
kdvethetik az eseményeket.
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® Akdrnyezetvédelmiszakértk szerepe az ESG feladatkorében

Iranyt(t ad

A kornyezeti, tarsadalmi és vallalatiranyitasi aspektusok megfelelo
kezelése az elmult években atlépte a tarsadalmi feleldsségvallalas
és a pozitiv marketing kiiszobét, és mara a befektetok, szabalyozok
altalanos elvarasava valt. Az ESG - azaz a kornyezeti, tarsadalmi
és vallalatiranyitasi szempontokat figyelembe vevo megkozelités
— iranytit ad a vallalatok ilyen szempontui kockdzatainak becslé-
sére, és igy a kapcsolodo befektetések értékelésére.

52 I 2024. janius ® MERNOK UJSAG

MMK Kérnyezetvédelmi Tagozat

A kiilonb6z6 kritériumok a vallalat fele-
Gsségvallalasat, hatasainak mértékét, ke-
zelési terveit és felkésziiltségét értékelik
a kapcsolddo, az uzleti folyamataira vo-
natkozd behatdsok potencidlis vagy valds
negativ hatdsainak mérséklésére. A kor-
nyezeti aspektus esetén kornyezeti hato-
tényezGk, a tarsadalmi kritériumok ese-
tén a munkavallalokkal, beszallitokkal,
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Az MMK altal feljogositott
kornyezetvédelmi szakértok
munkdjdra is nagy szilikség
van.

fogyasztokkal és a miikodés helyi k6zossé-
geivel fenntartott kapcsolatokban muta-
tott teljesitményt, mig a vallalatiranyitasi
dimenzio mindezek szabalyozottsagat, fo-
lyamatait és kontrolljait értékeli.

Fokuszban a kornyezeti
kritériumok
Azelsd, akornyezeti aspektus értelmezése
a szabalyozasok és iparagi gyakorlatokra

épitve elsGsorban a vallalatok, projektek
kornyezeti hatdsait és a kornyezeti ele-
mek kezelésében mutatott teljesitményét
szamszer(siti. A konkrét mutatdszamok
ipardgfiiggdk, de végsé listdjuk kizardlag
egy kettds lényegességivizsgalat eredmé-
nyeként hatdrozhatok meg.

A kornyezeti aspektus kritériumainak
felmérésekor sziikséges a vallalat m{ko-
dését ismerd és azt technikai szinten is ér-
16 szakért6k megléte. Akornyezeti hatasok
azonositasahoz és legfdképp a kornyezeti
teljesitmény javitasahoz a technoldgiakat
és folyamatokat jol ismerd szakemberek-
re van sziikség. Az energiafelhasznalas-
hoz, hulladéktermeléshez, vizhasznalat-
hoz vagy éppen szennyvizkibocsdtdshoz
kapcsolddd kockazatok értékeléséhez el-
engedhetetlen a hulladékgazdalkodasi,
levegGtisztasag-védelmi, viz- és foldta-
nikdzeg-védelmi, zaj- és rezgésvédelmi
szakértGk bevondasa-mind avallalaton be-
Ldl, mind kiilsé tandcsadok esetén.

A sziikséges szakértelem a mérnoki is-
meretek, miiszaki koncepcidkon til azok
iparagi kontextusanak értelmezésére is
kiterjed. A kiilonb6z6 kornyezeti hatasok
mértékének, visszafordithatdsdganak, koc-
kazatainak értékeléséhez a vallalatok
értéklancanak, a szektor egészének kihi-
vasait kellismerni.

Ertelmezhetd kiilonallo
teriiletként az ESG?
Amérnoki és mély miiszakiismeretek nem
hanyagolhatdk el az ESG megkdzelités al-
kalmazasakor sem. Az ESG t6bb, mint az
egyes részeinek egymastol fiiggetlen 6sz-
szegyurasa. Az ESG célja a vallalatok min-
dennapitevékenységében rejlé nem pénz-
Ugyi kockdzatok és lehetGségek nyomon
kovetése és csokkentése. A megkdzeli-
tés, a keretrendszer kiinduldsa a befek-
tetdk felSl érkezd fenntarthatdsagi infor-
macidra vald igényhez kapcsolddik. Ezen
informacidigényre - és akar értékelési
szempontrendszerre - vald valasz a jelen-
téstétel. Emiatt a nGvekv( és mara szaba-
lyozdi elvarassa alakult ESG informacidk
irdnti kereslet miatt sok esetben az ESG
megkozelitést jelentéstételi keretrend-
szerként értelmezik a mindennapokban.
Azonban fontos kiemelni, hogy nincsen
globdlis ESG keretrendszer, de konszen-
zus van az ESG megkdzelitésbe tartozd 6
témakrdl. A villalatok fenntarthatdsagi
teljesitményének bemutatdsa fenntart-

hatdsagi jelentésteli sztenderdek alap-
jan torténik, amely 6sszeallitdsakor erre
specializalddott szakértfk segitségére is
sziikségvan.
Afenntarthatdsdagiteljesitmény alapada-
tai, 6sszefliggéseinek felmérése és megité-
ése a megfelel§ szakmai hattérismeretek
alapjan végezhet el, s6t ezek ellenGrzésé-
hez is sziikséges azok ok-okozati 6sszefiig-
géseinek ismerete. Ezek a fenntarthatdsagi
alapadatok lehetnek kornyezeti jellegliek,
amelyek hatékony felhasznaldsahoz a sza-
kértbiismeretek elengedhetetlenek.

Elengedhetetlen a kornye-
zetvédelmi szakértok
bevonasa
Az ESG széles kord, vallalati funkcidkon at-
iveld feladatot jelent, igy a megoldasnak is
tobb tudomanyag és szakteriilet egyitt-
mikodését igényli, amiben fontos szere-
pet kapnak a mérndki tudomanyok és a
kornyezetvédelmi szakértelem. A jelen-
téstétellel kapcsolatos feladatok elvég-
zése is sokrét(i felkésziiltséget és Gssze-
hangolt munkat igényel mind az érdekelt
véllalatok, mind az Gket segit6 tanacsaddk
részérdl, azazonban biztosan kijelenthetd,
hogy az MMK altal feljogositott kornyezet-
védelmi szakértGk munkajarais nagy sziik-

ségvan.

Az ESG magyarorszagi képzési, tanusi-
tasi és jelentéstételi gyakorlata még csak
kialakuldban van, fontos azonban hang-
stlyozni, hogy kizardlag a pénziigyi szek-
tor nem elégséges az ESG altal kit(izott cé-
lok eléréséhez. Mivel az ESG alapvetd célja,
hogy az egyes gazdalkodo szervezetek te-
vékenysége - vagy azoknak egy bizonyos
szegmense - fenntarthatdsagi szempontok
alapjan is objektiven vizsgalhatd legyen,
ezértelengedhetetlennek tarjuk, hogy mar
azelBkészités sordn bevonjdk a gazdilkodo
szervezetek gyakorlati m(ikodését jolisme-
ré kornyezetvédelmiszakértdket.

Erdemes végiggondolni, hogy kontra-
produktiv lehet, ha a nemzetkozi fenntart-
hatdsagi, kérnyezeti és klimavédelmi ala-
poktdl eltérd, egyszer(isitett jelentéstétel
felé terelik a gazdalkoddkat, mert a nem
megfeleld, a nemzetkozi elvardsokkalnem
egyez0 jelentések akar egyes beszallitoi
pozicidk elveszitéséhezis vezethetnek. Te-
hat, bar révid tdvon nagyobb munkat igé-
nyelhet egy jol kialakitott képzési, tanusi-
tasi és jelentéstételi elvards, hosszu tdvon
agazdasagi szereplbk érdekeit szolgalna.
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Globdlis egzisztencidlis kockazataink

Két Fold kozott

Bezegh Andras
ny. egyetemi docens

Pontosabban a két ,Fold napja” k6z6tt. Nemrég
mult el a Fold napja, amely minden évben 3prilis
22-én a kornyezetvédelemre, a természetvéde-
lem fontossagara és a fenntarthatdsagra hivja fel
afigyelmet. Idén hamarosan jon a masik. Utdbbi
a Fold-tullovés napja (Earth overshoot day),
amely a kornyezetvédelem és a természetvéde-
lem, illetve a fenntarthatosag kudarcait jelzi.

Afenntarthatdsag kudarca a kereslet-kinalat kiegyensulyo-
zatlansagaban nyilvanul meg, és azt jelzi, hogy a Fold nyolc-
millidrd lakojanak igénye - a kereslet - az év melyik napjaig
emésztifela Fold bolygd adott évre megtermelt természeti
erGforrasait - a kindlatot. A lequtdbbi ezredforduldn a Fold-
tallvés napjat szeptember kbzepén jegyezték, hisz évvel
késGbb mar egy honappal kordbban, augusztus kézepén
volt. Idén az elGrejelzések szerint (https://www.holidayca-
lendar.io/holiday/earth-overshoot-day) mar jdliusban lesz,
haigaz, 25-én. Ezt a datumot a fogyasztasi vilagatlag alap-
jan becsiilték. Mi magyarok egy hdnappal korabban, majus
25-énfogyasztottuk el az éves rank jutd részt. Atgondolhat-
juk Ujra fogyasztasi szokasainkat, hogy atérezziik a fenn-
tarthatdsag fontossdgat: figyeljiink sajat dolgainkra, 6sz-
tono6zziik az embereket és a kormanyokat: cselekedjenek
annak érdekében, hogy csdkkentsék az 6koldgiai labnyo-
mukat, és hogy egyre fenntarthatobb életmddot folytassa-
nak, szorgalmazzanak - vagyis a Féld-napok koztiid6 egyre
nagyobb legyen.

Tulsok fenyegetéssel kell mostanaban szembenézniink.
Erre marszakkifejezéstis talaltak, a polikrizis megnevezést.
A polikrizis kifejezést Gjabban a globalis kdrnyezeti és tar-
sadalmi problémak Osszetettségének jellemzésére hasz-
naljak. Az éghajlatvaltozas mellett az emberiség globalis
egzisztencialis kockazatai kozé tartozik az er6forrasok ki-
merilése, a természet elt(inése, a nem lebomlo, toxikus
anyagok, a novekv( gazdasagi egyenlétlenség, a hatalmas
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mennyiségl felhalmozddott és visszafizethetetlen haztar-
tasi, tizleti és dllamaddssag, és nem utolsdsorban a mosta-
nihaborukban emlegetett nuklearis fegyverek. Sajnos hosz-
szanfolytathatd a sor.

Kereshetjiik a mérnoki eszkozoket, de belathatd, hogy a
jelenlegi polikrizisb4l vald kilépésre nincs 6nmagaban ha-
tékony technikai megoldds, mivel a problémak komplexi-
tdsa és sokrétlisége ezt nem teszi lehetGvé. Van ugyan né-
hany sztereotip valasz, hogy innovacid, meg digitalizacid
és az okos technoldgiak, meg a fenntarthatd technoldgiak
fejlesztése. Ezek miikddhetnének is annak ellenére, hogy
sokszor csak a politikusi verbalis problémakezelés eszko-
zei. Kifogas is akad boven. LegelsGsorban az, hogy a tul sok
probléma, maga a polikrizis és a sok kudarcos megoldaske-
resés tette a vilagot (értsd: benniinket embereket) érzéket-
lenné a kiilonbozb fenyegetésekre. A nagy energiadtmenet
(eddig) nem annyira sikeriilt, merthogy amit a szél és a Nap
termel, az idGjarasfiiggd és ezért az energiatermelés inga-
dozd lett, tovdbb3d a beruhdzasi és izemeltetési koltségek
is magasabbak lettek. Sok anyaghoz is kitalaltak egy jelz6t,
azt, hogy ,kritikus nyersanyag” - mert az elektronikai esz-
kozok gyartasaban, a hadi- vagy az energiaiparban annyira
sziikséges neodimiumhoz, prazeodimiumhoz, urdnhozvagy
cériumhoz nem lehet vagy nem kénnyen lehet hozzajutni.

Tuddsunk gyarapodasa nemcsak felgyorsitott bizonyos
valtozasokat, de érzéketlenné is tette az embert szamos
valtozas - vagy éppen a sziikséges valtozas hidnyanak - ész-
lelésére. Tudjuk, sziikség van politikai, gazdasagi, tarsadal-
mi és kulturdlis valtozasokra is. Nemcsak Uj megkozelitése-
ket kell alkalmazni ahhoz, hogy eredményesen mérsékeljik
akornyezetre kifejtett karos hatasainkat, hanem mas, eset-
leg elfeledett, intelligens viselkedésformak alkalmazasara
is sziikség lehet. igy példaul lenne mittanulnunk a hangydak-
101, ez pedig az eqyiittmiikdGkészség.

Azegyiittm(ikodés - és nem csak mérnokoknek - lehet az
a kulcsszo, amit most leginkabb hangsulyozni kell. A ponto-
san kivalasztott, fontos globalis problémak megoldasahoz
a globdlis egyiitt miikodés elkerilhetetlen - egyszer(ien
nincs mas megoldas. igy lenne elérhetd, hogy a Fold-napok
kozti id6 egyre hosszabb legyen, esetleg a Fold-tdllovés
napja elist(njon a naptarbol.



A Fold Tulloves Napja 2024-hen orszagonkent

Az év melyik napjdie emésztik fel az egyes orszagok a holygd adott évre megtermelt termaszeti erdforrdsait?
Magyarorszagon majus 25-én volt ez a nap...

Nov 24 | Ecuador, Indonesia l » Feb 11 | Gator
— /

Nov 15 | Iraq s Feb 20 | Luxembourg
-—

Nov 12 | Jamaica

, Mar4 | United Arab Emirates

» Mar 14 | United States of America
/ » Mar 15 | Canada

/' » Mar 16 | Denmark

Oct 18 | Guatemala .

Oct14 | Cuba _» Mar 23 | Belgium
- e

B A
Oct @ | El Salvedor ,_ — = — April 1 | Netherlands
Oct 5 | Colombia , = /‘ April 4 | Republic of Korea
* Apr 5 | Australia, Russia, Saudi Arabia
~* Apr7 | Austria
*# April 11 | New Zealand
" April 12 | Finland, Norway
~* Apr 18 | Czech Republic
~* Apr 21 | Sweden
~* April 25 | Slovenia
* May 2 | Germany, Ireland
* May 7 | France
* May 12 | Israel
* May 16 | Japan
~* May 19 | Italy
May 20| Spain
* May 23 | Chile
* May 25 | Greece, Hungary
" May 27 | Switzerland

Sep 18 | Uzbekistan, Venezuela

—

Sep 4 | Algeria -
Sep 3 | Peru o-

Aug 29 | Mexico «
Aug 25 | Panama
Aug 23 | Thailand "/ /
Aug 19 | Namibia &/ /) / 1

Aug 14 | Vietnam ¢

o ayd ’ May 28 | Croatia, Portugal
Aug 4 | Brozil N4 Py AN |\ May 30 | Monlenegro
July 31 | Costa Rica a4 N ! .
e N June 1| China
Joly 20 | R‘T“"'“ i 4 | June 3| United Kingdom
Jul 17 | Bolivia - ¢ Jun 18 | Iran
June 23 | Paraguay June 20 | Argentina, South Africa
For a full list of countries, visit overshootday.org/country-overshoot-days. 229
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_ Fazekasné Nagy Magdolna
W 1947-2023

Debrecenben sziiletett, dltalanos iskolai és kdzépiskolai tanulma-
nyait is itt végezte, majd Pécsett a Pollack Mihaly Miiszaki FGisko-
lan szerzett vegyipari gépészmérndoki diplomat. Gazipari atképzd
tanfolyam elvégzésével aTIGAZ Rt. jogelddjénéltervezéként kezd-
te szakmai palyafutasat. 1983-t6l tervfelilvizsgaloként kozteri-
leti és ingatlanon belili tervek engedélyezését végezte egészen
2006. oktdberi nyugdijba vonuldsaig. 1986-ban felvételt nyert a
magantervezdi névjegyzékbe, 1988-ban ,gdzelosztd vezetékek
éstartozékainak tervezésére”, 1993-ban ,ipariszakérti” teriiletre
szerzett jogosultsdgot. Szdmtalan telepiilés gazellatdsi tervének
felel8s tervezdje, koziileti és magan ingatlanok gazellatasi terve-
206je, birdsagi perekben szakértd volt. 2007-t61 csaladi vallalkozas
keretében tevékenykedett tervezéként.

A Hajdui-Bihar Varmegyei Mérnoki Kamara aktiv tagjaként a
Gaz- és Olajipari Szakcsoport elnokségében tevékenykedett, tobb
ciklusban az elnokség és a feliigyelGbizottsag tagja volt.

Hlatky Attila
1957-2024

Kedves Attila! Bar a koromnal fogva idGsebb vagyok, de az egyitt
dolgozott szakértdi évek sordn szakmai vonatkozasban sokat ta-
nultam téled. A precizitdsod, a pontossagod, a szakma irant el-
kotelezettséged tette kilonleges szakemberré a szememben.
Egy-egy nehéznek t(ing feladat megolddsa érdekében sokszor ki-
kértem atanacsodat, ez lehetet a nap barmely szakaban, a segitd
szandékod toretlen volt. Az évek hosszu sordn mint tarsszakértd
vettem részt a kdzos munkankban épiiletvillamos szakterileten.
Aszemlékre torténd utazasink viddm hangulatban zajlottak, me-
net kdzben beszéltiik at nyaralasaink élményeit, megtortént ese-
ményeit, mely tobb esetben poénnal zarédott. A magam részé-
rél emberileg és szakmailag pdtolhatatlan kollegat veszitettem
elszemélyedben. Emlékedet megdrizve, fajdalommal bicsizom.

Varga Mihaly villamosmérndk, igazsagiigyi szakértd
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Opiczer Pal
1940-204

1940-ben sziiletett Szombathelyen, négygyermekes csaldd leg-
fiatalabb tagjaként. Ebben a csalddban az apa vizvezeték-szere-
L6 volt, igy a csaldd harom filgyermeke szakmai irdnya behatarolt
volt, mindharman (Karoly, Rudolf és P3l) gépészmérnokok lettek.
Mindegyikiik végigjarta a szakmai ,létra" Gsszes fokat, belekds-
toltak a segédmunka, a szerelés, a miivezetés Gsszes (épiiletgé-
pészeti) rejtelmeibe, mielGtt elvégezték az egyetemet és veze-
tGk-tervezGk lettek.

P3l mar a haboru utan kezdett segiteni édesapjanak a kiilon-
féle szerelési munkakban. K6zben 1954-ben elkezdte Budapesten
az Epiiletgépészeti Technikumot. 1959-ben felvették a Budapesti
M{szaki Egyetem Gépészmérnoki Kardra, ahol 1965-ben diploma-
zott. Mérnoki oklevele megszerzése utdn tobb szerelGipari cégnél
dolgozott kiilonféle beosztdsokban, mig 1966-ban dthelyezték az
EVM 43. sz. Epitipari Vallalathoz. Itt is sok lépcsét bejart, miga 6.
sz.izemvezetdGje lett. Ezvoltaz az izem a hazgyari technoldgidval
m(ikodé vallalatnal, ahol az épiiletek gépészeti és villamos rend-
szereinek kivitelezésével foglalkoztak. Kozben 1979-ben gazda-
sagi mérnoki diplomat is szerzett. 1991-t61 2002-es nyugdijba vo-
nuladsdig a CsGszer Rt.-nél dolgozott mint fémérnok.

1984 dta rendelkezett G2 épiiletgépészeti tervezGi engedély-
lyel, amelyet 2009-ig fenntartott, igy nagyszamu terv és kivitele-
zés Grzia nevét. Szamos szakmai cikk és a ,Hazgyari épiiletek épii-
letgépészetiszerelése” cim(i szakkdnyv utdn nyugdijas éveiben az
Epiiletgépészeti Mizeum igazgatésaganak lett a tagja, ahol még
romld egészségi allapota ellenére is hasznos feladatot végzett.

Opitzer Gabor
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MESTERSEGES INTELLIGENCIA ES AZ EPITOIPAR

Hol tartunk most és mi - lehet - a jovo?

./L_\l

D

N
]

Két el6adas és eqy kerekasztal beszélgetés a Magyar Mérnoki Kamara szervezésében

HELYSZiN: 1118 Budapest, Budaorsi ut 125/A
2024. junius 18., 16 0ra

Az esemény online formaban is kvethetd!

16:00 - Mesterséges Intelligencia az iizleti
transzformacioban (Ml az alapoktdl)
ELOADO: Sziics Imre, TestiT Zrt. Al&Data iizletag (AilT) vezetdje
Szlics Imre t6bb, mint 20 éves gyakorlati tapasztalattal ren-
delkezik adatmenedzsment és mesterséges intelligencia terii-
leten. Szamos szektorban alkalmazta sikeresen az MI-at, mint
pénzilgy, tavkdziés, FMCG, digitalis (izlet, genomika, tech és
olajipar, Olyan cégeknél épitett ki és menedzselt csapatokat,
v‘ mint a Telenor, a Bauer Media Group és a MOL-csoport, hogy
tdmogassa a digitalis atalakulast az Ml és az adattudomany
segitségével. Imre emellett a Startup és akadémiai terlileteken is kozrem(ikodik, és
rendszeres eléaddja nemzetkdzi Al és Data Science konferenciaknak. Jelenleg a
TestIT Zrt. Ai&Data Uizletaganak (AIlT) vezetéje. A TestIT Zrt nemrégiben megalakult
Al&Data (izletdga - az AilT - a hazai és nemzetkdzi nagyvallalati ligyfeleit tdmogat-
ja mesterséges intelligencia és adatmenedzsment megoldasokkal. Ennek keretében
MI és Adat-stratégia alkotashan, adatmenedzsment megoldasokban és mesterséges
intelliegncia megoldasok fejlesztéseben nydjtanak nagyvallalati szinten is alkalmaz-
hatd megoldasokat. Kiemelkedd gyakorlati tapasztalattal birmak a mesterséges intel-
ligencia modellek fejlesztése mellett azok validdlasaban, az Al Actre valg felkészl-
Iés tdmogatasaban és a legmodernebb Generativ MI megoldasok bevezetésében.

7o

17:00 - Al az épitdiparban

ELOADO: Vatai Krisztan, FDB tulajdonos iigyvezetd

Az FDB tulajdonos tgyvezetdje, s egyben a Dijkstra megaimo-
doja az IBS-en végzett kézgazdasagi szakon. Jelenleg a Pé-
csi Tudomanyegyetemen szakdolgozati birdldi tevékenységet
végez a homlokzati szakagon. 2005-ben részt vett, mint pro-
jektvezetd a késobb carVertical-nak keresztelt szoftver eldd-
jének a fejlesztésében, az akkori Budapest autdfinanszirozasi
zrt, és az IND cybersecurity szoftverfejlesztd cég készitette
a fejlesztést. Ezutan 2007-2008 kozott a Budapest Banknal vezette a digitalizacios
stratégia kidolgozasat, mint Corporate Business Manager, majd 2009-2010ig szeni-
ori el6léptetés utan a bank Uj hitelezd folyamatainak fejlesztéséért felelt, valamint Uj
sales modelleket keszitettek a megrendeldk részére. A CIB Banknal vallalati platform
fejlesztést hajtott végre, mint regiondlis sales vezeté 2010-2014. kdzétt. Ezutan az
lvanka Factory Zrtnél UHPC technoldgiaval gyartott finombeton homlokzatburkolati,

sajat recepturajl anyag fejlesztését dolgoztak ki. A markat nemzetkozi szintre emelte
és New Yorkban, Tel-Avivban, Abu Dhabiban és Londonban megvalosuld projekte-
ken keresztll épitett ki egy jelentds kapcsolati halot, valamint szerzett tapasztalatot
a kulfoldi piacokrdl.

Az FDB kb. masfél évvel ezelétt indult Dijkstra platformja a legtobb fontos rendszert
osszefogja. Az Al-n belil az adatokkal, gépekkel, gépi tanulassal és a data science
folyamataval foglalkozunk, mely leginkabb az értelmezésrdl és dontéstamogatasrol
sz0l. Az Al 'a mért adatokbol elbrejelzéseket kindl, ez pedig jo eszkoz az id6 redu-
kalasahoz, ugyanis a program természetesen mindent sokkal gyorsabban vegez e,
de a dontés vegso soron a mi keziinkben lesz. Az algoritmusok hasznalata gyorsitja
a folyamatokat, €s igen, ez adott esetben valdban kivalthatja a kiszolgalo segédsze-
melyzetet, It akkor jelentkezik valos probléma, amikor mar az Al dont helyettlink, de
ez egyeldre egy nagyon tavoli jovakep. Az algoritmusok egyébként nem mai jelensé-
gek, mi mar 2007-ben olyan szoftverrel dolgoztunk, amely 99%-ban mikodokepes
dolgokat jelez eldre, mi ezek alapjan hoztuk meg a dontéseinket.

18:00 - Kerekasztal beszélgetés az eldaddkkal
BESZELGETEST VEZETI: Kovacs Adam, Brick+Data alapito iigyvezetd
Adam célja, hogy a magyar épitéipart digitalizalia és haté-
konyabba tegye, hogy nemzetkdzi szinten is versenyképes
legyen. Ezt a célt két iranybdl kozelfti. Egyrészt a Brick+Data
alapito igyvezetdjekeént, csapataval az elmdlt 5 évben a digi-
' talis szervezetfejlesztés modszerével ingatlanfejlesztoket, ge-
"‘ ‘c neral tervezoket, kivitelezOket és gyartokat digitalizal, avagy
' tesz ,BIM képessé”. Masrészt az oktatason keresztil fejleszti
az épitdiparban résztvevok digitalis kompetenciait. Tobbek kozott a BME épitészmér-
noki képzésén, az Epitémémaki Kar BIM szakmérndki képzésén, a Magyar Mérno-
ki Kamara BIM mesteriskolajaban, a Graphisoft BIM menedzser képzésén adja at
tudasét és inspirdlja a résztvevoket a digitalis komfortzonajuk elhagyasara. Peldaul
tréningeket tart arrdl, hogy miként allithatd a mesterséges intelligencia a meérnokok
szolgélatéba. Epitészmérndki diplomajat a BVIE-n szerezte, mikdzben egy félévet az
University of Oulu Egyetemen (Finnorszag) toltott. Elvegezte a MOME adatvizualizaci-
0s képzését, a Corvinus jovokutatas kurzusat és részt vett a Climate-KIC akcelerator
programjaban ,BIM Dashboard” nevezetl fejlesztésével. Doktori tanulmanyait 2016-
ban kezdte a Mliegyetemen, jelenleg doktorjeloltként PhD kutatasat vegzi BIM-alapu
dontéstamogatas témaban.
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Generaciok harca a figyelemért

APartvonal Kényvkiadd gondozasaban latott napvilagot a Ge-
neraciok harca - Hogyan értsiik meg egymast? cimi konyv, ame-
lyet a Mérnik Ujsdg 2021. oktéberi szdmaban mi is bemutat-
tunk. Steigervald Krisztidn k6zgazdasz és coach elsd konyve
idehazaels6kéntvallalkozott a generdciok kozotti kommuni-
kacids kilonbségek bemutatasara. E kotet folytatdsa a Gene-
raciék harca a figyelemért - Hogyan tanuljunk egymastdl, eqymd-
sért?, amely a figyelem és a figyelmetlenség fogalmat helyezi
fokuszba, igy a kdvetkezG kérdésekre igyekszik valaszt adni:
Kinek mit jelent a figyelem? Milyen szokasok, csaladi szaba-
lyok és hagyomanyok alapjan dontjik el, mire figyeljink és
mire nem? Milyen mértékben rendezte at az életiinket, ho-
gyan tereli a figyelmiinket a digitalis tér? Miért van annyi fi-
gyelemzavaros emberatarsadalmunkban? Képesek vagyunk
még ebben a zajban figyelni eqymasra, és 6nmagunkra?

STEIGERVALD KRISZIIAN AszerzG személyes példak és kutatasok

ﬁEHEE&EﬁI‘QE& alapjan, kommunikacids, pszicholdgiai,
etk | moent3lhigiénés és pedagdgiai szempon-
A FIGYELEMERT

tokat egyarant figyelembe véve vizsgdlja
a generaciok tartalomfogyasztasat, érték-
rendjét és emberi kapcsolatait a szerzGtél
mar megszokott kdzvetlen, érthetd stilus-
ban - szdmos ,aha!"-élménnyel szolgalva
azolvasdnak. Steigervald Krisztian huszon-
Ot évnyi ,vidéki" lét utdn koltozott Budapestre, ahol nyolc
évig egy nemzetkozi piackutatd cégnéldolgozott. EzidG alatt
kezdte meg a pszicholdgiai tanulmanyait. A generaciok kuta-
tdsdvaltobb minthisz éve foglalkozik, emellett rendszeresen
tart szilGi, pedagdgusi és vezetdi workshopokat, tréningeket.
ElGadasaival jrja az orszdgot, és igyekszik a kdlcsonds meg-
értés magjat elhintenia hallgatdsag korében.

Sugarvédelem a gyakorlatban

ATypotex Kiaddnal megjelent Sugarvédelem a gyakorlatban
cim(i szakkonyv korszer(, alapos attekintést ad az ionizald
sugarzasok elleni védelem legfontosabb elméleti kérdései-
r6l és gyakorlati mddszereirdl. Az EGtvos Lorand Fizikai Tarsu-
lat Sugarvédelmi Szakosztaly tdmogatdsaval, sugarvédelmi
szakemberek altalirt kotet minden olyan témat érint, amely-
lyel a sugdrvédelemmel foglalkozdk taldlkozhatnak mun-
kajuk sordn. A tudomanyteriilet fejlédésének ismertetését
kovetGen a szerzGk targyaljak a sugarvédelem dozimetri-
ai alapjait, valamint az ionizald sugarzas bioldgiai és egész-
ségkarosito hatasait. Kiilon fejezetek foglalkoznak a sugarvé-
delem szabdlyozasaval, a kiilsG és belsd sugarterhelés elleni
védekezés mddszereivel, a nyitott és zart radioaktiv sugar-
forradsok biztonsagos felhasznalasanak feltételeivel, a ra-
dioaktiv anyagok szallitasanak szabalyaival, tovabba az in-
tézményi alkalmazas sordn keletkezd radioaktiv hulladékok
kezelésének és elhelyezésének kérdéseivel. Asugarvédelem-
ben alkalmazott ellendrzési feladatokat ismertetd fejezete-
ket a sugarvédelmi miiszerek metroldgiai kdvetelményeit
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bemutatd rész koveti. A lakossag kii-
lonb6z6 forrdsokbdl szarmazd su-
garterhelésének és a nuklearis ve-
szélyhelyzet kezelésére vonatkozd
alapelvek attekintése utdn bemutat-
jak a Paksi Atomerém(i sugdrvédelmi
szervezetének felépitését, miikodését
= és rendszereit. A kotetet zard, gyakor-
latorientalt fejezetében részletesen
ismertetésre keriilt a méréstechnika alapjai és a mérések ki-
értékelésének madszerei is. A kitet egyik szerkesztGje Pesz-
nyak Csilla fizikus, orvosbioldgiai mérnok, a BME Nuklearis
Technikai Intézetének oktatdja. SzerkesztGtarsa, Deme San-
dor(1936-2024) Bay Zoltan-dijas villamosmérndk sajnos mar
nem érhette meg a kdnyv megjelentetését.

Sugdrvédelem
a gyakorlathan

Banyaszati miemlékek

Azelmdltharom évtizedben a hazai mélymdivelésii banyaszat
szinte teljes egészében megsz(int, a hozza tartozo épiiletek
jelentds része megsemmisiilt. Szinte az utolsd pillanatban éb-
redtek ra a szakmaért és azipartorténetért felelGsséget érzék,
hogy ezek az épitmények mindenképpen megdrzésre érde-
mesek, mert nemcsak ipar- és épitészettorténeti szempont-
bdl fontosak, de a banyasztarsadalom hagyomany- és iden-
titasGrzésének is fontos elemei. A TERC Szakkonyvkiado altal
megjelentetett Banydszati miemlékek cim{ konyv bemutatja
a hazai banyaszat miltjdhoz kapcsolddé miiemlékeket, azok
torténetét és dllapotat. Aszerzd, Mednyanszky Miklds banya-
és geotechnikai mérndk elsGsorban az ipari miemlékekre
koncentrdl, de nem lehet emlités nélkiil hagyni a nem terme-
1ési célu olyan épitményeket, épiileteket sem, amelyek szin-
tén a banyaszathoz kothet6k.

Hazdnkban jelenleg tucatnyi banyaszati miiemléket tar-
tanak nyilvan, amik kozott a mérnoki alkotas csucsat jelentd
vasbeton aknatornyot ugyantgy taladlunk, mint egykori tel-
jes banyaiizemet. EzekrGl az épiletekrdl, épitményegyiitte-
sekr6l-az 1980-as években parszaz példanyban kiadott mi-
nikonyv kivételével - még nem jelent meg kiadvany magyar
nyelven. Napjainkban téves vélekedés, hogy a banyaszat kart
okozd tevékenység, de emiatt egyre jobban hattérbe szorul,
és sok helyen megsz(inik. Ennek kbvetkeztében gyorsan el-
terjedtatarsadalombanazipardg lenézése, lebecsiilése és a
banyaszat elutasitdsa - amiben nagy
szerepet jatszottak a korabbi évtize-
dek termelési koriilményei, elsGsor-
ban a foglalkozas veszélyessége, a
nehéz, piszkos munka képe és a gya-
kori balesetek és tragédiak emléke.
A szakkonyv nem titkolt célja a m(i-
emlékek bemutatasa mellett a ba-
nydszat elismertségének, elfoga-
dottsdganak nvelése is.

Banyaszati
miiemlékek
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Hirekesemények,
tovabbképzés,
mérndkallasok!

Hasznos események,
tovabbképzéseK

g = .
K | tovabbképzés, kenterend !
psszes kamaral tovabl X ; A
AZ:;: Gles egy helyen! Konnyedén (ala'n\sts
- 0j iyeményeke( szaktudasod fejlesztés
] érdekében.
A legfrissebb hirek a
Tovibb mérndkvilagbol Személyre szabott

mérndkallasok

Ertestlj els6 kézbl a mémakvilagot érinté
hirekr8ll Bongéssz kiilanbz6 rovataink
kazst: Interja, Fokusz, Piac, Praxis, Egyetemes,
Kitekintd, Orszdgjéro, Historia!

ATUGRAS Talild meg a tapasztalatocinak,
szakterilletednek és érdekl&dési kérodnek
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