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T6ébb mint 200 kerékpéros sebességét és a német példat megvizsgalva a kovetkezd

eléirasbeli modositasokat javasoljuk:

Az eUt 03.03.31 médositasa a behaladasi sebesség tekintetében:

,8.1.6 A behaladdsi sebesség ... b) A kerékpdros-forgalom (kerékpdrut vagy kerékpdrsav)
6ndllé irdnyitdsa esetén a kerékpdrosok behaladdsi sebessége 11,1 m/s”

helyett

,8.1.6 A behaladdsi sebesség ... b) Minden olyan jelz6csoportndl, ahol nem tilos
kerékpdrral kézlekedni, a kerékpdrosok behaladdsi sebessége 11,1 m/s”

Az eUt 03.03.31 médositisa az dtmeneti id6 tekintetében:

Javaslatunk szerint fiiggetleniil attdl, hogy milyen jelz6re torténik a kihaladas, ha
kerékparosra szamoljuk, egységesen 2 s legyen.

Az eUt 03.03.31 médositasa a kihaladasi sebesség tekintetében:

,8.1.3. A kihaladdsi sebesség ... b) kerékpdrosokndl < 4,0 m/s”
helyett

,8.1.3. A kihaladdsi sebesség ... b) kerékpdrosokndl < 6,0 m/s”




2. Bevezeto

Szamos eurdpai nagyvaroshoz hasonléan Budapesten is folyamatosan ndvekedett a

kerékparral kozleked6k szama.

— “l

Q"l,_

2.1. dbra Szent Gellért tér

A siir(i beépités miatt a kerékparozdk gyakran talalkoznak jelz6lampdas csomdponttal.
Az egyes frekventalt itvonalakon komoly nehézséget okoz a jelz6lampa programok
tervezdinek és lizemeltet6inek a kerékparosok iranyitasi rendszerekben torténd
figyelembevétele mellett a zoldid6k megfeleld, és elbiras szerinti elosztasa.

Ennek els6dleges oka, hogy a jelenleg hatalyos jelz6lampas utligyi miiszaki el6iras (eUt
03.03.31) kozel 10 éves. A Kkerékparosokra vonatkoz6é dinamikai értékei
feliilvizsgalatra szorulnak, annal is inkabb, mivel tapasztalatunk alapjan, a tervezési
paraméterek és a valds értékek sok esetben nincsenek dsszhangban egymassal.

A kerékparos kozlekedés elterjedésével egyre tobb jelz6lampas csomépontban van
sziikség kerékparos infrastruktira kialakitdsara. Jelz6ldmpaval iranyitott
csomopontok esetében az ilyen jellegii infrastruktira tervezése soran a jelz6lampas
szabalyozas alapjat képezo6 kozbensdidd matrix feliilvizsgalata is feltétlentl sziikséges
a kerékparosok csoméponti iranyitasba torténd illesztéséhez. Sok esetben elenyészd
geometriai médositas (pl. kerékparos nyomok felfestése) mellett is jelentds kapacitas
csokkenést okoz a kerékparos forgalom figyelembevétele a csomépontban,
koszonhetéen a megnovekedett kozbens6idd értékeknek, amelyek jellemzden a
kerékparosok alacsonyabb kihaladasi sebességébdl adodnak a gépjarmiivekéhez
képest.
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A jelenleg érvényben lév6 eUt 03.03.31 ,A jelz6lampas forgalomirdnyitas tervezése,
telepitése és lizemeltetése” el6iras szerint a kerékparosok kihaladasi sebessége 4 m/s
(14,4 km/h), amely érték a kerékparozas terjedésének és a kerékparos Kultura
fejlodésének hatasara feliilvizsgaland6, annak érdekében, hogy a jelz6lampas
iranyitasit csomodpontokban minél kevésbé csokkenjen a Kkapacitas, ezaltal a
kerékparos fejlesztések terjedését kisebb mértékben akadalyozna a jarmiiforgalom
kapacitasara gyakorolt negativ hatas.

A kerékparos kihaladasi sebesség értékek feliilvizsgalataval, illetve a csomoéponti
kapacitasokra gyakorolt hatasainak elemzésével, az egyes kialakitasok alkalmazasara
vonatkoz6 javaslattételekkel elGsegithet6 a kerékparforgalmi létesitmények
hatékonyabb integralasa a jelz6lampas szabalyozasu csomo6pontokba.




3. A jelenlegi szabalyozas

3.1. Jogszabalyok, eloirasok

e jogszabalyok, rendeletek

o 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés
szabadlyairdl (KRESZ)

o 41/2003. (VI.20.) GKM rendelet a forgalomiranyit6 jelzé6lampak
kovetelményeirdl, tervezési, telepitési és lizemeltetési el6irasairdl

(FISZ - A jelz6lampas forgalomiranyitas szabalyzata)

e miiszaki el6irasok (nem kotelezd érvénytli, de a tervezésben széleskoriien
alkalmazott iranyad6 dokumentum - illeszkedik a FISZ-hez)

o elsésorbanazeUT 03.03.31 - A jelz6lampas forgalomiranyitas tervezése,
telepitése és tlizemeltetése ciml el6iras tartalmazza azokat a
sebességértékeket, amelyeket egy jelz6lampas irdnyitas kapcsan a
kerékparosokra kell kiszamolni

Fontos kimondani, hogy a fenti miiszaki el6iras kiilonbséget tesz a zoldidd elején
behalado, és a z6ldid6 végén kihalad6 kerékparosok kozott.

Behaladé6 esetében 11,1 m/s (40 km/h),
Kihaladé6 esetében < 4,0 m/s (14,4 km/h)

Azt is fontos kiemelni, hogy a behaladasnal az eldiras ugy fogalmaz ,a kerékparos-
forgalom (kerékparut vagy kerékparsav) onallé iranyitasa esetén”.
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3.2. A kerékparos jelzolampas csomopontok
szabalyozasainak fajtai

A kerékparos jelz6lampas csomoépontokat aszerint, hogy milyen jelzére torténik az
inditas a kovetkezdk szerint csoportosithatjuk:
¢ Jarmijelzdvel egyiitt

o nincs kerékparos infrastruktira
(Altalaban ebben az esetben nem is szokas kerékparos sebességekkel
szamolni a k6zbens6id6 értékeket — pedig sok esetben indokolt lenne.)
o eldretolt kerékparos felallotertilet (kerékparos kozvetett balos is)

£

o piktogram vagy kerékparsav

Tyl

e Kiiloén kerékparos jelz6
Legtobbszor zart kerékparsavnal és 6nallo kerékparatnal alkalmazzak.

o Koz06s gyalogos-kerékparos jelz6
Ebben az esetben a jelz6lampas iranyitasban a gyalogos lesz a ,mérvado”,
hiszen a sebességértékei alacsonyabbak. Ezt a kialakitast nem is vonjuk
fellilvizsgalat ala ebben a dokumentumban.
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4. Mérések ismertetése

4.1. Moddszertan

A kerékparosok sebességének pontos megallapitdsdhoz videdméréseket végziink. Az
elsd és legfontosabb feladat, a helyszin kivalasztasa volt.

A helyszinnel szemben tamasztott kovetelmények a kovetkezdk:
e domborzati hatastél mentes

Az eredményeket torzitja, ha a vizsgalt keresztmetszet jelentdsebb lejt6ben
vagy emelkeddben talalhat6

e iddjarasi korilményektdsl mentes

Az eredményeket torzitja a h6mérsékleti, utpalya és latasi viszonyok jelent6s
valtozasa

e sebességingadozastol mentes

Az eredményeket torzitja, ha a kerékparosok legtobbszor all6 helyzetbdl
haladnak be a csomdépontba, ezért olyan helyszin valasztasa sziikséges, ahol
jellemzden ,lendiiletbdl” jonnek.

A videdméréssel szemben tamasztott kovetelmények a kovetkezdk:

e a lehet6ségekhez mérten észrevétlen rogzités (a feltin6 mérés
Jkivancsiskodast”, a megszokottél eltér6 viselkedést okozhat a
kerékparozoknal)

e allvanyrdl, vagy fix helyrol torténd rogzités

o georeferadlt tavolsdgok (a megjelenitett képen jelolni kell valés, mért,
tavolsagokat, ezaltal a képi torzulasbdl ad6dé mérési hiba kizarhato)

e szoftveres adatfeldolgozas

e szaz vagy annal nagyobb szumma elemszam

[ 121




4.2. Helyszinek, mérés menete

A méréseket két budapesti helyszinen végeztiik.

Kalvin tér

A mérés pontos koordinatai 47.489238,19.061091
Mérés iddpontja 2019. julius 18. csiitortok reggel
[djarés S

derult
Kiértékelt kerékparosok szama 69 db

A Kalvin téri csomoépont helyszini vizsgalatok
alkalmaval kerilt kivalasztisra, mint idealis
mérési helyszin. Az el6z6ekben
megfogalmazott mddszertannak megfelel, a
kerékparosok érkezése is idedlis,
- szamottevden kihalado kerékparosok
, jelentek meg.

A mérési mezé6 8 méter hosszisagu volt
(amely méroészalag segitségével centiméter
pontosan kertult  Kkijelolésre), ezzel
gyakorlatilag a pillanatnyi (maximalis)
kihaladasi sebesség mérhetd volt.

A felvétel 30 fps-sel (1 masodperc alatt 30
képkocka) késziilt, annak érdekében, hogy a
kiértékelést minél pontosabban tudjuk
elvégezni.

Egy stopperes mérésnél példaul az emberi
reakci6idé mar tizedmasodpernyi hibat vinne

a kiértékelésbe, ugyanakkor az altalunk
alkalmazott eljaras 1/30-ad masodpercnyi

4.1. dbra A Kdlvin téri mérési helyszin

tévedésre ad maximum lehetdséget.
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Andrassy ut - Nagymezd u.

A mérés pontos koordinatai 47°30'16.35"E, 19° 3'44.34"K
Mérés idopontja 2019. julius 26. péntek reggel
Id8jaras et

derult
Kiértékelt kerékparosok szdma 197 db

4.2. abra Andrdssy ut — Nagymezd u. mérési helyszin

Az Andrassy ut - Nagymezd u. csomdpontja idealis helyszin a modszertan szerint eldirt
mérés elvégzésére, jelentds kerékparos forgalom jelenik meg mind az Andrassy uti
féirany, mind a Nagymez6 utcai mellékirdny tekintetében.

A mérési mezé minden esetben a kerékparosok stop vonalon torténd athaladasatél a
szemkozti gyalogatkeld eléréséig tartott. A mérési mezdk hosszanak rogzitését 1ézeres
tavolsagmérdvel végeztik.

4.3. dbra Andrdssy ut — Nagymezd u. csomopontban mérési mezé kijel6lése a Dedk Ferenc tér felé

A helyszinen készitett videofelvételek feldolgozasa manualis modszerek szerint zajlott.
Az eredmények rogzitése soran nem csak iranyonként elkiilonitve Kkeriltek
regisztralasra a kerékparosok, de kiilon kategoria szerint kertiltek rogzitésre a stop
vonaltdl indulé és a lendiiletbdl érkezd kerékparosok is.
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4.3. Mérési eredmények feldolgozasa, kiértékelése

Kalvin tér

4.4. abra A videdfeldolgozds latvdanyképe a Kdlvin téri mérésnél

Az el6zbekben ismertetett 8 méteres mérdzona, és a 30 fps képkockasebességgel
rogzitett mozgokép teljes mértékben alkalmas volt a szoftveres kiértékelésre, igy
szazadmasodperc pontossagu idéértékek adédtak, amelyeket a 8 méter megtett ttra
vetitve el6alltak a sebességértékek.

A szoftveres kiértékelés pontossaga rendkiviil nagy, hiszen 8 m/s-os feltételezett
sebességnél 30 fps-sel (0,033 s mintavételezés), egy képkockara 26 centiméternyi
megtett Gt jut.
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A mérés soran 69 db kerékparos sebessége kertilt rogzitésre, ennek eredményét a 4.5.
abra tartalmazza.

Kerékparosok sebességeloszlasa
N =69

Elemszam
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4.5. dbra Kerékparosok sebességeloszlasa a Kdlvin téri mérésnél

Figyelemremélto, hogy 4,5 m/s alatt egyaltalan nem regisztraltunk kerékparost, és az
is fontos megallapitas, hogy a sebességek kozépértéke 6,00 - 6,49 kozott talalhato.
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Andrassy ut - Nagymezd u.

4.6. dbra Latvanykép az Andrdssy ut — Nagymezd u. mérésnél

Az athaladasi id6k rogzitését, valamint a tavolsagok lemérését kovetden
meghatarozasra keriiltek a kerékparosok atlagsebesség értékei. A mérés soran
fontosnak tartottuk a stop vonaltdl indul6 és a lendiiletbdl érkezd kerékparosok két
kategdridjanak felallitasat, mivel a kihaladasi sebesség a kozbens6idd
meghatarozasaban jatszik szerepet, mely a kihaladé irdny zoldidejének befejezd
masodpercétdl keriil szamitadsra. Mivel minden jelz6csoport szamara eldirt egy 5
masodperces minimalis z6ldidé érték, a kozbensdidé szamitdsahoz alkalmazott
kihaladasi sebesség esetén feltételezhetd, hogy relevans esetben a kerékparos nem allé
helyzetbdl indulva halad at a mérési mezoén. A kovetkezd diagramok azt szemléltetik,
hogy ezen stop vonaltél indulé kerékparosok sebesség értékei milyen mértékben
befolyasoljak az eredményeket.

Kerékparosok sebességeloszlasa
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4.7. dbra Lendiiletbél érkezd kerékpdrosok sebességeloszldsa az Andrdssy uti mérésnél
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Kerékparosok sebességeloszlasa
ELEMSZAM Stop vonaltol indulok N=38
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4.8. abra Stop vonaltdl induld kerékpdrosok sebességeloszidsa az Andrdssy uti mérésnél

A csomoépont adottsagainak kovetkeztében a stop vonaltél indulé kerékparosok
mintdja (N=38) jelentésen kisebb a lendiiletbél érkez6k mintdjanal (N=159),
ugyanakkor jol szemlélteti, hogy az 4allé6 helyzetbdl indulé - a kozbens6id6 szamitas
szempontjab6l nem relevans - kerékparosok hogyan torzithatjdk a mérési
eredményeket.

A stop vonaltdl indulé kerékparos a vizsgalatunkban behaladdénak tekinthetd, ezért
nem szabad beleszamolni a kihaladasi sebességek vizsgalatanal.

A lendiiletbdl érkezd kerékparosok esetén a legtobb mérési elem az 5,5-6 m/s
intervallumba esett, azonban a grafikon jellegéb6l ad6ddéan megallapithato, hogy az
adatsor medianja és atlaga is a 6,5-7 m/s intervallumban talalhato.
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5. A német példa

Az adatfelvételek soran feltart kérdések, egy kiilfoldi (németorszagi) kézbensé id6
szamitasi modszertanra tett kitekintés és a tervezdi tapasztalat alapjan a jarmiivekkel
kozos iranyitasa alatt kozlekedd kerékparosok esetében szamos tovabbi kérdés

konkretizalasa lehet sziikséges melyek koziil a legfontosabbak az alabbiak:

e Amennyiben kozds jelz6csoportra torténik a kerékparosok és jarmiivek
kihaladasa, akkor a kerékparosra szamolt liritési id6 esetén a jarmiivekre
érvényes 3s atmeneti id6 értékkel vagy az o6nalldo kerékparos jelzd esetén
alkalmazott 2s atmeneti id6 értékkel lenne javasolt a kerékparosok iiritési
idejét szamitani. A jelenlegi szabalyozas mellett a kerékparosok esetében is a 3s
értékkel kell szamolni, mindezek mellett azonban pl.: a német kézbensé id6
szamitasi metddus nem tesz kiilonbséget és kerékparsok esetében azonos
atmeneti id6 értékkel szamol az irdnyitas konkrét megvaldsulasatol fiiggetleniil.

Fiir die Berechnung der Zwischenzeiten sind damit fol-
gende Festlegungen mafigebend:

Uberfahrzeit: t =1%

Raumgeschwindigkeit: v, =4 m/s
(gegebenenfalls Abmin-
derung)
Grundraumweg: sp = Weg [m] zwischen Halt-
linie und Konfliktpunkt,
gemessen in der Mitte
des Fahrstreifens (siehe
Bild 14)
Fahrzeuglinge: lgz=0
S0

Uberfahr- und Riumzeit: t; +t, = —
4

5.1. dbra A német szamoldsi metddus

Mindezek alapjan javasolt lenne a hazai gyakorlatban is az irdnyitas konkrét

megvaldsuldsatdl fliggetleniil azonos atmeneti id6 értékkel szamolni.
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e A nemzetkozi Kkitekintés alapjan a hazai gyakorlatban alkalmazott 3 m
kerékparos hossz feliilvizsgalata is indokolt, annak csokkentése a német
el6irdsban szereplé 0 m kerékparos hosszhoz viszonyitva.

Ez a magyar el6irasok szerint 4 m/s-os sebességnél minden egyes kihaladasi
id6t 0,75 s-mal novel (kerekitve 1 s), szemben a német szabalyozas 0 s-val.

e A masik fontos tényezd, hogy vannak olyan esetek amikor indokolt lehet a
kerékparosok figyelmen kiviil hagyas az tiritési id6 értékek szamitasandl. Ilyen
esetek lehetne az alabbiak:

o A napjainkban egyre szélesebb korben alkalmazott indirekt kerékparos
balra kanyarodé megoldasok esetében, kell-e az indirekt felallassal
szamolni az Uritési id6é kalkulaci6ja sordn, hiszen a szabad jelzés végén
abban a keresztmetszetben mar nem tartézkodhatnak kerékparosok,
hiszen 6k a keresztirdny szabad jelzése mellett allhatnak fel ezen
teriiletre. Ebben az esetben, amennyiben az Utvonalon nincs egyéb ok
erre (pl. kerékparnyom), akkor nem indokolt az iiritésnél ezen
kerékparosok jelenlétével szamolni.

o A kerékparosnak (,A”) balrél érkezé jarmiivel (,B”) torténé konfliktus
esetén feltételezhetd, hogy a jarmilivek és a kerékparosok egymas
zavarasa nélkill elférnek a halézaton az alabbi esetekben:

-

5.2. dbra A kerékpdrosnak balrdl érkezd jarmi konfliktusai

A kihaladasi sebességek tiritési id6 értékekre gyakorolt hatasainak elemzése soran
ezen nem sebességfiiggd elemek javasolt értékét is figyelembe kell venni. Hiszen a
német rendszerrel (amely szintén 4 m/s kihaladasi sebességgel szamol)
Osszehasonlitva az eddigi hazai gyakorlatot az lathat6, hogy a fenti nem sebességfiliggd
paraméterekben tapasztalt eltérés jelentds iiritési idd kiilonbozetet mutat. A nem
sebesseégfiiggd paraméterek valtoztatasa nélkiil, a hazai gyakorlatot kovetve és csak a
kihaladasi sebességet korrigalva 6 m/s értékre 30 m kihaladasi tavolsag mellett érjiik
el a német szabvany altal szamolt iiritési id6 egyenldséget 8,5 s. Ugyanilyen kihaladasi
tavolsag esetén a jelenlegi kihaladasi sebességgel szamolva mar 11,25 s adddik, ami 3s
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kézbens6 id6 kiilonbozetet eredményez és ezzel jelent6sebb kapacitasveszteséget

jelent (4tlagos -90s- periddusiddvel szamolva ez kozel 60 Ej/6 kapacitasveszteséget

jelent).

Ugyanakkor, amennyiben a kihaladasi sebesség mellett az atmeneti id6 értékét

csokkentjiik a kiilon kerékparos jelz6csoportok esetében alkalmazandé 2s értékre, ez

az el6z6 egyenléséget mar 20m kihaladasi tavolsag értéknél elérjiik. Mindez azt

mutatja, hogy ezen paramtereket rendszerbe foglalva kell vizsgalni és a feltart

Osszefiiggések ismeretében kell javaslatot tenni a kozlekedésbiztonsagot el6térbe

helyez6, de a kerékparosok dinamikai paramétereit a mai értékekhez igazoddan

figyelembe vevd értékek meghatarozasara.

Magyar szamitasi példa

m
Vkihaladési = 4?
Skihaladasi = 20m
thenaladasi = Os
Lisrma =3m

tatmeneti = 3 'S

tkozbenss = Latmeneti

Német szamitasi példa

m

Vkihaladési = 4?

Skihaladssi = 20m
thenatadasi = 0'S
Ligrmg =0m

tatmeneti = 1S

tkozbenss = Latmeneti

Skinaladssi t Liarmi

VUkihaladasi

Skihaladasi + ljérmﬁ

Ukihaladasi

- tbehaladési

23
— tyenatadssi = 3 + T —0=875%=09s

20
=1+—-0=6s

4

21 L




Uritésiido értékek alakulasa

6 m/s-nal 3 s atmeneti idore

HU - jelenegi kihaladasi sebesség 4 m/s
HU - javasolt kihaladasi sebesség 6 m/s

mDE-4m/s

10 15 20 25 30 35

KIHALADASI TAVOLSAG [M]

URITESIDO [S]

Uritésiidé értékek alakulasa

6 m/s-nal 2 s atmeneti idore

HU - jelenegi kihaladasi sebesség 4 m/s
HU - javasolt kihaladasi sebesség 6 m/s -
atmeneti id6 értéke 2s

mDE-4m/s

10 15 20 74) 30 35

KIHALADASI TAVOLSAG [M]

URITESIIDA [S]

5.3. dbra Az iiritésiidé értékek alakuldsa

[ 22 |




A diagrambdl is lathato, hogy a német rendszerben a hazankban jelenleg alkalmazott
kihaladasi sebesség (4 m/s) mellett, a rendszer egyéb paraméterei a hazaitdl eltérd
modon keriilnek szabalyozasra, melyek eredményeképpen a kerékparosok iiritési
idejére a hazai szamitasi metddus alkalmazasaval szamitottnal kisebb érték adodik, igy
javitva a jelz6lampas csomoépont kapacitasaink kihasznalhat6sagat.

Ezen tapasztalatok kiemelik, hogy az iiritési id6 értékét meghataroz6 szamitasi
paramétereket egységes rendszerbe foglalva, azok egymasra hatdsanak
figyelembevételével kell feliilvizsgalni. A kerékparosok biztonsagat szem el6tt tartva
torekedni kell az tritési id6 értékek racionalizalasara annak érdekében, hogy a
kerékparosok jelz6lampas rendszerekbe illesztése ne okozza a rendelkezésre allé
kapacitasok indokolatlan csokkenését, ezzel eldsegitve a kerékparos infrastruktura
fejlédését és tovabbi elterjedését.

Németorszagban gyorsabban koézlekednének a kerékparosok? Nem valészini. A
kovetkezd fejezetben ismertetett Osszegzett javaslataink a kodzlekedésbiztonsagot
szem elGtt tartva fejlesztik a kerékparosok iiritési idejeinek kérdéseit.
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6. Javaslat az (j paraméterekre, indokoltsag

6.1. Modositasi javaslat 1.

Az eUt 03.03.31 mdédositasa a behaladasi sebesség tekintetében:

,8.1.6 A behaladdsi sebesség ... b) A kerékpdros-forgalom (kerékpdrut vagy kerékpdrsav)
6ndlld irdnyitdsa esetén a kerékpdrosok behaladdsi sebessége 11,1 m/s”

helyett

,8.1.6 A behaladdsi sebesség ... b) Minden olyan jelz6csoportndl, ahol nem tilos
kerékpdrral kézlekedni, a kerékpdrosok behaladdsi sebessége 11,1 m/s”

Azért fontos ez a valtoztatds, mert a kerékparozas széleskord -elterjedésével
gyakorlatilag minden olyan irdnyban tervezni kell kerékparosra, ahol nem tilos
kerékparozni. Az ,6nallé iranyitas” nem fedi le az utébbi idében kialakult trendeket
(pl.: jarmdjelz6re torténd indulas el6retolt kerékparos helyzetjelzével, vagy olyan
irany, ahol szamottev6 kerékparos jelenik meg, de még nincs kerékparos létesitmény
kiépitve), igy a valtoztatas idGszerti, és indokolt.

6.2. Modositasi javaslat 2.

Az eUt 03.03.31 médositasa az atmeneti id6 tekintetében:

Amennyiben ko6zos jelz6csoportra torténik a kerékparosok és jarmiivek kihaladasa,
akkor a kerékparosra szamolt liritési id6 esetén a jarmiivekre érvényes 3s atmeneti id6
értékkel kell szamolni.

Amennyiben viszont 6nallé kerékparos jelzére torténik a kihaladas ugy 2s atmeneti idé
értékkel sziikséges szamolni.

Javaslatunk szerint fliggetleniil attél, hogy milyen jelz6re torténik a kihaladas, ha
kerékparosra szamoljuk, egységesen 2 s legyen.
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6.3. Moadositasi javaslat 3.

Az eUt 03.03.31 médositasa a kihaladasi sebesség tekintetében:
,8.1.3. A kihaladdsi sebesség ... b) kerékpdrosokndl < 4,0 m/s”
helyett

,8.1.3. A kihaladdsi sebesség ... b) kerékpdrosokndl < 6,0 m/s”

A mérési eredmények feldolgozasa azt mutatja, hogy a jelenleg érvényben lévo
kihaladasi sebességeket a kerékparosok egyértelmiien meghaladtak.

Forgalombiztonsagi kockazat?

A kihaladasi sebesség novelésével NEM vallalunk fel forgalombiztonsagi kockazatot.
Miért?

1.) A Kalvin téri mérésiink megmutatta, hogy a 4,0-4,5 m/s az dsszes elhalad6
kerékparost figyelembe véve a leglassabb 5%-ban taldlhat6. A motorizalt
kozuti forgalomra vetitve ez azt a biztonsagi szintet jelentené, hogy a
kihaladasi sebességeket lassu jarmiivekhez igazitanank. Belathato, hogy ez
nem életszert.

A 6,0 m/s egy kozépérték, ezért biztonsaggal allithatd, hogy a méréseink
alapjan a jellemzd kerékparos kihaladasi sebesség ez.

2.) Az 5.3. abra megmutatta, hogy a javasolt 6 m/s-os értékkel, és az egységesen
2s-os kihaladassal gyakorlatilag a német el6iras értékeit fogjuk
megkozeliteni 20 méteres kihaladasi tavolsagig. Nem valdszin(i, hogy
Németorszagban kockazatosabb lenne jelz6lampas csomopontokban
kerékparozni.

Remeéljiik jelen dokumentum nagyban hozzajarul a modositasok miel6bbi szélesebb
korl megvitatasahoz és sziikséges korrekciok, médositasok megtételéhez.
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