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1. Eldszd

Az elkészitett palyazat targya az elmult évek budapesti (és vidéki) kerékparos
baleseteinek vizsgalata, azokra vonatkozé létesitménytipussal 0sszefliggd
torvényszerliségek megallapitasa.

Az elmult évtizedekben hazdnkban mind a kerékparos utazasok szama, mind a
kozlekedésbiztonsag iranti igény megnovekedett. A kozlekedési balesetek dldozatai
szamanak 2020-ig felére torténd csokkentésére iranyul6 cél és az eurdpai kozuti
halalesetek 2050-ig torténd nullara csokkentésére iranyul6 ,nulla halalos aldozat”
céljanak megvalésitasa az EU hatarozott elképzelései kozé tartozik. Altalanossagban
elmondhato, hogy Eurdpa kozuatjai biztonsagosabba valtak, azonban mégis évente
tobb, mint 20 ezer ember veszti életét az eurdpai kézutakon, és mintegy 135 000
ember szenved sulyos sériiléseket. A halalos balesetek kozott kiilon emlitendd, hogy
azok kortlbeliil felét a gyalogosok és kerékparosok balesetek teszik ki. Ugyan a
trendek kedvezd képet mutatnak, de hazdnkban a fajlagos (egymillié lakosra
vetitett) haldlos kerékparos balesetek szama még igy is magas, személysériiléses
kozuti kozlekedési balesetek szama pedig csak 2017-ben indult csokkenésnek.

Figure 3: Cyclist fatality rates per million population by country, 2014 or

Figure 1: Number of cyclist fatalities and all road fatalities, EU, 2005-2014 latest available year
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Sources: CARE database (EUROSTAT for population data), data available in May 2016
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A kerékparos kozlekedéssel szemben tdAmasztott igények, a fenntarthat6 kozlekedés
biztositdsa érdekében 2010 o6ta szamos jelentds jogszabalyi, illetve
forgalomtechnikai intézkedésekre - részben kiilfoldi példak alapjan - kertiilt sor,
melyek a nagyobb kapacitas és jobb elérhetdség mellett a kozlekedésbiztonsag
javitasat is céloztak. Ezek példaul a nyitott kerékparsavok, az egyiranyu utcak
megnyitasi lehet§sége elleniranyban a kerékparosok szamara, vagy itt emlithetjiik
példaul a forditott ferde parkolas bevezetését is. Tekintettel a létesitmények
sokszinliségére sziikséges ezek baleseti szempontu elemzése.

1. dbra Forditott irdnyii parkolds és nyitott kerékpdrsdv




2. Vezetdi dsszefoglal6 — megallapitasok

A vizsgalat soran 2430 db Budapesten és 190 db Hédmezbvasarhelyen tortént
kerékparost érintd személyi sériiléses baleset keriilt azonositasra és vizsgalatra a
2013-2017 kozotti idészakra vonatkozoan. Az elemzés kezdve az adatelballitastél a
végkovetkeztésekig szamos olyan eredményt és megallapitast hozott, melyekre a
figyelmet fel szeretnénk hivni.

A végkovetkeztetéseket 6t f6 csoportba osztjuk.

1) Atalanos megallapitasok

A vizsgalt paraméterek alapjan a kerékparos balesetek véletlenszerilinek
tekinthet6k. Vannak olyan teriiletek, csomépontok és utszakaszok, ahol ugyan tébb
baleset mutatkozik, azonban ezek leginkdbb az adott helyszin kialakitdsara
vezethet6k vissza mintsem a létesitmény tipusara. Az egyes létesitmények (jardan
vagy kozuton vezetett létesitmények) tehat a vizsgalat alapjan kozott markans
kiilonbség nem mutatkozik. A kerékparos balesetek szama jelentésen nem valtozott
a vizsgalt 5 évben, azonban a kimenetekkel stulyozott baleseti mutaté mar javulast
mutat.

Kerékparos balesetek sulyozott baleseti mutatdjanak
alakuldsa Budapesten
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2. abra Stilyozott kerékpdros baleseti mutatok valtozdsa Budapesten

2) Adatokra, adatgyiijtésre vonatkoz6 megallapitasok

A vizsgalat elvégzéséhez kovetkezo6 két adatbazis elallitasara volt sziikség:
e Dbaleseti adatbazis,
e Kkerékparos infrastruktira adatbazis.
A baleseti adatokat az érintett Renddérkapitanysagok baleseti helyszinel6i rogzitik

és a Kozponti Statisztikai Hivatal rendszerezi, kezeli. A korszer(ibb és gyorsabb
adatelérés céljabol a Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont 2011-ben
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kifejlesztette a WEB-BAL elnevezésii programot, melyen keresztiil a FOMTERV Zrt.
felhasznaléi fidkjaval a tarolt adatok szadmunkra is elérhetévé valtak. A baleseti
adatbazis a WEB-BAL 1.6 verzidja volt elérhetd. Az adatok lekérdezését nehezitette,
hogy a belesetek egyes jellemzd adatai (pl.: a baleset okoz6 vagy a balesetben
résztvevé jarmivek tipusa) nem listdzhatok csak a baleseti adatlapok
megtekintésén keresztiil olvashatok ki.

A KSH adatai (igy a vizsgalatban szerepld adatok is) f6ként a helyszini szemle adatait
tartalmazzak - a 30 napos adatszolgaltatas miatt — és nem a renddrségi vizsgalat,
vagy a birdsagi eljaras soran megallapitott adatokat, melyekre rogzitett adatbazis
jelenleg nem létezik Magyarorszagon. Erdekes lenne egy dsszehasonlitas, hogy a
helyszini szemlén rogzitett adatok mutatnak-e mas eredményt, mint a helyszini
vizsgalat lezarta utani adatok.

Budapesten a kerékparos infrastruktira kialakitasanak hataskore fiigg attél, hogy
az érintett utszakasz Keriileti onkormanyzat vagy f6varosi Onkormanyzat
kezelésében van, illetve filigg att6l is, hogy 1-1 projekt keretében milyen
infrastruktura (pl.: sziikséges-e Utépités) keriil kialakitasra. A Budapesten talalhato
kerékparos infrastruktirakrol egységes adatbazis jelenleg nincsen. A vizsgalathoz
hasznalt kerékparos infrastruktira adatbazis alapjat a mozgasvilag.hu csapata altal
készitett 2017-es kerékparos térkép képezte, kiegészitve merretekerjek.hu
portalon elérhetd kerékparos térképpel, illetve egy a BKK-t6l kapott ellenirdnyban
megnyitott egyiranyu utcak adatbazisaval.

3) Tervezésre hatassal 1év6 megallapitasok

Tervezés soran a hivatasforgalmi és szabadidés forgalomra és azok
jellegzetességeire ugyanakkora figyelmet kell forditani. Nem lehet cél a teljes
elkiilonités, az egyes helyszini sajatossagokat azonban a tervezés soran figyelembe
kell venni.

A napnyugta utan bekovetkezd viszonylag nagyobb szamu balesetek elkeriilése
érdekében nagyon fontos a latni és latszani elv maximalis biztositasa, mely soran
nem csak a kozut és szoros értelemben vett tartozékait kell biztonsagos
megtervezni, hanem az egyéb kozteriileti elemeket is (kézmiszerelvények,
utcabutorok, névényzet stb.).

A csomopontokban és iranyvaltoztatasok soran bekovetkez6 nagy aranyu
balesetszam kiemelten fontos ezen létesitmények biztonsagos tervezése.

A balesetek jelentdsebb hanyadat képezik azok, melyekben a baleset oka elsodras
vagy jarmiiajté ranyitds a Kkerékparosra. Természetesen ezen Dbalesetek
tobbségében nagyobb odafigyeléssel elkeriilhet6k lehetnének, de mar tervezési
fazisban figyelemmel kell lenni a keresztmetszeti kialakitasban az ilyen tipusu
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balesetek elkeriilését el6segitd sav szélességekre és biztonsagi tavolsagok megfeleld
kialakitasara.

4) Uzemeltetésre vonatkozé kdvetkeztetések

Fokozottabb figyelmet kell forditani a kerékparos létesitmények lizemeltetésére,
tervezésnél tekintettel kell lenni ennek el6segitésére (pl.: kozmivek-ut
elhelyezkedés). Az lizemeltetés kozos felel6sségilink hiszen ezesetben nemcsak az
utpalyaval szorosan Osszefiiggé elemekre kell gondolni, hanem az egyéb mas
koztertleti elemekre is.

Forgalomkorlatozasi allapotok tervezés és Kkivitelezése soran a kerékparos
kozlekedési mdédot egyenrangu partnerként kell kezelni.

5) Téajékoztatasra, jogszabalyra hatdssal 1év6 kovetkeztetések

Jelen anyag feladata nem volt az egyes preventiv tevékenységek kialakitasa,
azonban a balesetek kockazatanak csokkentése, illetve azok elmaradasa érdekében
rendkiviil fontos a biztonsagosabb kerékparos kozlekedésre valé intézkedések, ezt
alatdmasztja az is, hogy a balesetek felében a kerékparosok az okozoék. Ilyen
tajékoztatasi elem példaul a kerékparos KRESZ miel6bbi megismerése, vagy az
egyes kozleked6knek szo6lé tajékoztatdé kampanyok (pl: ,1,5 m oldaltavolsag
kampany”, lampahasznalatra vagy az id6jarasi koriilményekhez tartozé hasznalati
praktikakra valo figyelemfelhivas,).

e Kerékparos KRESZ STIEFEL:
CCliEEEDOONWER- 2V

©S200AALAALAALAL

Biztonsagos elozési tavolsag

srere NN

3. dbra Kerékpdros kdzlekedést segité kampdnyok

Fontos felhivni a figyelmet, hogy ezeknek nem specialisan 1-1 kozleked6 csoportnak
kell szdlnia, hanem minden koézleked6nek, hiszen a parkol6 aut6bdl torténd
ajtéranyitas is mindkét fél részérdl odafigyelést igényel.

Tekintettel a kerékparos balesetek alkoholos befolyasoltsaggal torténd
bekovetkezésére, szintén feliilvizsgalatra szorulhat az alkoholfogyasztasra
vonatkoz6 hatdlyos jogszabalyi rendelkezés.
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Egyes baleseti tipusok (pl.: elsodrasos) esetszama csokkenthetd lenne, ha a
kerékpar kotelez6 felszereltsége, illetve a kerékparhasznalat feltételei kiegészitésre
keriilnének (pl.: olyan figyelmeztetd eszkoz, amelyet a zart jarmlivekben is meg
lehet hallani, vagy a fej- illetve fiilhallgaté hasznalatanak korlatozasa). Fontos a
kerékparok kivilagitasara vonatkozo egyértelmi szabalyozas kialakitasa, sziirkiilet
utani mellény hasznalat altalanos (lakott teriileten is) hasznalatanak feliilvizsgalata.
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3. Vizsgalat médszertananak ismertetése

Jelen kézikonyv f6 feladata, hogy az egyes kerékparos létesitményeken
bekovetkezett kerékparos baleseteit vizsgalja az elmult évekre vonatkozodan
Budapesten és egy vidéki nagyvarosban.

A vizsgalat soran megkiilonboztetjiik az alabbi kerékparos létesitményeket:

e Kerékparos létesitmények nélkiili kézutak.

e Altalanosan hasznalt, ajanlott (nem kijelélt) kerékparos utvonalak.

o Kerékparos létesitmény uttesten (kerékparsav / nyitott kerékparsav /
kerékparos nyom / k6zos hasznalati buszsav).

o Kerékparos létesitmény uttesten kiviil (kerékparut / elvalasztott gyalog- és
kerékparut / elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut stb).

o Kerékparral két iranybol is hasznalhat6 egyiranyu kozut.

A vizsgalat soran figyelembevételre keriilnek tobbek kozott példaul:

e tipus

e kimenetel

e okozé

e iddjarasi korilmények

e stb-stb.

Helyszint tekintve az alabbi varosok keriiltek vizsgalatra:

e Budapest, mint févaros,
e Hoddmezdvasarhely, mint jelentds kerékparos modal-splittel rendelkez6
megyei jogl varos.

Jelen vizsgalat els6sorban azokkal a személyi sériiléses balesetekkel foglalkozik,
melyek okozdja vagy résztvevdje volt kerékparos.
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Kozuti balesetek

Személyi sériiléses balesetek

Kerékparos
balesetek

4. dbra Vizsgdlt balesetek lehatdroldsa

A vizsgalat modszertanat és fébb 1épéseit a kovetkezd dbra mutatja be:

e Adatstruktura meghatarozasa
e Lekérdezések
e Adatok ellenérzése

* Baleset - |étesitmény 6sszerendelés
e Létesitmények szerinti azonositas
ELEIEZE o Balesetek részletes elemzése

* Trendek, aranyok meghatdrozasa
e Konkluzié
e Osszefoglalas

5. dbra Vizsgdlat modszertani dsszefoglaldsa

3.1. Budapesti adatbazis

A baleseti adatokat az érintett Renddrkapitanysagok baleseti helyszineldi rogzitik
és a Kozponti Statisztikai Hivatal rendszerezi, kezeli. A korszer(ibb és gyorsabb
adatelérés céljabol a Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont 2011-ben
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kifejlesztette a WEB-BAL elnevezés(i programot, melyen keresztiil a FOMTERYV Zrt.
felhasznaléi fidkjaval a tarolt adatok szdmunkra is elérhetévé valtak. Az adatok

lekérdezéskor a WEB-BAL 1.6 verzidja volt elérhetd.

A rendszerben lehetség van az egyes baleseti paraméterek kilistazasra. Az alabbi

abra szemlélteti a listazott baleseteket és a legfontosabb paramétereket (helyszin,

idépont)

Idészak meghatarozisa
2013.01.01 | -t6] (2017.12.31 Hg (¢ééé hh.nn)

Baleset adatai

Torlés| | Megye (KSH) v][= ~ | Budapest [

Tovibbi feltételek felvétele ...

Reésztvevok adatai

w egyik ¥ ||Részivevd szerepe a forgalomban v || = v | kerékpar v ﬂ
Tovébbi feltételek felvétele ...

Sériiltek adatai

Torlés|  egyik vl- v

Tovabbi feltételek felvétele

Elbzetes sziirés| 2459 baleset, 2548 sérult

Gyors sziirés

Megjelenités [x]

Uj megjelenitends mez felvétele
- v || Mez felvétele
Kivalasztott mezék
Baleset ideje
Baleset napja (év)
Baleset napja (hénap)
Baleset napja (nap)
Baleset helye (pélya)
Keriilet
Utca neve
Utfajta
Hézszém

Keresztezd utca neve 7 | Mezé torlése

Tovabbi beillitasok
# Roviditett fejlécek hasznalata
#| Szamitott mezok kiemelése

Listazas

Baleseti adatok [x]

Kimenetel (48 Sériltek Résztvevok

6. dbra Listdzott kerékpdros balesetek a fovdrosban

Baleset ideje|Ev 1| Honap | Nap | Palya | Kerolet| Uthajta N -
# T ' 1 o 11 Utcat | Tl L [Ker utcat | Sra)T L . I Alkohol 1 | Mivelet
2 ‘!rp A Adatl;

1 L 0 2013[Januar 3 [bal 3 Textilgyar [utca il [kdnny sériiléses |1 2 nem fogyasztott alkoholt _a _ap
10:10 [Fejedelem Tedip
bl Adatl;

b 20130004 boyaliuar [+ fobb s Berda tea |50 lkonnyi sérnléses |1 b nem fogyasztort alkoholt Adatlag|
10:45 ozsef Térkép
pl Bré Adatl:

B 2OLOLOS bhoislrar 8 al [t OO b Icinmy i sériléses |1 | | B et ]
18:15 (Csoma Térkép
- e ratlen cremdly vaey 7 Adatl
20130109 horaiauir Jo fiobb [10 |éhesy  futca Kada lkonnyt séraléses 1 b fomeretlen személy vagy nem| | AGE
21-15 {személy Térkép

hA1s At 1A Adattanl

A részletes baleseti adatok (baleset tipusa; balesetben résztvevd jarmiivek,

személyek szama; baleset okozdja) az adatlap megnyitasa utan jelenithet6k meg,

melyet a kdvetkezd abra szemléltet.
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Baleset adatok X

WEB-BAL 1.6

Bjelemiezen folhasondls: Fémrers Zre. Sig|

Balesetet eldidézi

Az it lejtviszony
Az titest felleté

Balesetet eldidézd ok-

Balesetet termeészete:

A balesetet okozs szemsly alkoholos befolyésoltsiga:
Kibitdszeres befolyisoltsig:

5 okcsaport:

ai: sik
nek dllapota:

A baleset kimenetele 48 ora milva:

(136) a forgalomba vals bekapesolodaskor
(13) elsébbség meg nem adisa
(13) keresztezd iranyba haladé jarmivek dsszeitkozése

Ldsjarasi viszonyok: deriile Lithsi viszonyok:

Abaleset helye lakott terilleten Az dtvonal tipusa:
Sebességkorlitozas (ki) 50 Sebességkorlatozds (keresztezd )
Azt alakrata: tkeresztezodés Az ditkerssmtezidés tipusx:
Forgalomirinyitds médja: tibla (STOP, elsibbségadis) Az ditvonal forgalmi jellege.

Az azonos iranyi forgalmi sévok szima et A forpalmi sivok jelzése.

Az ittest burkolatanak &llapota:

normil (széraz) &llapotil wttest
nem fogyasztott alkoholt

Baleset azonosite: 13013000020 Megye:

Baleset ideje: 2013.01.0310:10 Baleset napja 2 héten:
Viros, kzség neve: Budapest II1. keriilet (helteriiler) Kernlet:

GPS szélesség: 47°31'58.90 GPS hossziisig:

1. koziit szama 94000 1. koziit szelvénye

1. utea neve: Textilgyir utea 1. utea hizszém:

Keresztezd kit szama Keresztezs kit szelvénye:

Keresztezd utea neve: Arpid Fejedelem egyéh

Abaleset tipusa: (501) Keresztiranyhol érkezs, egrenesen halads jarmiivek iitkbzése

A baleset tipusceoportja (500) eheresztirdnyba egyenesen haladd jarmivek dsszeiithbzése

1. kozit kategoridj

19°02'35,59

a

Keresztez? koziit kategéridja:

nappal, természet
gépjirmiiforgalmi
0

es fény
it

T vagy Y alaki keresztezdés
keétiranyi osztatlan

tthurkolati jellel
hibatlan

kbnnyi sériiléses

48 ra miilva meghaltak szdme: 0
48 éra miilva silyosan séréltek szima: 0
48 ra miilva kennyen sérultek széma 1
A baleset kimenetele 30 nap milva kinnyi sériléses
30 nap milva meghaltak széma 0
30 nap millva sillyosan sériltek szima 0
30 nzp millva knnyen sériltek: széma: 1
Tarmi adatok 5]
A részivevd jirmi sorszima: 1 Térmi Eajtija 2
A jimi gyartmanya: Audi Girtisi éve:
Telephelye (orazig, vagy megye). Veszélyes dru kodia
Jérmil mozgésa haladé Haladési irénya (kSziit szelvénnyel, lakoft terilleten szémozdssal) ellentétes
Az elsd ifkeivés tirgya nines Helyszin elhagydsa nem volt
Technikai aovosizo c33800ab- 1196-dcbc-5441-1455e4 Sb4fE 2
A részivevs jimmi sorszima: 2 Térmil fajtéja kerélpir
Gyértasi éve:
Veazélyes dru kédia
Tirmil mozgisa: halads Haladssi irinya (koziti szelvénayel, lakott teruleten szimozissal) azonas
Az els5 uflizés tirgya: aincs Helyszin elhagydsa nem volt

Személyi adatok

A jarmii azonosit
Eletkora:
Allampolgirsiga

Ty

A résztvevd személy sorszima: 2

Sja: 1
a2

Magyarorszig / magyar
b :

B e

o

7. dbra Baleset részletes adatai

A balesetben 2 sériilt szerepe:

Neme:
Forgalomban betdltétt szerepe:

. o

részese

us
jirmivezets

A részletes baleseti adatlap alapjan beazonosithaték a baleset pontos koriilményei,

ezaltal 1étrehozhat6 egy olyan adatbazis mely tartalmazza az elemzéshez sziikséges

legfontosabb paramétereket (helyszin, id6pont, baleseti leiras, baleset okozoéja).

A vizsgalt id6szak az elmult 6t teljes évre (2013-2017) terjed ki.

3.1.1. Baleseti adatbazis létrehozasa

A vizsgalati id6szakban a févarosban WEB-BAL adatbazisaban 2459 kerékparos
baleset van rogzitve.

A vizsgalat soran a kovetkezd rekordok a WEB-BAL adatbazisb6l direkt lekérdezés
utjan kertiltek meghatarozasra:
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baleset idépontja (6ra-perc pontossaggal),

baleset helyszine (keriilet és az érintett Utszakasz(ok) neve),

baleset természete,
baleset tipusa,

baleset elsédleges oka,




e abalesetet okoz6 személy alkoholos befolyasoltsaga,

e résztvevok szama,

e sériltek szdma,

e baleset kimenetele (konnyfd, sulyos, haldlos) - 48 6ra utan,
e baleset kimenetele (konnyf, sulyos, halalos) - 30 nap utan
e iddjarasi koriilmények,

e Dbalesetek gps koordinatai.

A vizsgalat soran a kovetkez6 rekordok a WEB-BAL adatbazisbél a baleseti
adatlaprol kertltek meghatarozasra:

e baleset okozéja.

A WEB-BAL rendszerben lehet6ség van el6zetesen okozd alapjan sziirni, de a
részletes vizsgalat soran kidertiilt hogy a 2459 rekordb6l 496 rekord esetében az
el6zetes szlirés helytelen okoz6t mutatott, a szlirés eredménye nem felelt meg az
adatlapban rogzitett okozdval.

A Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. (BKK) kdzrem{ikodésével egy olyan adatbazis
valt elérhet6vé, mely a balesetek rovid leirasat tartalmazza. Ez az adathalmaz csak
a 2013 és 2016 kozott regisztralt baleseteket tartalmazza. A vizsgalat soran a
kovetkezd rekordok jelen leiras alapjan keriiltek meghatarozasra:

e hol tortént a baleset, jardan, tttesten illetve villamos- vagy HEV pélyan,
¢ hol tortént a baleset, utszakaszon vagy csomépontban,
e kik voltak a baleset résztvevai.

A fenti adatok meghatarozasanal a kovetkezd feltételezések lettek figyelembe véve:

e amennyiben a beleset jardardl valo lehajtaskor vagy felhajtaskor tortént,
helyszinnek jarda lett megjelolve, fliggetleniil attdl, hogy a baleset mar lehet,
hogy az uUtpalyan tortént,

e a gyalogos atkel6helyen tortént balesetek helyszine, fliggetleniil attél, hogy
csomoponti vagy folyopalyas atkelShely, csomopontnak lett megjeldlve,
mivel a kerékparosok szempontjabol csomoépontnak tekinthetd,

e amennyiben a leirasban nincs utalas ra, hogy a kerékparos jarmi a jardan
kozlekedett, csak annyi, hogy csomoépontban tortént a baleset, a helyszin
uttestnek lett megjeldlve,

e amennyiben a leirdsban nincs utalas ra, hogy a gyalogos eliités az uttesten
tortént, a helyszin jardanak lett megjeldlve,
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e amennyiben a leirdsban nincs utalas ra, hogy milyen jarmd a résztvevd, csak
annyi, hogy ,ko6zuti jarm(”, a masik résztvevdé személygépkocsinak lett
feltételezve.

A 2017-es évi adatokhoz ez a leiras nem allt rendelkezésre, igy a WEB-BAL
rendszerben talalhat6 baleseti adatlaprdl kertilt meghatarozasra a baleset helyszine
(uttest vagy csomopont), illetve a résztvevdk. A baleseti adatlaprdél nem hatarozhat6
meg, hogy jardan vagy uttesten tortént a baleset.

Interneten fellelhet6 nyilt adatbazisok segitségével kertilt meghatarozasra minden
balesethez, hogy nappal vagy éjszaka tortént (napkelte illetve napnyugta el6tt vagy
utan), illetve hogy a baleset napjan mekkora volt a napi maximalis h6mérséklet.

A baleseteket sdlyozni és arazni (mddszertani utmutaté alapjan meghatarozott
atlagosan becsiilt érték) lehet a kimenetel alapjan. Az egyes balesetek sulyait és arait

az alabbi tablazat foglalja dssze.

Ar (millié Ft)

Halalos 100 258

Sulyos sériilés 15 34,5

Konnyi sérilés 1 2,5

A balesetek természeténél a rend6rségi adatbazis 14 féle kategoriat kiillonboztet
meg, az adatok konnyeb kezelhetdsége érdekében egyes kategoriak 6sszevonasra
kertiltek (0sszesen 7 darabra), melyeket az alabbi tablazat foglal 6ssze.

Renddrségi adatbazis szerinti baleset Osszevonas utani baleset természete

természete

all6 jarmiinek titkozés maganos

azonos iranyba haladé jarmiivek | azonos iranyu osszetitkozés
osszelitkozése

egyéb egyéb

egyenesen haladé és kanyarodo | kanyarodd jarmivek titkozése
jarmivek litk6zése

gyalogos eliitése gyalogos eliitése

keresztez6 iranyba halad6 jarmiivek | keresztezd jarmiivek 6sszelitkozése

o0sszeltkozése

megcsuszas, farolds, felborulds az | maganos
utpalyan
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Renddrségi adatbazis szerinti baleset Osszevonas utani baleset természete

természete

palyaelhagyas, szilard targynak litk6zés | maganos
az utpalyan kiviil

palyaelhagyas, szilard targynak iitk6zés | maganos

nélkiil

szembe haladé6 jarmivek | szembe haladé jarmivek
osszelitkozése Osszetitkozése

szilard targynak titk6zés az utpalyan maganos

utasok balesete egyéb

itk6zés vadon él6 allattal egyéb

vasuti jarmd és  kozati  jarmi | egyéb
osszelitkozése

A leirassal rendelkezd adatok (2013-2016) esetében ellenérizhet6é volt, hogy a
WEB-BAL adatbazis adatai megegyeznek-e a baleseti leirassal. A 2459 kerékparos
baleset koziil 29 val6jaban nem kerékparos baleset. Ennek megfelel6en a végleges
adatbazis 2013 és 2017 k6zott 2430 darab balesetet tartalmaz.

3.1.2. Infrastruktira adatbazis létrehozasa

A Budapesten talalhat6 kerékparos infrastrukturakrol egységes adatbazis jelenleg
nincsen. Tobb olyan internetes feliilet 1étezik, melyen 6nkéntes csapatok (pl.:
mozgasvilag.hu vagy a merretekerjek.hu csapata), onszorgalombdl 6sszegyjtik és
rendszerezik azokat. Kerékparos infrastruktira kialakitasara tobb illetékes
szervnek is van lehet6sége (févarosi forgalomtechnikai kezeld, Kkeriileti
onkormanyzat stb.), igy egy hidnytalan adatbazis létrehozasa komoly hattérmunkat
igényelne.

A vizsgalathoz hasznalt infrastruktira adatbazis alapjat a mozgasvilag.hu csapata
altal készitett 2017-es kerékparos térkép képezte, kiegészitve merretekerjek.hu
portalon elérhetd kerékparos térképpel, illetve egy a BKK-t6l kapott elleniranyban
megnyitott egyiranyu utcak adatbazisaval.

Az elemzéshez a kerékparos infrastruktirak négy csoportra lettek bontva:

e jardan vezetett létesitmény:

o kerékparut,
elvalasztott gyalog- és kerékparut,
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut,

o O O

jardan, a gyaloguton halad6, vagy kevésbé megkiilonboztetett
kerékparut,
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e kozuton iranyhelyesen vezetett 1étesitmény:
o Kkerékparsav,
o nyitott kerékparsav,
o kerékparos nyom,
o koz0s hasznalati buszsav,
e Kkozuton ellenirdnyban vezetett létesitmény - kerékparral két iranybol is
hasznalhaté egyiranyu kozut,
e ajanlott kerékparos dtvonal - nincs Kkijelodlt infrastruktara, de a kerékparos
portalok ajanljak kozlekedésre,

Minden az elemzéshez hasznalt infrastruktira mellé meghatarozasra keriiltek a
kovetkez6 adatok:

e azinfrastruktura hossza [km],
e ]étesités évszama,
e Kkerékparos forgalom [dbj/nap] - EFM forgalmi modell alapjan.

A meglévd adatok alapjan, minden infrastrukturahoz kiszamithaté volt az adott
szakasz jellemz6 forgalmi adata [jkm/nap].

3.1.3. Adatbazisok osszerendelése

A balesetek pontos helyének (GPS koodinata) ismeretében lehetdség van azokat
megjeleniteni Google Earth-ben. Az egyszerlibb kezelhet6ség kedvéért a

Va4

megjelenités kertiletenként tortént, melyet a kdvetkez6 dbra szemléltet.

8. dbra Budapesti kerékpdros balesetek (1. kertilet)
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A balesetek mellett a kerékpdaros infrastruktura is megjelenthet6 a Google Earth-
ben, melyet a kovetkez6 abra szemléltet.

b1 721 ol
b1 e SRR 0
D203l
5o 2870002072

9. dbra Budapesti kerékpdros balesetek infrastuktiurdkkal egyiitt (1V. keriilet)

Mindkét réteg (balesetek, infrastruktira) megjelenitése esetén lehet6ség van az
egyes baleset mellé rendelni, hogy milyen infrastruktiran toértént. A GPS
koordinatak pontatlansaga miatt egyértelmiien nem dertl ki, hogy a baleset pontos
helye az ut keresztmetszetében hol tortént, igy minden balesethez az az
infrastruktara kerult hozzarendelésre ami azon az utszakaszon van, ahol a baleset
tortént. A pontosabb elemzés céljabdl a korabban leirtak szerint a baleseti leiras
alapjan keriilt meghatarozasra, hogy a baleset Uttesten vagy jardan tortént. Azon
szakaszokon, ahol két szin jelenik meg, vagy a baleset ccomdépontban tortént és a két
keresztez6 uiton masmilyen 1étesitmény talalhato, balesethez tartoz6 infrastruktdra
a baleseti leiras alapjan kertilt pontositasra.

Minden infrastruktdrahoz meghatarozasra kertilt a 1étesités éve, igy ezt az évszamot
Osszevetve a baleset datumaval, meghatarozhat6, hogy a beleset id6pontjaban
létezett-e mar az infrastruktira. A létesités id6pontja legtobb esetben csak évre
pontosan volt meghatarozhaté, igy abban az évben mar elkésziiltnek tekintettiik az
infrastruktarat.
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3.2. Hoédmezo6vasarhely adatbazis

A hodmezobvasarhelyi kerékparos balesetek vizsgalatdhoz - a Budapesti
adathalmazhoz hasonléan - baleseti adatbazis és kerékparos infrastruktira
adatbazis 1étrehozasara volt sziikség.

A baleseti adatbazis elkészitésének maddja és az adatok rendszerezése és tisztitasa
megegyezik a budapesti fejezetben leirtakkal. A budapesti adatbazis ellen6rzésére
és Kkiegészitésére hasznalt, BKK Zrt. altal biztositott adatbazishoz hasonld
Hédmezovasarhelyen nem volt elérhetd, ennek megfelelen az eldallitott adatbazis
teljes mértékben a WEB-BAL portalon tarolt adatokon alapszik. A vizsgalati
id6szakban 190 regisztralt kerékparos baleset tértént.

A kerékparos infrastruktira adatbazis létrehozasa 2018 tavaszan helyszini szemle
alapjan késziilt.

Az adatok Osszerendelése teljes mértékben megegyezik a budapesti fejezetben
leirtakkal.

[ 22 1




4. Vizsgalat ismertetése a telepiiléseken keresztiil

AWEB-BAL rendszerben az érintett id6szakban orszagosan 6sszesen 81.017 baleset
kertiilt rogzitésre, melyekben 0sszesen 111.853 érintett jarmi szerepel. A kovetkezd
diagram szemlélteti a résztvevok megoszlasat jarmiivenként.

Balesetben résztvevék megoszlasa - orszagos

1% nincs adat

0,0% 0,2%

OM

05%

‘/
117

3%

® motorkerékpar ® szgk " autébusz tgk
= villamos u trolibusz m HEV ® vasut
® kerékpar u segédmotoros kp ® egyéb jarmu ® gyalogos
10. dbra Balesetben résztvevék megoszlisa - orszagos (2013-2017)

4.1. Budapest

A WEB-BAL rendszerben az érintett idészakban Budapesten Osszesen 17.656
baleset keriilt rogzitésre, melyekben 6sszesen 24.228 érintett jarmi szerepel. A
kovetkez6 diagram szemlélteti a résztvevék megoszlasat jarmiivenként.
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Balesetben résztvevék megoszlasa - Budapest

02% nincs adat

0,05%
0, 1%
1%
2%
8%
® motorkerékpar ¥ szgk " autdébusz tgk
u villamos = trolibusz m HEV ® vasut
® kerékpar = segédmotoros kp ® egyéb jarmu = gyalogos
11. dbra Balesetben résztvevék megoszlisa - Budapest (2013-2017)

A kerékparos érintettségii balesetek kozott az okozé jarmii megoszlasat a kovetkezd
abra szemlélteti.

Kerékparos balesetek évenkénti megoszlasa okozé szerint [%)]

2013 2014 2015

46% 46%
54% 50% 50% 54%
= kerékparos = masik résztvevé = kerékparos = masik résztvevé = kerékparos = masik résztvevé
2016 2017

45% 9
55% 52% 4%

= kerékparos = masik résztvevé = kerékparos = masik résztvevé
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A budapesti keriiletek kozott a vizsgalt idészakban a kerékparos balesetek a

kovetkezd aranyban oszlanak meg:

12 dbra

Balesetek megoszlasa keriletek

kozott [%

4%

5%

7%

4%

5%

6%

5%

5%

6%

5%

8%

3%

9%

9%

2%

3%

2%

2%

3%

2%

XXI.

4%

XXII.

2%

XXIII.

1%

2017)

Kerékpdros balesetek megoszldsa a budapesti keriiletek kézott (2013-
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4.1.1. Kerékparos balesetek létesitményenként

A rendelkezésre all6 regisztralt adatok alapjan Budapesten 2013.01.01-2017.12.31 kozott
2430 személyi sériiléssel jaré kerékparos baleset (min. 1 résztvevd kerékparos) tortént. A
vizsgalt id6szakban érdemi valtozas az évenkénti balesetszam alakulasaban nem tortént.

Osszességében vizsgalva a balesetek:

kb. 43-47%-a torténik olyan kdzaton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

kb. 16-20%-a torténik olyan kéziton, ami ajanlott kerékparos tutvonal,

kb. 2-3%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 13-15%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 20-27%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Erdemi évenkénti valtozas a létesitmények tekintetében sem mutatkozik.

db/év
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2013 2014 2015 2016 2017




db/év

Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények szerint

501 515
488 471
I 455 I I I
2013 2014 2015 2016 2017
M jardan vezetett létesitmény = kdzuton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
B kdzuton ellenirdnyban vezetett [étesitmény 17 ajanlott kerékpéros utvonal

" nincs kerékparos létesitmény

Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények szerint

2013 2014 2015 2016 2017
M jardan vezetett létesitmény = kézuton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
m kGzuton elleniranyban vezetett lIétesitmény = ajanlott kerékparos utvonal

" nincs kerékparos létesitmény
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4.1.2. Kerékparos balesetek honapok szerint

A kerékparos balesetek havonkénti alakulasa jelentds hasonlésagot (korrelaciét) mutat
mind a havi atlaghémérséklettel, mind a kiskoruti atlagos napi forgalommal. A balesetek
donté hanyada a tavasz-6sz kozotti id6szakban torténik. Nyari honapokban aranyaiban
tobb a baleset a jardan vezetett 1étesitményeken (ennek oka szezondlis turistaforgalom
lehet), mig elsésorban januar-februari hénapokban ardnyaiban tobb a baleset a kerékparos
létesitmények nélkiili kozutakon, melynek oka a kerékparosok altal hasznalt utfeliiletek
(értsd agy mint kiilon 1étesitmények és gy mint dttest szélén, padkanal/szegélynél is) téli
takaritasanak elmaradasa/nem megfelel6 szinvonala lehet.

Kerékparos balesetek Budapesten hdnapok szerint

2013-2017
400 19,7 25
350
=
300 &2
3
250 ‘3—
200 2
K
150 k:
ig
100 kS
b
50
0
Kerékparos balesetek Budapesten hénapok szerint
2013-2017
400 2280 2500
350 E
2000 £
300 5
5
250 1500 S
200 :?
§
150 1000 Tt‘b
k]
100 8
500 EP
50 ®
0 0
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Hénapok szerint vizsgalva az egyes lehetséges katego6riik alapjan a balesetek:

o kb.41-53%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

o kb. 12-22%-a torténik olyan koziton, ami ajanlott kerékparos utvonal,

o kb. 0-6%-a torténik kézuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

e kb. 5-18%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 16-28%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Budapesten
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4.1.3. Kerékparos balesetek évszakok szerint

Az el6z6 részfejezetben (hoénapok szerinti bontas) ismertetett megallapitasok
természetesen az évszakok esetében is érvényesek.

Kerékparos balesetek Budapesten évszakok szerint

2013-2017
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©
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Evszakok szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategériak alapjan a balesetek:

e Kkb. 39-47%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,
e Kkb. 15-21%-a torténik olyan kézdton, ami ajanlott kerékparos dtvonal,

e kb. 2-3%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb.11-15%-a torténik kozaton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 19-27%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik

a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények és évszakok szerint
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4.1.4. Kerékparos balesetek hét napjai szerint

Kerékparos balesetek dont6 hanyada hétkéznap (munkanap) torténik, melybdl egyértelmd,
hogy a hivatasforgalom (rendszeres hasznal6k) a legérintettebbek a balesetekben. A
balesetek szamaban a szerdai nap egyediil némileg kiemelkedd. Forgalomszamlalasi adatok
alapjan kerékparos forgalom szempontjabol altaldban mindig a hét kozepe (szerda,
csuitortok) a legerdsebb forgalmu, igy

Kerékparos balesetek Budapesten hét napjaiszerint

2013-2017
388
2
T
i
hétfé kedd szerda  csutortok  péntek szombat vasarnap
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Hét napjai szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek:

kb. 38-47%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,
kb. 16-22%-a torténik olyan kozuton, ami ajanlott kerékparos ttvonal,

kb. 2-3%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 12-16%-a torténik kézuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

kb. 22-24%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.
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Kerékparos balesetek Budapesten
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4.1.5. Kerékparos balesetek napszakok szerint

A nappal itt az adott baleset adott napjahoz tartozé hivatalos napfelkelte-napnyugta kozotti
id6tartomanyaba torténd esést, mig az éjszaka a napnyugta-napfelkelte kozotti
id6tartomanyba torténé esést jelenti. Magyarorszagon a nappali id6szak 8,5 - 16 éra
hossztartomanyban alakul. Tekintettel arra, hogy a kerékparos forgalom mindossze kb.
10%-a bonyolédik le az év minden napjan éjszakanak szamité idészakban, és kb. 40%-a az
év minden napjan nappalnak szamité idészakban, kiemelten fontos a latni és latszani elv
megvaldsitasa/biztositasa.

Kerékparos balesetek Budapesten napszakok szerint
2013-2017
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Napszakok szerint vizsgélva az egyes lehetséges kategériak alapjan a balesetek:

e Kkb. 40-43%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

e Kkb.17-21%-a torténik olyan koztton, ami ajanlott kerékparos utvonal,

e kb. 2%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos 1étesitményen,

e Kkb. 13-17%-a torténik kozaton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 19-24%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva l1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények és napszakok szerint
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4.1.6. Kerékparos balesetek iddjaras jellege szerint

Mivel rendelkezésre all6 WEB-BAL adatok az id6jarast tekintve nem voltak elégségesnek
mondhatok, igy ezt méas id6jaras megfigyeléssel foglalkoz6 oldalakrél gyiijtottik be
Budapest egészére vonatkozo, kiilon teriileti lehatarolasa és azonositdsra nem volt
lehet6ség. A balesetek kicsivel tobb, mint fele torténik dertilt id6ben.

Az adatokbol az latszik, hogy kerékparos szempontbdl a borult/felhds/kédos idé kvazi
kevésbé veszélyes, ennek magyarazata, hogy deriilt, ,j6” id6ben a kerékparozék szama a
tapasztalat alapjan ugrasszeriien megnd.

Teljes sokasag Kerékparos

2013-2017 balesetek
Borult/felh6s/kodos 31% 27%
Deriilt 45% 55%
Esés 18% 14%
Havazas 2% 1%
Zaporos/zivataros 3% 4%

Kerékparos balesetek Budapesten idGjaras jellege szerint

2013-2017
-
Derilt Borult/ Esbs Zaporos/ Havazas
felhés/ kodos zivataros

Idéjaras jellege szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek:

o kb. 36-43%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e kb.9-21%-a torténik olyan kozuton, ami ajanlott kerékparos utvonal,

o kb. 3%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos 1étesitményen,

e Kkb. 12-27%-a torténik kozdton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 19-25%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.
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Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekdvetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik

a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények és az idGjaras jellege szerint
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4.1.7. Kerékparos balesetek résztvevok tipusa érintettek szerint

A kerékparos balesetek nagyrésze, kb. 80%-a mas kozuti jarmiivel torténd konfliktus miatt
torténik, a maganos balestek és kerékparosok kozotti balesetek szama 10-10%.

Kerékparos balesetek Budapesten résztvevék tipusa

szerint2013-2017
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Résztvevok tipusa szerint vizsgalva az egyes lehetséges katego6ridk alapjan a balesetek:

e kb. 16-50%-a torténik olyan koztton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

o kb.9-23%-a torténik olyan kozuton, ami ajanlott kerékparos utvonal,

e kb. 0-6%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

o kb. 13-23%-a torténik kézuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 14-46%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

A kerékparosok kozott tortént balesetek jelentds része jardan vezetett létesitményen
torténik, motorral tortént balesetek nagyobb aranyban torténnek kézaton irdnyhelyesen
vezetett kerékparos létesitményen. Az egyéb szempontokat tekintve 1ényegi eltérés nem
mutatkozik a 1étesitmények teljes egészéhez képest.

Kerékparos balesetek Budapesten
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4.1.8. Kerékparos balesetek baleset helyszin jellege szerint

A rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan a kovetkezd kategoriakat hataroztuk meg:

e ttest: egyértelmiien meghatarozhaté médon uttesten tortént baleset,

e jardan vezetett létesitményen tortént baleset, melybe beletartoznak az kijelolt
atkel6helyen torténd balesetek (kerékparos a jardardél/jardasra érkezik) és a nem
kijelolt atkel6helyen torténé balesetek (kerékparos a jardardl/jardasra érkezik,
jardan vezetett 1étesitményen torténé haladas soran csomoponton kel at stb.) is.

A teljes sokasag kb. 80%-n lehetett viszonylag egyértelmii kategorizalast megtenni. Ezek
alapjan a bekovetkezett balesetek kb. kétharmada torténik uttesten és egyharmada jardan,
utobbi nagy hanyadat jelentik a csoméponton térténd athaladas.

Kerékparos balesetek Budapesten baleset helyszin jellege

szerint2013-2017
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Létesitmények és baleset helyszin jellege szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdriak
alapjan a balesetek:
kb. 29-59%-a torténik olyan kéziton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

kb. 9-21%-a torténik olyan kézdton, ami ajanlott kerékparos dtvonal,

kb. 0-3%-a torténik koziton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

kb. 6-18%-a torténik koziton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

kb. 11-52%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

A jardan tortént balesetek jelentds része jardan vezetett létesitményen torténik, ebben az
esetben kozuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen kevesebb baleset van.
Uttesten és valamely kotottpalyas infrastruktira talalkozasanal nagyobb részben torténik
kozuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos l1étesitményen.

[ a2 ]
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4.1.9. Kerékparos balesetek baleset helye szerint

A kerékparos balesetek ~55%-a torténik csomdpontban és 45%-a Utszakaszon
(jardan vezetett létesitmény esetén kerékparuton vagy egyéb mas Uton, kozuton
iranyhelyesen vezetett 1étesitmény esetén a kozuti palyan).

Kerékparos balesetek Budapesten baleset helye szerint
2013-2017
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Létesitmények és baleset helye szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdriak alapjan a
balesetek:

e Kkb. 41-44%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e kb. 18-19%-a torténik olyan kézdton, ami ajanlott kerékparos dtvonal,

e Kkb. 2-3%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

e kb. 13-16%-a torténik kozuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

o kb. 19-26%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.
A vizsgalat alapjan csomoOpontok esetén jardan vezetett 1étesitmények, utszakaszok esetén
a kozuton iranyhelyesen vezetett létesitmények tekinthetdk veszélyesebbnek, azonban az
egyes ismérvek alapjan lényegi eltérés az egyes létesitménytipusok kozott nem mutathatéd
ki.

Kerékparos balesetek Budapesten
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4.1.10. Kerékparos balesetek a baleset természete szerint

A kerékparos balesetek

e nagyrésze (~65%-a) valamilyen iranyvaltasnal torténik (keresztezd jarmiivek
Osszelitkdzése és kanyarodé jarmiivek litkozése),

e kb. ~15%-a magdanos jellegli (valaminek valé nekilitk6zés, palyaelhagyas stb.)

e kb. ~15%-a azonos vagy szembe iranyu titkozésnél torténik,

e kb. ~5%-a pedig valamilyen gyalogos eliités.

Kerékparos balesetek Budapesten baleset természete
szerint2013-2017
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Osszelitkozése Utkozése jarmivek
Osszelitkozése
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Baleset természete szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek:

o kb. 32-45%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

e Kkb.17-20%-a torténik olyan kézdton, ami ajanlott kerékparos ditvonal,

e kb. 1-6%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

o kb. 10-22%-a torténik kézuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

o kb. 14-40%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.
Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest. Két kivétel latszik: azonos irdnyi iitkozés tobb térténik kozuton
iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen, valamint szembe haladé jarmiivek
itk6zése tobb torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Kerékparos balesetek Budapesten
baleset természete szerint

9261
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Osszelitkozése  UtkOzése Osszelitkozése
N jardan vezetett létesitmény koézuton iranyhelyesen vezetett létesitmény
B kozuton ellenirdnyban vezetett Iétesitmény ajanlott kerékparos utvonal

nincs kerékparos létesitmény

Kerékparos balesetek Budapesten
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nincs kerékparos létesitmény
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41.11. Kerékparos balesetek kimenetel szerint

A balesetek ~75%-a kdnny sériiléses, ~25%-a sulyos sériiléses. Halalos balesetek szama
szerencsére kisebb aranyu a tébbihez képest, azonban szamat tekintve nem (16 db 6t év
alatt). Megemlitendd, hogy a halalos balesetek koziil 10-10 esetben a kerékparos volt az
okoz6 valamint gépjarmivel tortént az iitkozés illetve a 16 esetb6l 9 esetben
csomépontban tortént a bealeset.

Kerékparos balesetek Budapesten kimenetel szerint
2013-2017

2
©
kénnyi sériiléses sulyos sériiléses halalos
Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények és kimenetel szerint
488 ek 2
2 455 —— [—— 471
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konny sériléses sulyos sériiléses ® haldlos
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Baleset kimenetele szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek
(halalos kimenetel(ieket nem szamitva):

kb. 42-44%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

kb. 18-19%-a torténik olyan kdziton, ami ajanlott kerékparos tutvonal,

kb. 2-3%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 14-15%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 22-38%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot (halalos kimeneteliieket nem szamitva)
vizsgalva lényegi eltérés nem mutatkozik a teljes sokasaghoz képest. Halalos baleset
kozaton vezetett infrastruktirdn nem tortént a vizsgalt id6szakban.

db
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A kovetkez6 dbra a sulyozott baleseti mutatokat tartalmazza az egyes létesitmények szerint.
A jardan vezetett 1étesitmények rendelkeznek a legnagyobb értékkel, azonban ennél sokkal
nagyobb létesitményhosszrol (~220 km) beszéliink szemben a kozuton iranyhelyesen
vezetett 1étesitményekkel (~75 km).

Kerékparos balesetek Budapesten
létesitmények sulyozott baleseti mutatdja

| 319 |
jardan vezetett kézuton kozuton ajanlott nincs
létesitmény iranyhelyesen elleniranyban  kerékparos kerékparos
vezetett vezetett utvonal létesitmény

létesitmény létesitmény
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4.1.12. Kerékparos balesetek okoz0 szerint

Okoz6 szerint vizsgalva kb. 50-50%-ban voltak résztvevék és okozok a kerékparosok. Ez
tekintettel a kerékparosok kisebb volumenére mindenképpen elgondolkodtaté és
kedvezd6tlen adat.

Kerékparos balesetek Budapesten baleset okozdja szerint
2013-2017
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masik résztvevd kerékparos
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Okozok szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek:

e Kkb. 39-46%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

e Kkb. 17-19%-a torténik olyan koztton, ami ajanlott kerékparos utvonal,

e kb. 2-3%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 13-15%-a torténik kozaton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 19-27%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva lényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest. Egyetlen kivétel, hogy jardan vezetett 1étesitmények esetén
kevésbé a kerékparosok az okozdk, nagyobb ardnyban résztvevdk (szenveddk).

Kerékparos balesetek Budapesten
|étesitmények és baleset okozdja szerint
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nincs kerékparos létesitmény
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4.1.13. Kerékparos balesetek alkoholfogyasztas szerint

A rendelkezésre all6 adatok alapjan a kerékparos balesetek okozéinak koriilbeliil 10%-a
fogyasztott alkoholt a baleset el6tt. A teljes sokasdg kb. 20%-aban nem lehetett
egyértelmlien megéallapitani, hogy tortént-e alkoholfogyasztds. Szembetling, hogy
kerékparosoknal kb. 10% az alkoholfogyasztas aranya, addig mas résztvevéknél (melyek
donté hanyada mas motorizalt jarmii) ez csak 1%.

Kerékparos balesetek Budapesten alkoholfogyasztas szerint

2013-2017
150

3
T

nem fogyasztott alkoholt fogyasztott alkoholt ismeretlen személy vagy
nem személy

Kerékparos balesetek Budapesten
baleset okozodiszerint

14
146,

kerékparos masik résztvevé

m fogyasztott alkoholt ™ nem fogyasztott alkoholt
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Hét napjai szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdriak alapjan a balesetek:

o kb. 39-43%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

o kb. 17-23%-a torténik olyan koztton, ami ajanlott kerékparos utvonal,

e kb. 2-4%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

o kb. 13-14%-a torténik kdzuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
o kb.21-23%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Budapesten
létesitmények és alkoholfogyasztas szerint
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4.1.14. Kerékparos balesetek gazdasagi érték szerint

Budapesten nemzetgazdasagi szinten minden évben koriil beliil 5-7 milliard Ft veszteséget
jelentenek évente. Az elmult években némi csokkenés mutatkozik, melynem elsédleges
magyarazata, hogy 2017-ben nem tortént halalos kimenetel(i baleset.

Kerékparos balesetek Budapesten balesetek gazdasagi
értéke szerint2013-2017
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4.1.15. Kerékparos balesetek jarmiiteljesitmény szerint

A kerékparos létesitmények egyes paraméterek alapjan tortént vizsgalata alapjan
biztonsagi szempontbdl markans kiilonbséget az egyes létesitménytipusok kozott
nem lehet tenni. Jardan vezetett létesitményen ugyan tobb baleset torténik, de ezek
hossza és kerékparos teljesitménye is nagyobb a koézuton iranyhelyesen vezetett
savoknal. Az egyes létesitményeken tortént balesetek mind forgalomnagysagban,
mind hosszban, mind teljesitményben eltér egymastol. Ennek érdekében van
szlikség az egyes létesitmények és a forgalom kozos nevezdre torténé hozasara. A
kovetkezd tablazat az egyes f6bb létesitménytipusok fajlagos balesetszamat mutatja
kerékparos és motorizalt kozlekedésre vonatkozédan (a tdblazatban a koziton
ellenirdnyban vezetett savok azok forgalmi adatainak nagyfoku bizonytalansaga
miatt nem szerepelnek). A jarmiiteljesitmény értékek Budapest, Egységes Forgalmi
Modelljébdl szarmaznak.

Lathato, hogy fajlagos balesetszam alapjan sem tehetd egyértelmi kovetkeztetés az
egyes létesitmény tipusokra vonatkozodan. A rendelkezésre all6 adatok alapjan az
latszik, hogy a kerékparos mod fajlagos mutatoja kedvezo6tlenebb, kvazi tehat ma
balesetveszélyesebb.

fajlagos
évenkénti balesetszam
balesetszam [millié
jkm/baleset]

becsiilt éves
Ko6zlekedési mod teljesitmény
[millié jkm]

jardan vezetett létesitmény

kozuton iranyhelyesen vezetett
|étesitmény

tobbi [étesitmény

egyben kerékpar

motorizalt kozlekedés
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Kimenetelek szerint csoportositva a kovetkez6 fajlagos balesetszamok ad6dnak. A konny és stlyos kimenetel(i balesetek esetén jelentds kiilonbség
nincs, azonban a halalos balesetek koziil egyértelmiien a kerékparos balesetek - azon beliil is a jardan vezetett 1étesitmények - a veszélyesebbek.

fajlagos fajlagos

. . . .- . . .- ) fajlagos
éves évenkénti ) . e évenkénti sulyos ,
évenkénti stlyos , , balesetszam
balesetszam  balesetszam

balesetszam [millio
jkm/baleset]

Kozlekedési mod teljesitmény
[millié jkm]  balesetszam balesetszam [millié [millié
jkm/baleset  jkm/baleset]

jardan vezetett létesitmény 70 6 142 409 11,64 0,49 0,17
kézuton irdnyhelyesen vezetett

Iétesitmény 47 0 96 248 0,00 0,48 0,19

tobbi létesitmény 210 10 406 1113 21,00 0,52 0,19

egyben kerékpar 326 16 644 1770 20,40 0,51 0,18

motorizalt kozlekedés 2993 47 916 2722 63,67 3,27 1,10
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4.2. Ho6dmezobvasarhely

A WEB-BAL rendszerben a vizsgalt id6szakban 6sszesen 414 baleset keriilt
rogzitésre, melyekben 6sszesen 640 érintett jarmu szerepel. A kovetkez6 diagram
szemlélteti a résztvevék megoszlasat jarmiivenként.

Balesetben résztvevék megoszlasa -
Hédmez6vasarhely

2%/—

\/

1%‘\/ 11%‘

0%
0% 0% 1%

nincs adat

® motorkerékpar = szgk ® autdbusz tgk
= villamos = trolibusz = HEV = vasut
u kerékpar ® segédmotoros kp ® egyéb jarmdi = gyalogos
13. dbra Balesetben résztvevdok megoszidsa - Hodmezdévdsdrhelyen (2013-2017)

A személyi sériiléses kerékparos balesetek szama kiemelkedd, az 6sszes kozuti
balesethez képest toébb, mint 30% Hodédmezbvasarhelyen. Ami viszont még
figyelemreméltobb, hogy a kerékparos okozék szama is igen magas, 26%, mely az
orszagos adatoknak tobb, mint duplaja. A KSH adatai alapjan hasonléan vizsgalt
id6szakban 12% volt orszagosan a kerékparos balesetokozdk aranya.

Balesetet okozok szerint, Hodmezévasarhely (2016)

Gyalogos; 4,1%

Kerékpar; 25,7%
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Személygépkocsi;

/ 50,0%

Motorkerékpar és
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kerékpar; 10,8%_\
Autébusz;0,0%
Tehergépkocsi;

9,5%

14. dbra Balesetet okozok megoszidsa hodmezévdsdrhelyihelyi szinten
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Hédmezbvasarhelyen 6sszesen 190 eset tortént a vizsgalt id6szakban, ebbdl:

e 5 esethaldlos,
e 77 esetsulyos,

e 108 eset konnyt sériiléses kimeneteldi.

A balesetek bekovetkezésének els6dleges okait az alabbi dbra mutatja. Mint lathato,
minden esetben emberi hibara vezethet6 vissza a baleset (gépjarmiivezet6 vagy
kerékparos részérdl).

Kerékparos balesetek elsédleges okai [esetszam]
jarmivezets egyéb hibdja [N
iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi _
hiba

clssbbség meg nem acésa

el6zés szabalyainak meg nem tartasa -

egyeb -

0 20 40 60 80 100 120

15. dbra Kerékpdros balesetek elsédleges okai

Azokban az esetekben, ahol a kerékparos az okoz6 (6sszesen 101 eset), kiemelked6
az els6bbség meg nem adasa, az iranyvaltoztatasi és kanyarodasi hiba, mely a
figyelmetlenségre vezethetd vissza.

A varosban az alabbi kerékparos létesitmények fordulnak elé:

e 0nall6 kerékparut

o elvalasztott gyalog-és kerékparut

e elvalasztas nélkili gyalog-és kerékparut

e nyitott kerékparsav

e iranyhelyes kerékparsav

e egy oldalon vezetett kerékparsav

e egyiranyu forgalmi utca elleniranyu kerékparos forgalommal

e ajanlott kerékparos utvonal.
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A létesitmények sokfélesége és a balesetek mutathatnak 6sszefiiggést, ezeket az
alabbi dbrak mutatjak.

Ami kiemelhetd, hogy kerékparuton és elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparuton
tortént a balesetek egy jelentds része, mely arra vezethetd vissza, hogy ezek a
létesitmények az autdktol elzart kialakitas miatt hamis biztonsagérzetet nyujtanak
a kerékparosok szamara, igy a keresztezések soran kialakul6 konfliktusok kezelése
nehezebb mind a kerékparosok, mind a tobbi k6zlekedd részére.

Tovabba ahol semmilyen médon nincs segitve és igy jelezve a kerékparos forgalom,
(kvazi ahol nincs kerékparos infrastruktira), is veszélyeket hordoz magaban, mivel
a kerékparosokat nincs ami szabalykoévetésre birja, tovabba a tobbi kozlekedét is
meglepetésként érheti a kerékparosok jelenléte.

KONNY( BALESETEK LETESITMENYENKENTI MEGOSZLASA

Kerékparat
24%

Nincs kerékparos
infrastruktdra
41%

valasztott gyalog-
és kerékparut
9%

Ajanlott kerékparos |
utvonal Egyiranyu utca
1% elleniranyu Nyitott kerékparsav
kerékparforgalommal Irar}yhe}yes Eay olda’lon‘ve'z e 0%
kerékparsav kerékparsav
7%
3% 4%

16. dbra Koénnyii kimenetelii kerékpdros balesetek létesitmények szerinti
megoszldsa
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SULYOS BALESETEK LETESITMENYENKENTI MEGOSZLASA

Kerékparut
20%

Nincs kerékparos
infrastruktara
47%

\
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gyalog-és
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6%
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~ 0%
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» L / elleniranyu Iranyhelyes 1%
Ajanlott kerékparos

Gtvonal kerékpérfo’r/galommal kerékparsav
0% 6% 6%
17. dbra Stlyos kimenetelli kerékpdros balesetek létesitmények szerinti megoszldsa

HALALOS BALESETEK LETESITMENYENKENTI MEGOSZLASA

Nincs kerékparos
infrastruktura
33%

Kerékparut
34%

Iranyhelyes
kerékparsav
33%

18 dbra Haldlos kimenetelii kerékpdros balesetek létesitmények szerinti
megoszldsa




4.2.1. Kerékparos balesetek 1étesitményenként

A rendelkezésre all6 regisztralt adatok alapjan Hédmezdvasarhelyen 2013.01.01-
2017.12.31 kozott 190 személyi sériiléssel jaré kerékparos baleset (min. 1 résztvevd
kerékparos) tortént. A vizsgalt id6szakban érdemi valtozas az évenkénti balesetszam
alakulasaban nem tortént.

Osszességében vizsgilva a balesetek:

db/év

kb. 34-58%-a torténik olyan kézaton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

kb. 0-9%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 3-19%-a torténik kozaton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 25-49%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Kerékparos balesetek Hédmezbévasarhelyen

2013 2014 2015 2016 2017
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Kerékparos balesetek Hodmez8vasarhelyen
|étesitmények szerint
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4.2.2. Kerékparos balesetek honapok szerint

Mivel Hodmez6vasarhelyen a kerékpar elsésorban mindennapi kozlekedési eszkoz,
szemben Budapesttel, ahol jelent6s a szezondlis turista- és kirdnduléforgalom, igy a
kerékparos balesetek havonkénti alakuldsa nem mutat jelentds hasonldsagot (korrelaciét)
a havi atlagh6meérséklettel. A balesetek dont6 hanyada az 6szi-téli id6szakban torténik,
hiszen a forgalom nagysaga jelent6sen nem csokken le, viszont az utviszonyok jelent6sen
valtoznak (csuszéssag, rossz latasi viszonyok: kod, csapadék, korai sotétedés), illetve a
létesitmények takaritasanak elmaradasa/nem megfelel6 szinvonala és a vilagitasi
szabalyok megszegése is lehet az oka a balesetek szdmanak novekedésében. Nyaron és
tavasszal a balesetek 6%-a, mig 6sszel és télen a balesetek 30%-a torténik sotétedés utan.
Kiemelked6k az oktober hénapi balesetszamok, hiszen az id6jarasi viszonyok ebben az
idészakban valtoznak a legdrasztikusabban, melyekhez a kozlekedék/utkezel6k lassan
alkalmazkodnak.

Kerékparos balesetek H6dmez6vasarhelyen hénapok

szerint
2013-2017
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Hénapok szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdriak alapjan a balesetek:

kb. 31-54%-a torténik olyan kézaton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

kb. 0-11%-a torténik kézuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 0-36%-a torténik koziton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 21-53%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekdvetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Hodmez&vasarhelyen
|étesitmények és hénapok szerint
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Kerékparos balesetek Hodmez6vasarhelyen
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4.2.3. Kerékparos balesetek évszakok szerint

Az el6z8 részfejezetben (honapok szerinti bontas) ismertetett megallapitasok
természetesen az évszakok esetében is érvényesek, évszakok tekintetében is az 6sz jelenti
a legbalesetveszélyesebb honapot Hodmezbvasarhelyen.

Kerékparos balesetek Hédmezbévasarhelyen évszakok

szerint
2013-2017
| . . I .
tavasz nyar Gsz tél
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Evszakok szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategériak alapjan a balesetek:

o kb. 36-45%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e Kkb. 5-8%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 5-21%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 38-45%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Hodmez6évasarhelyen
|étesitmények és évszakok szerint
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Kerékparos balesetek Hédmez6vasarhelyen
létesitmények és évszakok szerint

36% 45% 42% 45%
[ 5 % —
21% N 5o o
- -
tavasz nyar Osz tél
N jardan vezetett létesitmény kozuton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
B kdzaton elleniranyban vezetett [étesitmény nincs kerékparos létesitmény

66 |




4.2.4. Kerékparos balesetek hét napjai szerint

A kerékparos balesetek a hét napjai szerint nem mutatnak egyértelm( tendenciat. [smét ki
kell emelni, hogy Hédmez6vasarhelyen a kerékpar mindennapos kozlekedési eszkoz,
minden korosztaly szdmara, tehat nem csak a hivatas- és kiranduléforgalom kothet6 hozza,
hanem a hétvégi bevasarloforgalom (piacnap), vagy akar a szoérakozohelyek elérése is
kerékparral torténik. [gy vizsgalva mar érthetévé valik a hétvégi balesetek magas szama is
(példaul tobb id6skord indul bevasarolni). A hétkdznapi hivatasforgalmi csticsiddszakot jol
jelzi a kedd-szerdai magasabb balesetszam.

Kerékparos balesetek Hédmezbévasarhelyen hét napjai

szerint
2013-2017
| I
o
hétfé kedd szerda  csiitortok péntek  szombat vasarnap
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Hét napjai szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdridk alapjan a balesetek:

o kb. 30-52%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e Kkb. 0-12%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,
e kb. 0-17%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 31-48%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Hédmez6vasarhelyen
létesitmények és a hét napjaiszerint
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4.2.5. Kerékparos balesetek napszakok szerint

A nappal itt az adott baleset adott napjahoz tartozé hivatalos napfelkelte-napnyugta kozotti
id6tartomanyaba torténd esést, mig az éjszaka a napnyugta-napfelkelte kozotti
id6tartomanyba torténé esést jelenti. Magyarorszagon a nappali id6szak 8,5 - 16 éra
hossztartomanyban alakul. Tekintettel arra, hogy a kerékparos forgalom kb. 20%-a
bonyolédik le az év minden napjan éjszakdnak szamité idészakban, és kb. 80%-a az év
minden napjan nappalnak szamité id6északban, kiemelten fontos a latni és latszani elv
megvaldsitasa/biztositasa.

Kerékparos balesetek Hédmez6évasarhelyen napszakok

szerint
2013-2017
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Napszakok szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategériak alapjan a balesetek:

o kb.40-51%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e Kkb. 0-7%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 3-13%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e Kkb. 40-46%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva l1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Hodmezd6vasarhelyen
|étesitmények és napszakok szerint
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4.2.6. Kerékparos balesetek iddjaras jellege szerint

Hédmezbvasarhely archiv id6jaras adatai nem voltak szdmunkra elérheték, ezért a WEB-
BAL adatai alapjan vontunk le kovetkeztetéseket az id6jarasi viszonyok és a balesetszamok

tekintetében.

Az adatokbol az latszik, hogy kerékparos szempontbdl a borult/felhés/kodos idé kvazi
kevésbé veszélyes, ennek magyarazata, hogy deriilt, ,j6” id6ben a kerékparozok szama a
tapasztalat alapjan ugrasszertien megnd. Viszont drnyalja a képet, hogy (orszagos atlagban)
a deriilt napok szama 68%, mig a csapadékos napok 32%-ot tesznek ki. A kodos napok kb.
3%-ot tesznek ki, a télies, zord napok kb. 20%-ra tehetdk. Tehat ezek alapjan
megallapithat6, hogy mivel tobb a deriilt napok szadma, igy aranyaiban t6bb baleset is

torténik ezeken a napokon.

Teljes sokasag Kerékparos
2013-2017 balesetek
Borult/felh4s/kodos 31% 27%
Deriilt 45% 55%
Esds 18% 14%
Havazas 2% 1%
Zaporos/zivataros 3% 4%

Kerékparos balesetek Hodmez6vasarhelyen idéjaras

jellege szerint
2013-2017
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Id6jaras jellege szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek:

e Kkb. 0-100%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

e kb. 0-10%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 10-100%-a torténik kozuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e kb. 0-46%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

A minta kicsinysége (190 baleset) miatt, illetve mivel a balesetek szama/aranya kisebb
bizonyos id6jarasi viszonyok kozott, igy ebb6l a szempontbdl a balesetek vizsgalata nem
relevans Hodmezo6vasarhely esetében.

Kerékparos balesetek HédmezG6vasarhelyen
létesitmények és az id6jaras jellege szerint
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4.2.7. Kerékparos balesetek résztvevok tipusa szerint

A kerékparos balesetek nagyrésze, kb. 77%-a mas kozuti jarmiivel torténd konfliktus miatt
torténik, a maganos balestek és kerékparosok kozotti balesetek szama 15-15%.

Kerékparos balesetek Hédmezbévasarhelyen résztvevék
tipusa szerint2013-2017
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Résztvevok tipusa szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdriak alapjan a balesetek:

e kb. 0-75%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

e Kkb. 0-16%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

e kb.0-100%-a torténik kozuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e kb. 0-53%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Hédmezbvasarhelyen a tobbszereplés balesetek tobbsége nem jardan vezetett
létesitményeken tortént, a kerékparos-kerékparos balesetek torténtek nagyobb
szazalékban jardan vezetett 1étesitményeken.

Kerékparos balesetek Hédmez6vasarhelyen
|étesitmények és résztvevlk tipusa szerint
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4.2.8. Kerékparos balesetek baleset helye szerint

A kerékparos balesetek ~70%-a torténik csomdpontban és 30%-a Utszakaszon
(jardan vezetett létesitmény esetén kerékparuton vagy egyéb mas Uton, kdzuton
iranyhelyesen vezetett 1étesitmény esetén a kozuti palyan).

Kerékparos balesetek Hodmez6vasarhelyen baleset helye
szerint, 2013-2017
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Létesitmények és baleset helye szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdriak alapjan a
balesetek:

o kb. 38-52%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e kb. 4-7%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 10-13%-a torténik kozaton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 32-45%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.
A vizsgalat alapjan csomdpontok esetén a jardan vezetett létesitmények, Utszakaszok
esetén, ahol nincs 1étesitmény tekintheté veszélyesebbnek, azonban az egyes ismérvek
alapjan 1ényegi eltérés az egyes létesitménytipusok k6z6tt nem mutathatoé ki.

Kerékparos balesetek Hodmezd6vasarhelyen
|étesitmények és baleset helye szerint
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4.2.9. Kerékparos balesetek a baleset természete szerint

A kerékparos balesetek

db

nagyrésze (~70%-a) valamilyen iranyvaltasnal torténik (keresztezd jarmiivek
Osszelitkdzése és kanyarodé jarmiivek litkozése),

kb. ~9%-a maganos jellegii (valaminek valé nekiiitkdzés, palyaelhagyas stb.)
kb. ~18%-a azonos vagy szembe irdnyu iitkozésnél torténik,

kb. ~3%-a pedig valamilyen gyalogos eliités.

Kerékparos balesetek Hodmez6vasarhelyen baleset
természete szerint2013-2017
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Baleset természete szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek:

o kb. 0-65%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e kb. 0-25%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

e kb. 0-75%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

o kb. 0-47%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.
Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest. Maganos balesetek nagyobbrészt olyan helyeken torténnek, ahol
nincs kerékparos létesitmény, gyalogoseliités pedig csak kéziton tortént.

Kerékparos balesetek Hodmezdbvasarhelyen
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4.2.10. Kerékparos balesetek kimenetel szerint

A balesetek 57%-a konny( sériiléses, 40%-a sulyos sériiléses. A halalos balesetek szama
szerencsére elhanyagolhat6 aranyu (3%), azonban szamat tekintve nem (5 db 6t év alatt).

Kerékparos balesetek Hodmezévasarhelyen kimenetel

szerint
2013-2017
l
| .
©
|
konnydi sériiléses sulyos sériiléses haldlos

Kerékparos balesetek Hédmez6vasarhelyen
Iétes;tsmények és kimenetel szerint
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konny sériléses sulyos sérléses ® haldlos
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Baleset kimenetele szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoriak alapjan a balesetek
(halalos kimenetel(ieket nem szamitva):

e kb. 0-6%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

e kb. 8-20%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 0-44%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,

e Kkb. 37-80%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.
Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekdvetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot (halalos kimeneteliieket nem szamitva)
vizsgalva lényegi eltérés nem mutatkozik a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Hodmez6vasarhelyen
|étesitmények és kimenetel szerint
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kénnyi sériiléses stlyos sériiléses halalos
M jardan vezetett létesitmény kozuton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
W kdzuton ellenirdnyban vezetett Iétesitmény nincs kerékparos létesitmény

Kerékparos balesetek HodmezG6vasarhelyen
|étesitmények és kimenetel szerint

40%

konnyi sériiléses sulyos sériiléses halalos
N jardan vezetett létesitmény kdzuton irdnyhelyesen vezetett [étesitmény
B kdzaton elleniranyban vezetett [étesitmény nincs kerékparos létesitmény
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A kovetkez6 dbra a stulyozott baleseti mutatokat tartalmazza az egyes létesitmények szerint.
A jardan vezetett 1étesitmények rendelkeznek a legnagyobb értékkel, azonban ennél sokkal
nagyobb létesitményhosszrél (~24 km beszéliink) beszélhetiink szemben a koézaton
iranyhelyesen vezetett 1étesitményekkel (~2 km).

Kerékparos balesetek Hodmezévasarhelyen
létesitmények sulyozott baleseti mutatdja

jardan vezetett kéziton kozuton nincs kerékparos
létesitmény iranyhelyesen elleniranyban létesitmény
vezetett vezetett
|étesitmény létesitmény
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4.2.11. Kerékparos balesetek okoz0 szerint

Okoz6 szerint vizsgalva kb. 46-54%-ban voltak résztvevék és okozok a kerékparosok. Ez
tekintettel a kerékparosok kisebb volumenére mindenképpen elgondolkodtaté és
kedvezd6tlen adat.

Kerékparos balesetek Hodmez8vasarhelyen baleset
okozdja szerint
2013-2017

db

masik résztvevo kerékparos
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Okozok szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategoridk alapjan a balesetek:

o kb. 38-46%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos 1étesitmény,

e Kkb. 2-10%-a torténik kozuton elleniranyban vezetett kerékparos létesitményen,
e kb. 8-14%-a torténik kozuton iranyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
e kb. 39-44%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest. Egyetlen kivétel, hogy jardan vezetett 1étesitmények esetén
kevésbé a kerékparosok az okozdk, nagyobb ardnyban résztvevdk (szenveddk).

Kerékparos balesetek H6dmez6vasarhelyen
|étesitmények és baleset okozdja szerint
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masik résztvevé kerékparos
B jardan vezetett létesitmény kozaton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
B kozaton ellenirdnyban vezetett [étesitmény nincs kerékparos Iétesitmény

Kerékparos balesetek Hédmezbvasarhelyen
|étesitmények és baleset okozdja szerint

38% 46%

2%

14%

masik résztvevé kerékparos
M jardan vezetett létesitmény kdzaton iranyhelyesen vezetett létesitmény
W kozuton elleniranyban vezetett Iétesitmény nincs kerékparos Iétesitmény

[ 83 L




4.2.12. Kerékparos balesetek alkoholfogyasztas szerint

A rendelkezésre all6 adatok alapjan a kerékparos balesetek okozdinak koriilbeliil 12%-a
fogyasztott alkoholt a baleset el6tt. A teljes sokasag 10%-aban nem lehetett egyértelmiien
megallapitani, hogy tortént-e alkoholfogyasztas. Szembet(ing, hogy kerékparosoknal kb.
10% az alkoholfogyasztas aranya, addig mas résztvevéknél (melyek donté hanyada mas
motorizalt jarmii) ez csak 1%.
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Kerékparos balesetek Hodmezévasarhelyen
alkoholfogyasztas szerint 2013-2017
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Hét napjai szerint vizsgalva az egyes lehetséges kategdridk alapjan a balesetek:

kb. 39-55%-a torténik olyan kozuton, ahol nincs kerékparos létesitmény,

kb. 0-7%-a torténik kozuton ellenirdnyban vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 9-11%-a torténik kézuton irdnyhelyesen vezetett kerékparos létesitményen,
kb. 32-43%-a torténik jardan vezetett kerékparos létesitményen.

Az egyes szempontok alapjan az egyes kerékparos létesitményeken bekovetkezett
balesetek aranyai tekintetében jelen szempontot vizsgalva 1ényegi eltérés nem mutatkozik
a teljes sokasaghoz képest.

Kerékparos balesetek Hédmez8vasarhelyen
|étesitmények és alkoholfogyasztas szerint
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M jardan vezetett létesitmény kozuton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
H k6zuton ellenirdnyban vezetett |étesitmény nincs kerékparos létesitmény

Kerékparos balesetek H6dmezG8vasarhelyen
|étesitmények és alkoholfogyasztas szerint

39%
55% 53%
7
11% 0% o

nem fogyasztott alkoholt fogyasztott alkoholt ismeretlen személy vagy
nem személy

N jardan vezetett létesitmény kézuton irdnyhelyesen vezetett létesitmény
B kdzuton ellenirdnyban vezetett Iétesitmény nincs kerékparos |étesitmény
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4.2.13. Kerékparos balesetek gazdasag érték szerint

_[86 |

Hédmezbvarashelyen nemzetgazdasagi szinten a kerékparos balesetek minden évben
kortlbelil 1 milliard Ft veszteséget jelentenek évente. Az elmult években némi csokkenés

mutatkozik, melynek els6dleges magyarazata, hogy 2015-ben és 2017-ben nem tortént
halalos kimenetel( baleset.

Kerékparos balesetek Hddmez6vasarhelyen balesetek
gazdasagiértéke szerint2013-2017
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5. Mellékletek

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017

Konnyi sériiléssel jar6 kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017 (48 6ra utan)
Konnyt sériiléssel jaré kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017 (30 nap utan)
Sulyos sértiléssel jard kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017 (48 6ra utan)
Sulyos sértiléssel jaré kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017 (30 nap utan)
Haldalos sértiléssel jaré kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017 (48 6ra utan)
Halalos sériiléssel jaro kerékparos balesetek Budapesten, 2013-2017 (30 nap utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2013 (48 6ra utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2013 (30 nap utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2014 (48 6ra utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2014 (30 nap utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2015 (48 6ra utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2015 (30 nap utéan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2016 (48 6ra utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2016 (30 nap utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2017 (48 6ra utan)
Kerékparos balesetek kimenetel szerint Budapesten, 2017 (30 nap utan)

Kerékparos balesetek kimenetel szerint Hodmez6vasarhelyen, 2013-2017
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A sorozat keretében eddig megjelent kiadvanyok
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2017.
1.  NEMETH Andras, MILAVECZ Richard Iparban hasznalatos vizmindségek
2. DR. SZILAGYI Zsombor, DR. Mérések a gaziparban
SZUNYOG Istvan
3. DR.BARNA Lajos, EORDOGHNE DR. A biztonsagos ivévizellatds megteremtésének tervezési
MIKLOS Maria, DR. SZANTHO Zoltdn, eszkozei
DR. BALLA J6zsef
4. BORBAS Lajos Dr. Felépités elvli  (additiv) gyartastechnoldgidk a
gépészetben
5. BERENCSI Miklés, BERECZKY Akos, Kerékparosbarat kozlekedéstervezés
HORVATH Laszl6, KOVACS Gergely,
MIHALFFY Krisztina

6.  TUDOS Tibor, DR. VARJU Gyérgy, DR. A csillagpontkezelés legtjabb  kiilfoldi és hazai
PETRI Kornél, GABOR Andras eredményei (Utmutatd és tervezési segédlet)

7.  DR.GARBAI Laszl6, DR. JASPER Flitési és hasznalati melegviz-igények kockazati elvi
Andor, VARADI Andras méretezése példakkal

8.  KADI Ott6, DOHANY Maté, JOZSA A kézuti vasutak (villamos) tervezésével kapcsolatos
Balint, LASZLO Csaba Tibor, JAKKEL  kézikonyv
ottéd

2018.

9.  BLAZSOVSZKY Laszl6 A gazfogyasztd késziilékek égéstermék elvezetésével
kapcsolatos szabalyozasok hidnyossagai és
ellentmondasai

10. CSORDAS Szilveszter, FORGACS Orvostechnoldgiai tovabbképzés ismeretanyaga

Lajos Dr., POLYA Endre ifj., REV
Zoltan, UDVARDY Péter
11. NADASDY Tamas, EGYHAZY Zita, A koziti biztonséagi audit (KBA) jelentések elkészitésének
KOVACS Akos Sandor, SZECSO alkalmazasi segédlete - A kozuti infrastruktdra
Daniel Géza kozlekedésbiztonsagi kezelésérol szold jogszabalyhoz és
utiigyi miszaki el6irashoz kapcsolédd értelmezési,
kidolgozasi és elfogadtatasi javaslatrendszer
12.  DR.SZILAGYI Zsombor, HORANSZKY Foldgaz kereskedelem (mérnoki segédlet)
Beata

13.  DR.SZILAGYI Zsombor Az energiahordozdk jovéje — kdolaj, foldgaz, megajuldk

14. S.VIGH Judit, DOHANY Maté Maganos kozleked6k baleseti stulyossaganak csokkentése
mobil applikacid segitségével

15. DR.BALIKO Sandor, DR. CSUROK Otletlapok 1. - Energiahatékonysag névelé otletek

Tibor, NOVAK Déniel, ORBAN Tibor,  egyszer(i energetikai és gazdasagi szamitasai
DR. ZSEBIK Albin
16. DARABOS Zoltan, KOLTAI Henrik, Felvonok feldjitasa és atalakitdsa - Miszaki segédlet
SZABO Tamas, SZASZ Béla, VAJDA
Sandor

17.  TUDOS Tibor, KRUPPA Attila Alapozasfoldel6k 1j tervezési elvei és Kkivitelezési
modszerei - Tervezési segédlet és kivitelezési utmutatéd

18. FENYVESI Zsolt Tlzvédelmi tervek tartalmi szabalyainak atdolgozasa




19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.

26.

27.

GABORI Laszl6 Dr., BEINSCHROTH
J6zsef Dr., NOGRADI Gabor, RATKAY
Tamaés

DR. DIVOS Ferenc

DR. KARACSONYI Zsolt

BARNA Lajos Dr., ERDEI Istvan,
JASPER Andor Dr., TAKACS Gyula

ANTOK Péter Istvan, FUZER Ferenc,
SARKOZI Andrés

JANCSO Béla, DR. KULCSAR
Alexandra, NEMETH Gabor, DR. VIMI
Zoltan, DERI Lajos, SZIMANDEL
Dezs6

DR. TAKACS Bence, DR. SIKI Zoltan,
DR. EGETO Csaba, BENYI Laszl6

DR. MOCZAR Balazs, LAUFER Imre,
TOTH Gergs, WOLF Akos

HALASZ Gyorgyné Dr., CSERVENYAK
Gabor, TUCZAI Attila, VIRAG Zoltan

Nagyméret(i informatikai beruhazasoknal
(fejlesztéseknél) ajanlott szoftveroldali

tervdokumentaciok tartalmi elemeinek meghatarozasa (I.
- II. kotet)

Az él6 fak stabilitdsa - mérnoki megkozelités - El6 fak,
mint teherhordé faszerkezetek

Faanyagok tartos szilardsaga

Segédlet csatorna-berendezéseinek

tervezéséhez

épiiletek

Fényvezet6 kabelszakaszok miiszaki-mindségi ajanlas
gyljteménye

Vizjogi engedélyezési eljarassal kapcsolatos
dokumentaciok és engedélyeztetéssel kapcsolatos

kovetelmények a 2018.01.01-én hatélyba lépett 41/2017.
(XI1.29.) BM rendelet alapjan

Mérnokgeodéziaban alkalmazott alapponthalézatok - A jo
gyakorlat bemutatasa mintapéldakkal

Korszer( tamszerkezetek tervezése

Kiilonboz6 funkcidju épiiletek klimatechnikaja II.
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