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1 Bevezetés

A Kerékpdrosbarat kozlekedéstervezés utmutatd a Magyar Mérndk Kamara koételezé szakmai
tovabbképzési rendszerében akkreditalt “Kerékpdrosbarat kozlekedéstervezés” tananyag
el6adasainak irasos, kiegészit6 anyaga.

A szakmai tovdbbképzéshez hasonléan a szerzék célja az, hogy a kozlekedéstervezési feladatok
esetében megfelel6 sullyal és megfelel6 szakmai szempontrendszer alapjan keriljon figyelembe
vételre a kerékparos kozlekedés. Az Gtmutaté a vonatkozé Utiigyi Miszaki El&irasokon?, szabédlyozéson
alapul, de hazai és nemzetkozi példak bemutatdsaval, magyardzé abrdk és fotok alkalmazasaval,
kénnyen attekinthet6 médon mutatja be a kerékpdarosbarat tervezés soran kévetendd alapelveket.

Bar az utmutatd sok esetben koézvetleniil alkalmazhaté megoldasokat is bemutat, inkabb egyfajta
kerékparosbarat gondolkodasmddot, eszkdzpalettdt kivan adni a gyakorlé mérnokok szdmdra. A
kerékpdrosbarat szemléletmdd alapjainak megértését és elsajatitasat kovetéen a tervezdi munka
integralt és természetes része lesz a kerékpdrral kozleked6k igényeinek figyelembe vétele és megfelel
m{(iszaki megoldasok alkalmazdsa.

Az Utmutatd az el6addsok soran is alkalmazott logikai felépitést koveti, tehat az elméleti alapoktdl
fokozatosan halad létesitménytipusok és konfliktushelyzetek bemutatasdan keresztil a
kerékpdarosbarat csoméponti kialakitdsok és burkolatok ismertetéséig. Ezen feliil kilon fejezet
foglalkozik a kerékpdrok parkoldsdval és taroldsdval, az egyéb kiegészitd Iétesitményekkel, valamint a
kerékparforgalmi hdldzati tervek készitésével.

1 Az Gtmutatd készitésével egyidSben folyamatban van a kozlekedési létesitmények tervezésére vonatkozé
szabalyozas felllvizsgalata és modositasa. Ennek keretében a Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cimd e-
UT 03.04.11 (UT 2-1.203) el&iras felilvizsgalatara is sor keriil. Az Gtmutatdban szerepld alapelvek a miszaki
elGirasok fellilvizsgalatat kovetden is iranyaddnak tekintheték.
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2 A kerékparos kozlekedés

2.1 Jogi kornyezet
A kerékparos kozlekedést az alabbi jogszabalyok szabalyozzak:

— 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl (KRESZ)

— 1988. évi I. torvény a kozuti kdzlekedésrdl

— 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések
elhelyezésérdl

— 3/2001. (I. 31.) KoViM rendelet a ko6zutakon végzett munkak elkorlatozasi és
forgalombiztonsagi kbvetelményeirdl

— 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kozuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és
elhelyezésének kdvetelményeirdl

— 11/2001. (l1I. 13.) K6ViM rendelet az utburkolati jelek tervezési és |étesitési elSirasairdl

— 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyito jelz6lampak kévetelményeirdl, tervezési,
telepitési és lizemeltetési elGirdsairdl

A jogszabdlyok alapjan a legfontosabb alapvetések:

—  Akerékpar jarmiinek mindsul (KRESZ 1. szamu fliggelék IlI. r/1.).

—  Akerékparos jarmlvezet6nek szamit (KRESZ 4. §).

— Akerékparut a kézuthaldzat részét képezi (1988. évil. tv. 47. § 16.,5/2004.(1.28.) GKM rendelet
A) flggelék h.).

— A kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsadgos kozlekedési
feltételek valamennyi, a kbzuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek (1988. évi
. tv. 8. § (1a)).

— Az utak forgalmat ugy kell szabalyozni (a forgalmi rendet ugy kell kialakitani), hogy a
kozlekedés résztvevsi (tehat a kerékparral kozleked6k is) biztonsagosan, gyorsan és
zavartalanul kozlekedhessenek. [..] A forgalomszabdlyozds soran kiemelt figyelmet kell
forditani a gyalogosok és a kerékparosok kozlekedésére (20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 4. §).

— Jelz6lampas forgalomiranyitds bevezetésekor [...] a kozlekedésben részt vevSk érdekeit a
kovetkez6 fontossagi sorrend szerint kell figyelembe venni (41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet
,A Jelz6lampds Forgalomiranyitas Szabdlyzata (FISZ)” melléklet 4.3 pont):

0. Gyalogosok

1. Kerékpdrosok

2. Tomegkozlekedési jarmUvek

3. Egyéb jarmlivek
A KRESZ 54. §-a meghatdrozza, hogy hol kell kerékparral kozlekedni. Alapesetben az uttesten,
féutvonalon és lakott terlileten kivil — ha az ut- és a forgalmi viszonyok lehet6vé teszik — az Ut jobb
széléhez huzddva kell kozlekedni. Ahol az uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan, ott legfeljebb
10 km/6ra sebességgel a jardan is lehet kozlekedni. F6utvonalon 12 év alatti gyermek csak jardan
kerékparozhat (a jogszabaly szerint viszont az 6t kisérd sziil6nek az Uttesten a helye).

Ha az ut szélén leallésav vagy kerékparozasra alkalmas (burkolt) Utpadka van, azon kell haladni.
Amennyiben az uton kijelolt kerékparforgalmi létesitmény (kerékparut, gyalog- és kerékparut,
kerékparsav, nyitott kerékparsdv, kerékpdaros forgalom szamara engedélyezett autdbusz forgalmi sav
stb.) taldlhatd, azt kell igénybe venni. Az uttal parhuzamos kialakitasu kerékparut ill. gyalog- és
kerékparut hasznalata lakott teriileten abban az esetben nem koételez6, ha az ut nem f6ut és azon
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kerékpdaros nyomot festenek fel. Ugyancsak nem kotelez6 a gyalog- és kerékparut haszndlata, ha a
gyalogosok forgalma a kerékparosok tovabbhaladasat akadalyozna.

Lakott terileten kivil — amennyiben kiilon jelz6tabla nem tiltja —a kerékparuton kétkerekd
segédmotoros kerékpdrral is lehet kdzlekedni.

A kerékpar legnagyobb megengedett sebességét a KRESZ tobbféleképpen szabalyozza, megjegyzendd
ugyanakkor hogy a kerékpart nem kotelezd sebességméré miiszerrel felszerelni: az Uttesten kézleked6
kerékpar megengedett sebessége 40 km/h, ha azonban sisakot visel, akkor 50 km/h. Kerékparaton 30
km/h, gyalog- és kerékparuton: 20 km/h sebességgel kozlekedhet, jardan pedig (a megengedett
esetekben) 10 km/h-val.

A kerékparos kdzlekedést lakott teriileten kiviil, ANF > 6000 Ej/nap esetén tilthaté meg abban az
esetben, ha az Uti célok a kozelben levé mas — Iényeges Utvonalndvekedést (dltaldban 10-25%) nem
jelent6 — uton elérheték.

2.2 A kerékparozas motivacioi

Az, hogy valaki milyen okbdl, célbdl (il kerékpdrra, nagyban meghatdrozza a kerékparral kdzleked6
utvonalvalasztasat, sebességét, magatartasat, 6ltozkodését, de akar az altala hasznalt kerékpar fajtajat
is. A kerékpart hasznaldk — az altaluk igényelt kilénb6z6 feltételrendszerek alapjan jol elkiilonithets —
célja lehet a kozlekedési, illetve szabadid6s célu kerékparozas.

A kozlekedési célu, vagy mas néven hivatasforgalmi kerékpdarozas korébe tartozik a munkaba, iskolaba
jarashoz, lgyintézéshez, bevasarlashoz kapcsolddd kerékparozas, illetve kombindlt utazas esetén a
kozosségi kozlekedési megalldhelyek kerékparos megkozelitése, de ide sorolhaté a szabadidds
tevékenységek helyszineinek elérése is. A kerékparhasznalat célja tehat az egyik helyrél a masikba
torténd eljutds, a kerékpar kozlekedési eszkozként a mindennapi élet kozlekedési igényeinek
kielégitésére szolgal. A kozlekedési célu hasznalat esetében a kerékpdros szdmara prioritast élvez a
kozvetlen, keril6k nélkdli eljutds, ezekhez képest masodlagos szamara, hogy vonzo, természetkozeli
utvonalon haladjon. A kerékparos eljutds akkor tud versenyképes lenni, ha a tobbi kézlekedési médhoz
képest nem jelent keriil6t, akadalyt.

SzabadidGs kerékpdrozasnak tekinthet a rekreacios, sport és egészség-megé6rzési célu kerékparozas,
a kerékparos kirandulas, turisztikai, természeti, kulturalis célpontok kerékparos megkozelitése, tehat
azok a tevékenységek, amelynek elsGdleges célja a kerékpdarozas élményének atélése: a kerékpar
nemcsak a kozlekedési eszkdz szerepét tolti be a hasznald szamara, hanem a szabadidé eltoltésének
egyik céljat is, ilyenkor maga ,,az Ut a cél”. A szabadid6s kerékparozas igényei sokfélék lehetnek: egy
kerékparos turazé szamara fontos a nyugodt, természeti kornyezetben vagy kulturdlis latnivalok
mentén vezetett nyomvonal, ennek érdekében akar hosszabb utat is hajlandd vélasztani. Egy orszaguti
edzést végz6 kerékpdros sportold ugyanakkor a folyamatos, gyors haladast biztositd, akadalymentes
utvonalat fogja vdlasztani. Adott esetben nem is lehetséges egyféle infrastrukturaval lefedni a
kiilonféle igényeket: egy Balaton koril turdzé csaldd és egy, a tavat egy nap alatt kerllé sportold
teljesen mas utvonalat igényel.
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3 Tervezési alapelvek
A kozleked6k magatartasat két alapvet6en eltérd szemlélettel kdzelithetjik meg:

A gyengébb vigydzzon magdra, mert neki van tébb veszteni valéja”
Az er6sebb vigyazzon a gyengébbre, mert neki van nagyobb felel6ssége”

Mindkét vezérelv jelen van a tarsadalmakban, de jelent8s kilonbség figyelheté meg az aranyok kozott.
Nyugat-Eurdpdra és az angolszdsz vilagra elsGsorban az utébbi jellemz6, mely egyértelmien jotékony
hatdssal van a kozlekedésbiztonsagra és a kényelemérzetre és nem utolsé sorban a fejlesztések
kerékparosbarat jellegére.

A kozlekedés és a kozlekedéstervezés alapjait nemzetkozi és hazai térvények, rendeletek, elGirdsok
egymasra éplilve hatdrozzdk meg az alabbi abrdn bemutatott struktira szerint.

Pdlyazati kiirdsok

1486/2014. (VIl. 28) Korm. hatirozata
Nemzeti Kodzlekedési Stratégia

UME Kdzutak tervezése (KTSZ)
+ kiegészitések (e-UT 03.04.11)

1988. ¢vil. torvénya kozdti kozlekedésrdl (2012.)

1968 évi Kozuti Kozlekedési Egyezmény

3.1 1968. évi Kozuti Kozlekedési Egyezmény (Bécsi egyezmény)
1980. évi 3. térvényerejl rendelet, 2. §, I. fejezet, 3. cikkely, 5. pont:

»Eqyik Szerz6dd fél sem kévetelheti meg, hogy a nemzetkézi forgalomban részt vevd kerékpdrok és
segédmotoros kerékpdrok vezetbinek vezetéi engedélye legyen” (azzal a kitétellel, hogy a
segédmotoros kerékparok meghatdrozasanal donthet a tagdllam, hogy ,,moped”, vagy ,,motor cycle”
kategoéridba sorolja. Ha ,,motor cycle”, akkor elGirhatd a vezetGi engedély. Kerékparnal nem.)

2. 8§, 1l. fejezet 7. cikkely, 3. pont:

A jarmivezetbknek kiilénds figyelmet kell forditani a legvédtelenebb uthaszndldkra, ugymint a
gyalogosokra, kerékpdrosokra és féleg a gyerekekre, az idds és mozgdskorldtozott személyekre.
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3.2 1988. évi l. torvény a kozuti kozlekedésrdl 8. § 1/a (2012.)

»(1a) A kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési feltételek
valamennyi, a kozuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek.”

3.3 Utligyi M(iszaki El&irasok

A korabban dij fizetése ellenében beszerezhet§ anyagok a nemzeti fejlesztési miniszter 16/2017
(V.25) NFM rendelete alapjan 2017. juliusatél ingyenesen elérhetéek a Magyar K6zut honlapjardél. A
jelenleg hatalyban |évé elSirdsok részben atdolgozas alatt vannak:

—  Kozutak tervezése (KTSZ) e-UT 03.01.11 (UT 2-1.201) atiigyi miszaki el&irast a jovében
felvaltja a Kozutak tervezésérél sz6l6 NFM rendelet és az ezt kiegészité megujitott Kozutak
tervezése UME, amelyek kozmegegyeztetése jelen Utmutatd készitésének idején zajlik.

—  Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203): A jelenlegi el8iras
2010-ben torténd hatdlyba |épése 6ta, elindult egy tervez6i és beruhdzdi szemléletvaltas,
melynek tovabbi mélyitését célozza a kidolgozdas alatt allé Uj UME. Lényeges eleme, hogy
hangsulyosabban jelenik meg benne az 0Osszkozlekedési szemlélet, elsésorban nem
infrastruktdra tipusokban, hanem azok egymadsra épllésével foglalkozik.

—  Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja, e-UT 03.04.12 (25. TU).

3.4 2014.1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozata a Nemzeti Kdzlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégiardl

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia készitése soran egy kiilon kerékparos munkacsoport foglalkozott a
kerékpdarozast érint6 kérdésekkel. A munka soran a kerékparos kozlekedés kozuti kdzlekedésbe
torténd integracidjanak fontos szerepérdl és helyérdl az alabbi abra készilt. Az dbran lathatd, hogy a
gépjarmdvek és a kerékparok kozotti sebességkiilonbség csokkenésével egyre kevésbé sziikséges a
forgalmak szétvdlasztasa.
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3.5 Nemzetkozi kitekintés

Els6sorban nyugat-eurdpai, évtizedek ota tartd folyamatokat érdemes megfigyelni. Egyre inkdbb
felvaltja a kapacitiv, a gépjarm( kozlekedési igényeket feltétlen kiszolgalni akard politikat a tudatos
igényformalas és a fenntarthatdsag elétérbe helyezése.
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"A fenntarthatdsdg az emberiség jelen sziikségleteinek kielégitése, a kérnyezet és a természeti
eréforrdsok jové generdciok szimdra térténé megdrzésével egyidejiileg.” (Atmenet a fenntarthatdésdg
felé; Vilag Tudomdnyos Akadémidinak Nyilatkozata, Tokio, 2000).

A fenntarthatd kozlekedésért tett 1épések soran szandékosan csokkentik a gépjarmivek kozlekedési
terét és adjak vissza a nem motorizalt kozlekedés és a mindennapi élet szamara. A folyamat eredménye
az élhet6bb és sokkal biztonsagosabb kozterllet, mikdzben a mobilitasi igények sem szenvednek
csorbat.

Koppenhdgdban az aldabbi dbrasorozattal foglaltdk szemléletesen Ossze az elmult két évszdzad
kozlekedéspolitikdjanak valtozasat. Egészen a XX. szazad kezdetéig csak a nem motorizalt kdzlekedés
|étezett. Kés6bb megjelentek az els6 vasuti jarmdvek, illetve a kerékparok. Husz évvel késébb a
robbandmotoros gépjarmivek is elkezdtek terjedni, dm kis szamuk miatt még mindig a nem motorizalt
kozlekedés élvezett prioritast. Az 1950-es évekt6l induld motorizaciés bumm soran a vilagon
mindenhol a gépjarmikoziekedés szimbolizalta a fejl6dést, ennek megfelelGen a kozlekedéstervezbk
is minden igényt igyekeztek kielégiteni, nem térédve a nem motorizalt kozlekedésre gyakorolt
hatdssal. A gépjarmlvek mindenaron torténd el6nyben részesitésével a gyalogos és kerékparos
kozlekedés helyzete nagymértékben romlott, kerll§ utvonalakra, kulonszintl atvezetésekre,
varakozasra kényszeritve 6ket. A kerékparos kézeledés szamara rdadasul rengeteg haldzati szakadas
jott létre, ami gyakorlatilag ellehetetlenitette, ezdltal kilizte a kerékpdros kozlekedést a nagyobb
teleplilésekrdl, példdul Budapestrél is.

Ennek hatdsdt minden nap érezni lehet, a rossz levegbt, a hatalmas teriletfoglalast, a
kozlekedésbiztonsag leromlasat. Ezzel szakitva Koppenhdgdban az utolsé dbranak megfeleléen Ujra a
gyalogos és kerékparos kozlekedést helyezték el6térbe, Ujbdl megteremtve a mindségi kozteriletet,
megfelelve kbzben a XXI. szazad mobilitasi igényeinek. Nem cél a gépjarm( kozlekedés megsziintetése,
azonban a felborult aranyok visszaallitadsa igen.

00 Q000 | 26000 06000 | oo e o

1800 1900 1920 1950 - napjainkig cél: fenttarthato

1800 > 1900 = 1920 - 1950 - napjainking = a cél: fenntarthato kozlekedés
http://copenhagenize.eu/

Egy telepilésen a kerékpdrosbarat kozlekedést nem a kerékparforgalmi létesitmények hosszaval,
hanem a megfelel6 szinvonalon kerékparral bejarhatd, Osszefliiggd teriilet nagysagaval lehet
jellemezni. Mindenhonnan mindenhova el kell tudni jutni kerékparral kdzvetleniil, biztonsagosan és
akadalymentesen. Nem cél minden utvonalon elvdlasztott kerékparforgalmi létesitményt kialakitani,
inkdbb mindig az aranyossdg és gazdasagossag figyelembevételével sziikséges intézkedéseket
végrehajtani.

A |étesitménytipus kivalasztdsa soran az alabbi sorrend szerint kell vizsgalni a beavatkozasokat:
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— Forgalomcsillapitas

— Sebességcsokkentés

— Konfliktuspontok kezelése

—  Utpalya Gjrafelosztasa

—  Onallé kerékparut épitése

— Gyalog és kerékparut épitése

4 Létesitménytipusok

4.1 Létesitménytipusok rendszere
A |étesitménytipusok csoportositdsanak egy lehetséges valtozata az alabbi:

Korlatozott sebességl

Sebességkorlatozas bvezetek
Vonali sebességkorlatozas

Lakd-pihend 6vezetek

Forgalomcsillapitott utak Jarmd kategoriaja szerint

Behajtdsi jogosultsag szerint

Behajtaskorlatozas
Behajtas id6pontja szerint

Behaijtas célja szerint

Kerékparos utca

Burkolt padka

Konfliktuscsokkentett Széles forgalmi sav

kozutak Kerékparozhaté autébusz forgalmi sav

Kerékparos nyom

Nyitott kerékparsav

Elkiildnitett kerékparos Egyszer( kerékparsav
feltletek Kerékparsav Védett kerékpdrsav

Megemelt kerékpdrsav

.. Kétiranyu kerékparut
Onallé kerékparforgalmi L4 P

Kerékparut Kétoldalt egyiranyu
kerékparat

|étesitmény

Gyalogos- és kerékparos Gvezet (z6na)

Elvalasztott gyalog- és

K6z06s gyalog és kerékparos
kerékparuat

feltletek Gyalog- és kerékparut
yalos P Elvalasztas nélkili gyalog- és

kerékparuat

4.2 Forgalomcsillapitas

Barmely forgalomcsillapitott 6vezet bevezetd utjain célszerl utburkolati jellel, palyaszintemeléssel
kialakitott “bejarati kapukkal” felhivni a figyelmet az eltéré kozlekedési magatartdsra. A kapukat ugy
kell kialakitani, hogy kerékparral kikeriilhet6k vagy kényelmesen atjarhatdk legyenek. Az utfeliiletet
tagolni kell parkoldhelyek valtakozé oldali kijelolésével, lassitd kapukkal stb.
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A sebesség betartdsat épitett elemek alkalmazasaval is biztositani kell. A csomépontok szintbeni
kiemelése sok esetben célravezetd eszkdz sziikséges. A bevezetd utakon lassité elemeket, kapukat kell
kialakitani oly mdédon, hogy kerékparral kikerlilhet6k vagy kényelmesen atjarhatdk legyenek. Az
Ovezetben utzarakkal kialakitott zsakutcdkat is kerékparral atjarhatdan kell kialakitani.

Korlatozott sebességli ovezet

Belteriileti kerékparozasbarat infrastruktira létrehozdsat minden esetben a forgalomcsillapitas
lehet6ségének mérlegelésével kell kezdeni. Az ilyen esetekben a gépjarml(iforgalom sebességét és
nagysagat kell mérsékelni és/vagy behajtasat részlegesen korlatozni, ezzel a konfliktusok szama is
csokken. Kerékparforgalmi létesitményre altaldban csak akkor van sziikség, amikor a
forgalomcsillapitas nem lehetséges.

A korlatozott sebesség(i dvezetben a megengedett sebesség mértéke leggyakrabban 30 km/h.
Helytakarékos és gazdasdgos megoldas. Kijelolésével az dvezeten athaladd gépjarmiiforgalom jorészt
a hatarolé gylijté- illetve f6utakra terelhetd, az 6vezetet inkabb csak a kiinduld és célforgalom terheli.

Alkalmazhaté a telepiilés barmely, nem gy(ijt6- vagy féutként meghatdrozott utcdjan, kilénosen laké-
és intézményi kdornyezetben. A legjobb eredményt a teleplilés minél nagyobb részét lefed6 dvezetek
rendszerével lehet elérni. Lakd-pihens 6vezet

A laké-pihend 6vezetben a megengedett sebesség 20 km/h, az atmend forgalom tiltott. A gyalogosok
az utat teljes szélességében hasznalhatjak. Szigoribb elGirdsaindl fogva — jol kialakitva — még
biztonsagosabb, mint a korlatozott sebességli dvezet. ElsGsorban lakéutaknal alkalmazhatd, ahol a
gépjarmdvek athajtasara nincs sziikség.

Sebességkorlatozas

Kil- vagy belterlleti dton, illetve annak bizonyos szakaszain jelz6tdblaval elrendelt korlatozas
biztonsagosabba teheti a kerékparozast. A tdblazast az érdemi sebességcsokkenést biztositd
intézkedésekkel (sebességkorlatozas burkolati jel felfestése, kiiszob épitése, terelévonal elhagyasa,
Utpalya optikai besz(ikitése, stb.) egyitt kell alkalmazni.

Ide sorolhatd a kerékpdros utca megoldas is. Ezt a magyar jogi szabdlyozdas még nem ismeri, de a
Eurdpa szamos helyén alkalmazzak kisebb kiilonbségekkel. A megoldas |ényege, hogy f6lé van rendelve
a mellékutcaknak, gépjarmdvel jellemz6en nem &atjarhatd teljes hosszban, kerékparral lehet egymds
mellett haladni. A kialakitas f6 “lizenete”, hogy az auté "vendég".

Behajtas korlatozasa

A korlatozas lehet tehergépjarmdvek ovezeti korlatozasa; egyes jarm(ifajtak behajtasanak korlatozasa;
az atmend gépjarmdforgalom tiltdsa; az Uthasznalati jogosultsag korlatozasa (arvizvédelmi utak,
erdészeti utak, engedélyhez kotott Uthasznalat). A korlatozas mértékétél fliggben az adott Utszakasz
forgalma, vagy forgalmanak Osszetétele kedvez6en valtozik, ami a kerékparozas feltételeit javitja. A
fizikai elkorlatozasokat (Utakadaly, sorompd) ugy kell kialakitani, hogy kerékparral atjarhaté vagy
kikerilhetd legyen.

Kétiranyu kerékparozasra megnyitott egyiranyu utca

Belteriileten gyakran alkalmazott megoldas az egyiranyu utca vagy utcak halézata a (gyakran a
parkoléhelyek iranti igény okozta) korlatozott szélesség miatt vagy forgalomcsillapitasi céllal. Ezek
egyike sem indokolja a kétirdnyu kerékpdrozas tiltdsat. A kétiranyu kerékpdrozdsra megnyitott
egyiranyu utcdban egymassal szemben haladd jarm(ivek talalkozasa biztonsagos, mert a kozlekeddk
jol latjak egymast. A kialakitds javitja az adott teleplilésrész atjarhatdsagat. Széles korben alkalmazhaté
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megoldas. Egylttm(kod6 kozlekedésre Osztondz, hazai és kilfoldi baleseti statisztikdkban sem
mutathaté ki a baleseti kockazat kedvezé6tlen valtozasa. Alkalmazasat minden belterileti, nem
féutvonalnak kijelolt egyiranyd utcdban mérlegelni kell.

A kijelolés feltétele a 3,75 m sav szélesség megléte. Ennél keskenyebb utcaban is kijel6lhetd, ha a
mértékado draforgalom kevesebb, mint 200 E/6ra. Kijelélhetd csak jelzGtablaval (Behajtani tilos és
Egyirdnyu utca tablakkal egyitt alkalmazott kiegészitd tablakkal), jelz6tablaval és piktogram
utburkolati jelekkel, illetve jelz6tablaval és kerékpdrsdvval. A csomdpontokban a kerékparforgalom
jelenlétét piktogramokkal kell jelolni, az utcatorkolatokban bejarati kapukat kell kialakitani
(piktogrammal, rovid torkolati sdvval), hogy a kanyarodo gépjarmivek elegendd helyet tudjanak
hagyni a kerékparral kézleked6knek. Ha az utca nem elég széles, kikertil6 helyeket kell biztositani. Az
uj, folérendelt keresztiranyokra a figyelmet a forgalmi rend valtozdsra vonatkozd ideiglenes
tablazassal, és sarga hatter(i egyenrangu UtkeresztezGdés tablaval kell felhivni.

Egyirdnyu utca megnyitdsa esetén a parkolast lehet6ség szerint at kell helyezni az irdnyhelyes oldalra.
Ferde parkolds esetén a parkolas iranyanak megforditasaval (tolatva parkolas) érhetd el, hogy a
gépjarmd vezetbje jobban ldssa az utca forgalmat, szemkontaktust tudjon teremteni a kerékparral
kozlekedGkkel.

Fotd: BKK

4.3 Utpdlya felosztasa

Kerékparsav

A kerékparsav kilénleges forgalmi sav. Az Uttest tobbi részétél egy folytonos sarga vonal, forgalom eldl
elzart terilet, vagy az Uttestbe illesztett, az athaladast fizikailag korlatozé, de nem megakaddlyozé
elemsor valasztja el. Gépjarmdvel rahajtani, keresztezni — a savvéltas szabalyainak megtartasaval —
csak akkor szabad, ha ezt a burkolati jelek megengedik.

A kerékparsdv 6nmagdt magyarazo kialakitassal tervezhet6 az utpalya ujrafelosztdsaval vagy
szélesitésével. Integrdlja a kerékparforgalmat és a gépjarm(iforgalmat. Kiszamithatéva teszi a
kozlekedést: a gépjarmlvezetSk idejében és kivaldan latjak a kerékparozokat, ez a csomédponti
kérnyezetben noveli a biztonsagot.
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Alkalmazhaté minden olyan uton, ahol a gépjarm(iforgalom tervezett nagysaga és megengedett
sebessége miatt a vegyes forgalom nem biztonsdgos, a kerékparforgalom szdmara sajat feliilet
megadasa sziikséges, de nem feltétlenil sziikséges 6nalld létesitmény (pl. kerékparut). JellemzGen
ilyenek a varosi f6halézati elemek, melyek — a forgalomvonzé létesitmények azonossdga miatt —
alapvet6en a gépjarm(forgalom fGhéalézati elemei mentén vannak. E varosi gerinchdldzatok
legdltalanosabb eleme lehet a kerékparsav. A kerékparsav alkalmazhaté emelkedGiranyban ott is, ahol
lejtd iranyban nem sziikséges kerékparforgalmi létesitmény.

Minden Uttestre igaz, de leginkdbb a kerékparsav esetében kell figyelni arra, hogy viznyel6k csak a
szegély melletti biztonsagi savban (szegélytdl 25 cm) helyezhetdk el. A kerékpdarozds szempontjabdl a
legkedvez6bbek az oldalsé bedmlésl viznyel6k, a vegyes- vagy fels6 bedmlésl viznyel6k palcai
legyenek egy sikban, és el6 kell irni a megfelel6 szintbe helyezést. A palcak mintazata legyen megfelel
(ne tudjon belecsuszni a kerékpar kereke). A kerékparsav tervezésekor a sav melletti parkolésavtol 80
cm oldalakadaly-tavolsagot mindenkor meg kell tartani.

A kerékparsav egy idehaza még kevéssé alkalmazott kialakitdsa a megemelt kerékparsav, amelynél a
kerékparsav a mellette 1évé forgalmi savhoz képest meg van emelve, attdl K-szegély vélasztja el. A
hagyomanyos kerékpdrsdvnal nagyobb biztonsagérzetet ad, a kerékparutnal viszont kisebb helyigénye
van, igy tovabbi elterjedése a kozeljovSben varhatd. Nyilt arkos vizelvezetés esetén a megemelt
kerékparsav létesitésekor mdédosul a vizelvezetd rendszer, erre a tervezéskor tekintettel kell lenni.

K6z6s autdbusz- és kerékparsav

A koz0s autdbusz- és kerékpdrsav altaldban szélesebb a hagyomadanyos szélsé helyzetli autdbusz
forgalmi sdvnal, csupadn forgalomtechnikai jelzések biztositjdk a kerékparozhatdsagot. A
kerékparforgalom és az autébuszok forgalma nincs elvalasztva egymastol.

Akkor jeldlhetd ki, ha a sav legalabb 3,75 m széles. Ez nem elegend{ szélesség savon beliili biztonsagos
el6zéshez, ennek minimuma a 4,25 m szélesség, ennek elérésére torekedni kell a parhuzamos forgalmi
sav(ok) szélességének csokkentésével. 4,25 m szélesség megléte esetén a BUSZ felirat és a kerékpar
piktogram egymas mellé keriil, jelezve a savon beliili el6zés lehetGségét.
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Szintén kijelolhet6 a kdzos sav — szélességtdl fliggetlenil —, ha a buszok forgalma nem haladja meg a
30 busz/cslcsorat a savban. A buszok szamara a buszsav nem a sebesség révén ad tobbletet, hanem a
torléddasok elkeriilésének lehet6ségével. Ebben a kerékpdrozas nem akadalyozza a buszokat, ezért ez
a megoldas nemzetkozileg széles korben elterjedt.

©2017 #8% BUDAPEST EED

Fotd: BKK (kdzOs busz és kerékparsav)

Alkalmazdasanak indirekt indoka, hogy kerékparforgalmi létesitmény hidnydban a hagyomanyos
buszsdvban tilos, és csak az attdl balra 1év6 forgalmi savban szabad kerékparozni — ez azonban
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl rendkiviil kedvezétlen.

Fontos, hogy kdz0s hasznalatu savok kijelolését kovetéen mind a buszvezetSknek, mind a kerékparral
kozlekedSknek megtanitsak a helyes kozlekedési viselkedést.

Nyitott kerékpdrsav

A nyitott kerékparsdv az Uttesten fehér szin(, szaggatott burkolati jellel kijelolt kiilénleges forgalmi sav,
amelyre a KRESZ iranyvaltoztatdsra vonatkozd szabadlyai szerint mas jarm(ivek is rahajthatnak, ha az
egymas melletti elhaladashoz sziikséges. Altaldban az Gtpalya Ujrafelosztasaval alakithaté ki. A nyitott
kerékparsav elsésorban kerékparok iranyhelyes kozlekedésére szolgdl. Mas jarmivek ott és addig
léphetnek be a nyitott kerékparsavba, ahol és amig nem férnek el a gépjarm( forgalmi savban
(szemben haladd masik gépjarmi miatt, vagy a gépjarm( forgalmi sav szlkillete miatt — csomoponti
kérnyezetben).
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A nyitott kerékparsav attekinthet6, 6nmagat magyarazé vonalvezetéssel tervezhet6, helytakarékos,
gazdasagosan hasznalja ki a keresztmetszetet, kiszamithatdva teszi a kdzlekedést: a gépjarm(ivezet6k
idejében és kivaldan Iatjak a kerékparozdkat. Olcsdn létesithets és Gizemeltethetd.

Nem alkalmazhaté jol parkoldsav mellett, illetve ha sok az Utkeresztez6dés és a kapubehajtd. Fontos,
hogy a nyitott kerékparsavok kozti gépjarm( forgalmi sav ne legyen tul széles, ne 6sztén6zzén gyors
haladdsra. A besziikités a sebességérzet ndvekedésével jar, ami a sebesség csokkenéséhez vezet.
Ugyanebbdl a célbdl osztdvonal nem tervezendd, a meglévét fel kell marni (annak megléte gyorsabb
haladdsra 0sztonzi a gépjarmivezetbket). Csomdponti kornyezetben hasznalhatd 2x1 forgalmi savos
Uton vagy iranyonként tobbsavos uton is, savon beliil.

Széles forgalmi sav

Olyan forgalmi sdv, mely elég széles ahhoz, hogy a gépjarm(ivek a sdv szélén haladd kerékpart
biztonsagos oldaltavolsag megtartasaval még savon belil megel6zzék. Széles forgalmi savban kerékpar
piktogramok alkalmazhatdk. Iranyonként tobb forgalmi savos, parhuzamos kozlekedésre kialakitott
utakon — ha mas megoldasra nincs mod — a terelGvonal athelyezésével a belsé savok beszikithet6k és
a kils6 sav széles forgalmi savva alakithato.

Arvizvédelmi Ut, erdészeti Ut, mezégazdasagi Ut

E kézforgalom el6l részben vagy egészben elzart utak jelentds hanyada rendkivil alacsony koltséggel
megnyithato a kerékparforgalom szamara. A megoldas hatékonysagat nemzetkozi példak tamasztjak
ala. A lezarasi pontokon alkalmazott sorompdk, Utzarak kerékparral vald atjarhatdsagat kell biztositani.
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4.4 Onalld létesitmények

Kerékparut

A kerékparut kozut, a kozuthaldzat része. A gépjarm(ivek altal hasznalt fellletektdl fizikailag és
altalaban szintben is el van valasztva. Egyoldali kétirdnyu (teljesen 6nalldan vezetett) vagy kétoldali
egyiranyu kialakitdsa lehetséges. Lakott teriileten kivil, valamint nagy forgalomra, és nagy
megengedett sebességre tervezett utak esetén a legbiztonsagosabb megoldas. Epitési koltsége
fajlagosan magas, ugyanakkor a megfelel6en megtervezett kerékpdarutak biztonsagosak, kdzvetlenek,
kényelmesek és attraktivak tudnak lenni.

Az egyoldali kétirdnyu kerékparutak csomépontjait kiilonds gonddal kell megtervezni, mert ennek
hidnyaban a ,helytelen” irdny baleseti kockazata magas lesz (részletesen Id. 5. fejezet).

Gyalog- és kerékparut

A gyalog- és kerékparut fele részben jardafunkciét I3t el. A jardafunkcid sosem tisztan helyvaltoztatasi
funkcié: kozterileten tartézkodas, amiben mindig megjelenik az interperszonalis kapcsolattartas
funkcidja és a kornyezet hatdsaira reagalds igénye is. Ezért — a védtelen kozlekeddk biztonsaganak
prioritasat és a telepillés élhetGségét szem el6tt tartva — fontos kdvetelmény, hogy a gyalog- és
kerékparut garantalja a gyalogosforgalom teljes mértékben zavartalan haladasat, ott tartézkodasat. E
|étesitményeket csak alacsony gyalogos- és kerékparforgalom esetén célszer( alkalmazni.

Az elvélasztott gyalog- és kerékparuton a gyalogosok és a kerékparozdk a szamukra kijelolt fellleten
kozlekednek. E fellleteket szintkilonbséggel, eltér6 szinl/anyagu burkolattal vagy hossziranyd
utburkolati jellel meg kell kiilonboztetni.

Az elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékparuton a két feliilet nem kilonil el, de piktogramok
alkalmazasaval, poziciondldsaval itt is lehet "elvi elvalasztast" adni, sugallni, hogy ki, hol haladjon.
Alkalmazasa kilénésen indokolt esetben merilhet fel, pl. ha szérvdnyos a gyalogos forgalom, vagy
lokalis szlkiilet miatt mds megoldas nem alkalmazhatd, illetve ha garantdlhaté a kerékparosok
alacsony sebessége (példaul a kozlekedési célu kerékparforgalom szamdara koézeli, parhuzamos
|étesitmény megléte).

Gyalogos és kerékparos 6vezet

Fontos forgalomcsillapitasi eszkdz a gyalogos- és a kerékparforgalom teljes integracidjaval, mely
hatékonyan szolgalja a varosi kornyezet élhetévé tételét. Az dvezet teljes teriiletén gyalogosan és
kerékparral szabad kozlekedni, gépjarmdvel nem. A kerékparral kdzleked6k kiilonos tekintettel kell
legyenek a gyalogosokra, ezt az épitett kbrnyezetnek sugallnia kell (Utirdnyjelzés, burkolatvélasztas,
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hosszirdnyu burkolatjelek elhagyasa). A gyalogos 6vezetek megnyitasa a kerékparforgalom szamara
kedvezs, de koriltekintéen kell eljarni, csak megfelel6 tajékoztatassal, szemléletformalassal
egybekotve vezethets be.

Nagy gyalogosforgalmu, altaldban belvarosi kornyezetben alkalmazhatd, ahol fontos az élhetd,
bardtsagos kornyezet, és gépjarm(ivek behajtasara nincs sziikség, mert azok zéndn kivili varakozasa
megoldott.

5 Konfliktushelyzetek

5.1 Mozgasi energia

A kozlekedési konfliktusok, balesetek a nem vart mozgasokbdl, az el6re nem észlelhetd helyzetekbdl
adddnak. A balesetek sulyossagaért az titkdzéskori mozgdsi energia és az ehhez mért védelem, vagy
annak hianya felel. A sulyos balesetek szamdanak csokkentésére két ut létezik, egyik az Utkdzés
bekovetkezési valdszinliségének csokkentése, a masik a védelem novelése. A kerékpdrosok,
helyzetikbdl kovetkez6en a személygépjarmilvekhez hasonlé (tkozéscsillapitasi rendszerekkel,
védelemmel képtelenek felvértezni magukat, igy az (itkozés valdszinliségének csokkentésére, a
jarm(ivek sebességkiilonbségének mérséklésére még nagyobb hangsulyt szlikséges fektetni.

Az alabbi abra a mozgasi energidjat mutatja be egy atlagos személygépjarm(inek, 6sszehasonlitva a
gyengébb kozlekedbkkel, a kerékparosokkal és a gyalogosokkal. A kiilonbség 2-3 nagysagrend.

Mozgasi energia — Objektiv veszélyforras

Gyalogos: % x100kg (5km/h/3,6)2=~0,1k/
Kerékparos: % x 100 kg (20 km/h /3,6)2=~ 1,5kl
Személyautd: % x 1500 kg (50 km/h / 3,6)2="~ 145 kJ
Két nagysagrend a kulonbség!

25 50 75 100 1285

A tobbi kozlekedbvel szemben a kerékparral kozlekedGk sebessége igen nagy szérast mutat. Mig lakott
tertleten a személygépjarmiivek tobbsége 50-60 km/6, egy gyalogos 4-6 km/é sebességgel halad, egy
kerékparos a fizikai allapotatdl, a lejt- és szélviszonyoktdl fliggéen 10-50 km/6 sebességgel is érkezhet.

Az aldbbi dbran a gyalogos gazolasos balesetek kimenetele és a balesetben részt vevé gépjarm
sebessége kozotti osszefliggés lathatd. A World Resources Institute kutatdsa szerint 30 km/h alatti
sebesség esetén ~ 10% az elhaldlozas valdszinlisége, mig 50 km/h felett nagyjabdl ugyanennyi a tulélés
esélye. 30 - 50 km/h kozott tehat drasztikus novekedés lathatd, mely globalisan felveti a belterileteken
megengedett legnagyobb sebesség tovabbi szigoritasat.
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Gyalogos gazolas soran bekovetkez6 halalos baleset eléfordulasi
valoszinlsége, a gépjarmi sebessegével dsszefluggeshen
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5.2 Vélt és valoés biztonsag:

A veszélyhelyzetek megel6zésének legfontosabb 6sszetevéje, ha a kozlekedésben résztvevdk tisztdban
vannak a pillanatnyi baleseti kockazatukkal (elszenveddként és okozdként is) és ennek megfelelGen
viselkednek. Az egyes kerékpdrforgalmi létesitménytipusok helytelen alkalmazdsa hamis védettség
érzetét keltheti és igy a biztonsdg tudataval kerlilnek nem vart helyzetekbe a kézlekedék. Ilyen hamis
biztonsdgérzetet adhat a kerékparos nyomok nagy forgalmu, sz(ik keresztmetszet( utakon torténé
alkalmazdsa, mely azt az érzetet keltheti a kerékpdrosokban, hogy forgalmi sdvon belil biztonsaggal
elférnek a gépjarmivekkel egymas mellett. Hasonld hamis biztonsagérzetet kelthet egy 06nallé
kerékparut, melyet sGrln (200 m, vagy kisebb tavolsagban) keresztez gépjarm( forgalom. Ebben az
esetben az elvalasztottsag tudatdval érkez6 kerékparosok 20-30 masodpercenként csomdpontokba
érve szembesiilnek a fizikai védelem hirtelen megsz(inésével.

Az alabbi abra az Osztrak Kozlekedési Klub altal kiadott Utak a kerékpdrozdshoz cimi kiadvanydbdl
szarmazik. Bemutatja az egyoldali, kétiranyd o6nallé kerékpariton csomdpontba érkez6k baleseti
el6fordulasi valdszinliségét, az Uttesten egyenesen athaladd kerékpdroshoz képest. Az iranyhelyes
kozlekeddvel 6sszehasonlitva az ellen-irdnybdl érkez6 kerékparosra majd 12-szer nagyobb veszély
fenyeget!
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Utak a kerékparozashoz, VCO Verkehrsclub Osterreich

Ahogy mar korabbi fejezetekben is megemlitésre kerllt, ha a jarm(lvezet6k tudatdban vannak a sajat
,karokozasi képességiliknek”, a védtelen kozleked6k helyzete javithatd. Utdbbi szemléletmdd a
gépjarmd vezet6k objektiv felelGsségére mutat rad és elsGsorban Nyugat-Eurdpdra és az angolszész
orszagokra jellemzé.

A Vvélt és valds biztonsag kozti kiilonbség a hazai kdzlekedbk és kozlekedéssel valamilyen formdaban
hivatasszerlen foglalkozdk korében jelentés mennyiségl tévhitet vonultat fel, melyek nagyrészt a
pillanatnyi tulélési 6sztondn alapulnak. Ezek alaposabb vizsgalatot kdvet6en mar kevésbé tlinnek
logikusnak, konnyen cafolhatok. A fenti, csomdponti példahoz kapcsoléddan:

“Csak az elvalasztas teremti meg a biztonsagot.”

Valéjdban a balesetek elsGsorban a nem vart, el6re nem lathatd helyzetekb6l addédnak.
Gépjarmlvekkel egy feliileten, irdanyhelyesen kozlekedve a kerékparosok jol [athatdk, sz6 szerint ,,szem
el6tt vannak”. Onallé kerékparut keresztezésénél azonban a nem vart irdnyokbdl érkez8 kerékparosok
szabalyos mozgasa is meglepetést okozhat, a szintén szabdlyosan haladé gépjarm(ivezetSknek.

A lathatdsag biztositasa tervezés soran erésebb szempont kell, hogy legyen az elvalasztasnal. J6 példa
erre az alabbi dbran lathatd berlini sugariton vezetett iranyhelyes, elvalasztott kerékparat, melyet a
csomoépontok kornyezetében a kozuttal egy feliiletre vezettek (kerékparsavon), majd atkelve ujra
elvalasztottak.

20


http://mek.oszk.hu/01200/01210/01210.pdf

Kerékparosbarat kozlekedéstervezés

Berlin, Frakfurter Allee

5.3 Gépjarmd — Kerékpar konfliktusok:
Az aldbbi baleseti helyzetek fordulhatnak el6:

JOBB KERESZT JOBB HOROG

S yo-
1

A jobb horog a korforgalmak esetében a korpdlya szélén kerékparozok szamara jelent gyakori

B A
veszélyforrast.
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Kanyarodd jéfmﬁ%T
kerékparos konfliktusa
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Széchenyi Lanchid felUjitasa, Kozlekedési tanulmény, Clark Adam téri korforgalom - Fémterv Zrt.
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Egyoldali kétirdnyu kerékparut egy kozuti keresztez6désben az alabbi konfliktusokat hordozza:
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Jobb kereszt:

A sarga vonallal jel6lt egyoldali kétirdnyd kerékparut a féuthoz csatlakozd utcat keresztezi. A
mellékutcabdl érkezé gépjarmi vezetSknek egyszerre kell figyelnie a kerékpdrutat és a szamukra igazi
veszélyt jelenté kozutat. Az 1. és 2. szamu gépjarmi vezetSk Osztondsen a sajat biztonsagukra
torekedve nagyobb figyelmet forditanak a szamukra irdnyhelyesen (balrél) érkezé 3. szamu jarmdnek,
koézben nem feltétlenil marad idejik jobbra tekinteni, az onnan érkezé kerékparosokra.

Bal kereszt és jobb horog:

7 7

A féutrél a mellékutca iranydba nagy ivben balra kanyaroddk a fentiekhez hasonldan a rajuk nagyobb
veszélyt jelentd, iranyhelyesen, szembdl érkez6 jarmuvekre figyelnek (3. szamu jarm(). Idedlis esetben,
ha semmi sem zavarja a ralatast (novényzet, berendezési targyak) a kerékparuton szintén szembdl
érkezGk is lathatdk. Azonban az elleniranybdl érkez6 kerékparosokat a kanyaroddé mozgas el6tt 180°-
ban hatranézve vehetnék észre. Ehelyett rendszerint mar csak akkor észlelik, amikor a balra kanyarodé
mozgast mar megkezdték. Kiélezett helyzetben akkor is behajt a gépjarm( a kerékparut keresztezésig,
ha latja, hogy jon kerékparos, hiszen 6sztondsen sajat magat félti jobban.

P

A féutrdl kis ivben jobbra kanyaroddk nem kerllnek a tobbi gépjarmivel szemben aldrendelt

elsGbbségi viszonyba, igy figyelmiket nagyobb mértékben tudjak a kerékparosokra forditani. Idealis
esetben a szembdl érkezd kerékpdarosokat jol Iatjak, azonban a vellk egy irdnybdl érkezéket csak a
tiikérbe nézve észlelhetik, a novényzettel, kozm(i szekrényekkel és oszlopokkal tlizdelt berendezési sav
takarasaban.
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Az utoléréses és elsodrasos balesetek kisebb aranyban fordulnak elG, mivel a kerékparral kozlekeddk
a gépjarmivezet6k szamara jol lathatok. Egyik leggyakoribb kivaltd oka a kerékparral kozleked6k nem
vart kikeril6 mozgasa. Rendszeres veszélyforrast jelentenek ebbdél a szempontbdl a kilonbozé
burkolati hibdak vagy a nem megfelel$ vizelvezetés. Hasonld helyzetet idéz el6, ha a kerékparosok a
forgalmi sav szélén kozlekednek, de amint hely adddik, példdul a parhuzamos parkoldban épp
felszabadul egy hosszabb egybefliggé szakasz, kihuzédnak. Hirtelen visszatéréskor kialakul a
konfliktushelyzet.

A varakozd jarmilvek mellett az ajtényitds allandd veszélyforras, elsGsorban a kerékparral
kozlekeddknek kell figyelnilik a megfelel6 oldaltavolsag megtartasara. A gépjarmUben Gl6k kozdl a
vezetd szamara bedllitott tiikrokbdsl a hatul, illetve a jobb oldalon Gl6k nem latjak a kerékparral
kozlekeddket, parkoldst kovetGen nem vart ajtonyitasukkal balesetveszélyes helyzetet idéznek eld.
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Bringas Tudastar Ajtényitéskor
Hasznos tanacsok autésoknak figyelj a
biciklisekre!

BUDA PesT @O - molbubibkichu G €
Forras: www.molbubi.hu

5.4 Gyalogosok és kerékparral kozleked6k kozti konfliktusok:

Altalanossagban elmondhaté, hogy a gyalogosok a ,legkényelmesebb kozleked6k”. A jardan sétélva az
autoktdél elvdlasztva, tavol érezzik magunkat a veszélytdl, 6sztondsen nem szamitunk nagyobb
sebességgel érkezd jarmdvekre, melyek rdadasul hangtalanul érkeznek. Gyalog- és kerékparut esetén
kiilonos gondot kell forditani a gyalogosokra, a varhaté mozgdsukra (megallék, kirakatok, ajték, stb.).
Azokban az esetekben, amikor szélesebb és kényelmesebb, vonzébb a kerékparut a jardanal, ott
varhatéan megjelennek a gyalogosok. Elterjedt megoldas hazankban a kiselemes burkolatu jarda
melletti aszfalt kerékparat, amelyeken rendszeres el6fordul, hogy a babakocsit told sziilék a sima
fellletl kerékparutat valasztjak. Fontosak az egyértelmd, figyelemfelkelté jelzések, az eltéré
megjelenés(i burkolatok, esetleg szegéllyel torténd szintbeni elvalasztasok.
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Budapest, Szilagyi Erzsébet fasor, burkolat anyaga, szine nem kilonil el

A gyalogosokkal kapcsolatban is igaz a ,,szamossag = biztonsag” alapelv, azaz a kerékparral kdzleked6k
nagyobb szdma teremti meg a biztonsdgot, azaz, ha nagyszamu kerékpadros kozlekedik, a gyalogosok
jobban odafigyelnek rajuk.

Hatvan, jol elkilonilé fellletek

Szdmossag = Biztonsag

Tobb orszagot Gsszehasonlitva eltéré kozlekedési és kerékparozasi szokdsokat tapasztalhatunk.
Kilénb6z6 moddokon prébaljdk megteremteni a kerékpdrosok biztonsagat, eltér6 csomédponti
megoldasokkal, gyalogosoktdl, vagy gépjarmivektél vald elvalasztassal. Vannak orszagok, ahol a
blintetGjogi rendszerben is megjelenik az objektiv felel6sség fogalma és egyértelmlen a gépjarmu
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vezetGk nagyobb felel§sségét hangsulyozzak a kozlekedésre nevelés sordan. Mashol nagyobb figyelmet
szentelnek az ,,6nvédelemre” lathatdsagi mellények, sisak és egyéb protektor berendezések viselésére
hivva fel a figyelmet.

Angol és Holland kerékparosok

Egy nagyon egyértelm( és vildgos tendencia azonban mindenhol megfigyelhetd. Azokon a helyeken,
ahol tobb kerékparos kozlekedik, a részvételiikkel torténd balesetek el6forduldsi valdszinlsége
csokken. Jelenlétiik folyamatosan érzékelhetd, igy mindig, minden irdnybdl, minden keresztez6désben
szamitanak kerékpdrosokra. A gépjarmuivezetSk ismerik a varhatd mozgasokat, tisztdban vannak a
veszélyhelyzetekkel és megtanuljak kezelni azokat. Ahol elterjedt a kerékparos kozlekedés, ott a
gépjarmivekben is nagyobb aranyban llnek rendszeresen kerékparozék, akik szamara természetes
kozeg, partner a kerékparos, nem veszélyforras. Az aldbbi abran jol megfigyelheté a szdmossag =
biztonsag elve. Azokban az orszagokban, ahol tobben kerékparoznak, kisebb valdszinliséggel éri 6ket
baleset.

Szamossag egyenld Biztonséag - Tobb kerékparos egy orszagban kisebb halalozési arényt jelent
Egy lakosra juté kerékparon megtett km - halalos kerékparos baleset egymillié kerékpars km-re vetitve

B Eoy lakosra juté kerékparon megtett km Halott kerékparos egymillié jmii km-re vetitve

864

— o= — [+ = i o ‘o =

-1
Hollandia Dania Németorszag Svajc Finnorszag Franciaorszag DélKérea USA

Egyesilt Kiralysag

forras: OECD - adatok: 2006-2009 Forbes statista”a
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6 Csomoponti kialakitasok

A kozlekedési haldzat sz(ik keresztmetszeteit a csomdpontok adjak. Funkcidjat tekintve az athaladasok
és az iranyvaltasok helyszinei. A kozlekedési interakcidk nagy része itt torténik, ezért a csomoépontok
tervezése sordn négy alapvet6 szempontot kell figyelembe venni, melyek a kbvetkezdk:

—  ESZLELHETOSEG,

—  FELFOGHATOSAG,

—  LATHATOSAG,

—  JARHATOSAG.
Mindezek mellett biztositani kell, hogy az adott kialakitas a kerékparral kozleked6k szamdra életszeri
legyen.

Kerékparos kozlekedés szempontjabdl a csomdpont egy érzékeny terilet a kilonb6zé
|étesitménytipusokkal jaré eltérd elsGbbségi viszonyok miatt. Az elmult évtizedek kozlekedéstervezése
szinte kizardlag a gépjarmiivek csomdponton vald atvezetésének megoldasaira fokuszalt. Az igy
kialakult halézat ezt tlikrozi, és a teleplilési, s(irin beépitett kérnyezetben szlikods lehet6ségek adddnak
egy Ujabb kozlekedési mad sziikségleteinek rendezésére. Torekedni kell arra, hogy ezeken a kritikus
helyeken egyértelmd kialakitassal és jelzésekkel atsegitésre keriljenek a kerékparral kozleked6k. Nem
elfogadhaté megoldas, ha a kerékparral kozleked6ket ezeken a pontokon gyaloglasra, a kerékpar
csomoéponton valé attolasara kényszeritik.

Csomopontok kerékpdarosbaratta tételének eszkoztara

6.1 Atvezetések

Minden csomdpontban, ahol a kerékparos kozlekedés nem tilos, ki kell alakitani a biztonsagos
athaladas lehet6ségét. Kilonvalasztandd a jelz6lampds és jelz6tablas atvezetés, illetve a
|étesitménytipus megtartasaval, illetve a |étesitménytipus megtartdsa nélkil torténé atvezetés.

Létesitménytipus megtartasa melletti atvezetés:

Ausztria, Krems
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Alegattekinthet6bb megoldast az, ha a csomdpont el6tti és utani [étesitménytipus megegyezik és ezzel
a csomoponton valé atvezetés is 6sszhangban van. llyenkor a kézleked6t nem éri varatlan meglepetés
athaladas kdzben, elére tudja mire szamithat és a létesitménytipus amin eddig kdzlekedett részben az
els6bbségi viszonyokat is sugallja.

Kil6énboz6 létesitménytipusok atvezetésének esetét kilon nem taglalva fontos ismerni a kerékparut
atvezetés szintben kiemelt esetét, mely azokban az esetekben alkalmazandd, ahol a keresztez6
gépjarmivek sebességének csokkentése is cél. Ahol az uttest szintjébdl a kerékparat ki van emelve,
szamitani lehet arra, hogy a kerékparral kdzlekedének van els6bbsége. A kiemeléssel a keresztez6 irany
sebességének csokkentése és az els6bbség adas ténye is érzékeltetve van.

Létesitménytipus valtas melletti dtvezetés:

Amennyiben valamilyen oknal fogva nincs lehet6ség, vagy nincs sziikség a csomodpontban a
|étesitménytipus datvezetésére, egyéb forgalomtechnikai jelzéssel kell segiteni a kerékparral
kozlekedbket. A forgalomtechnikai jelzéseknek ebben az esetben is kénnyen felismerhetének és
egyértelm(inek kell lennie, ne keltsen a kézleked6kben bizonytalansag érzetet.

Atmenet kerékparsavbdl nyitott kerékparsavba, illetve nyitott kerékparsavbol kerékparos nyomba
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6.2 Fonddasi szakaszok
Egyenes vonalvezetés: nyitott kerékparsavval a egyenes irany és a jobbra kanyarodo sav kozott (piros
alafestéssel és alafestés nélkiil)

D, L

Budapest, Csalogany u.

Budapest, Vamhaz krt.
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Ferde atvezetés

Svdjc, Basel

A fentiek mellett kialakithaté nyitott kerékparsav helyett bes(ritett piktogramokkal/kerékparos
nyommal is.

Franciaorszdg, Nantes
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Utdbbi kettd jelentGsége abban mutatkozik meg, hogy kiszamithatdva teszi a keresztez6 mozgdsok
iranyat és helyét a csomdpontban. Az egyenesen haladd kerékparost batoritja haladdsaban, a
kanyarodd gépjarm(ivezet6 figyelmét felhivja a védtelen kozlekedd jelenlétére.

Korforgalmak torkolata el6tti fonddas elsésorban egysavos, kis korforgalmak el6tti szakaszokon
alkalmazanddk. Az 6nalléan vezetett kerékparut a korforgalom dgain atvezetve minden torkolatnal
potencialis konfliktushelyzetet jelent. Mivel a kis kiils6 atmérgjd, egy savos korforgalmak esetében a
gépjarmdivek és a kerékparok sebessége kdzel azonos, igy a kerékparral kdzleked6k nem hatraltatjak a
tobbi kozlekeddt, ugyanakkor azonos utfeliileten haladva a kozlekedési egylittm(ikodés jobb, a
lathatdsag pedig biztositott (lasd a korforgalmakrdl szo6l6 alfejezetben).

Franciaorszag, Nantes

6.3 Felalléhelyek

Eléretolt kerékparos feldllohely

Kizardlag jelz6lampas forgalomszabalyozasu csomdpontnal alakithaté ki. Célja, hogy jelz6lampaknal a
tilos jelzés ideje alatt a kerékparral kdzleked6k a gépjarmivek elé feldllhassanak a szamukra kialakitott
felfestéssel jelzett helyre. Ez segiti a balra kanyarodasukat és konnyen észrevehet6vé valnak. A
felalldhelyet ugy kell kialakitani, hogy ne csak a kerékparosok, hanem a gépjarmlivezetSk is jol
lathassak (pl. minél nagyobb kerékparos piktogram, ahol pedig indokolt kilén kiemelni, ott piros
alafestés is alkalmazhato).

Kaposvar
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Kozvetett (indirekt) kerékparos felalldhely

Belterlileti tébb sdvos utak jelz6ldmpa irdnyitdsi csomdpontjdn a kerékparosok balra
bekanyarodasanak segitésére alkalmazandd megoldas. Ezeknél a nagy forgalmu utaknal nem célszer(
a kerékpadrral kozleked6ket arra 0sztonozni, hogy tobb sdvon at soroljanak be a legbelsd, balra
kanyarodd sdvba. Ezen kivil az indirekt kerékparos felalldhely akkor is alkalmazhato, ha gépjarm(ivek
balra kanyaroddsa nem megengedett.

Budapest

Budapest
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Ezekre az esetekre alkalmazandd forgalomtechnikai jelzéskép a KRESZ 116/a, “Kerékparos kozvetett
kapcsolat” tabla, mely a jobbra besoroldsra figyelmezteti a kerékparral kozleked6ket, balra kanyaroddé
mozgas esetén.

01>

6.4 Korforgalom

A korforgalmak sajatos geometridval rendelkez6 csomdpontok, melyek 06nmagukban is
sebességcsokkentd hatdssal birnak.

Alaptipusai:

Mini korforgalom, melynek kiils6 korive R < 12,5 m és csak belteriileten létesithet6. 10 méternél kisebb
kiils6 koriv esetén a bels6 kozépszigetnek atjarhaténak kell lennie.

Egysavos korforgalmak, mely minden agan egy savval torténik a belépés és a korpalyaja is egy savos.
Kerékparozas szempontjabdl akkor idedlis a kialakitds, ha a korpdlya minél keskenyebb. Az egy savos
korforgalmakban a korpdlydn a kerékparral kozleked6k és a gépjarmlivek sebessége szamottevéen
nem tér el, 15-30 km/h kozotti. Kell6en kis méreti korforgalomban (kiils6 ivsugar R< 20 m és a jarhato
kor szélessége < 5 m) és keskeny becsatlakozo agaknadl a kerékparosok tobbsége a kdrpalya kozepén
halad, igy a gépjarmivek nem el6zik meg 6ket, de nem is élik meg hatranyként a kis sebességkilonbség
miatt. A baleseti kockdzat is kisebb, ha a kiilonb6z6 jarmivekkel kézleked6k egymadsra valo ralatasa
biztositott, egymds mozgdsanak dinamikaja érzékelhetd.

A fentiek miatt korforgalmu csomépont el6tt a kerékparsav megsziintetendd, a kerékparosokat a
korforgalomba egyenrangu jarm(iként sziikséges bevezetni, poziciondldsukat piktogramokkal lehet
segiteni.
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Székesfehérvar

Tobbsavos korforgalmak lehetnek koncentrikusak és irdnyitott athaladasuak. Kerékparosok atvezetése
ezeken a korforgalmakon a kérpalyan kiviil, 6nallé vonalvezetéssel torténik.

Jelz6lampas forgalomszabalyozasu és turbd korforgalmak korpalydjara kerékparos forgalom nem
vezethet6 be, a kerékpdrral kozleked6k 6nallé |étesitményen a korpdlyan kiviil vezetendék.

Sajatos korforgalomra mutat hazai példat a lenti kép, melyben az egyik ag kerékparutként csatlakozik
a kérforgalomhoz.

Sarkad (Dobozra vezet6 ut korforgalman 6nallé kerékparut ag)
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6.5 Szabalyozastechnika

A jogszabdly elGirja, hogy jelz6lampas forgalomiranyitds tervezésekor a kozlekedésben résztvevik
érdekeit a kovetkezd fontossagi sorrend szerint kell figyelembe venni (41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet
aforgalomiranyité jelz6lampdk kévetelményeirdl, tervezési, telepitési és lizemeltetési elGirdsairdl 4.3):

1. Gyalogosok

2. Kerékparosok

3. Tomegkozlekedési jarmUivek
4. Egyéb jarm(vek

Jelz6lampa program kerékparosok figyelembevételével

Csomoépontot érinté beavatkozasok esetén, amikor a megallds helyét jelz6 vonalak valtoznak (pl.
el6retolt kerékparos feldlldhely létesitése esetén), vagy kerékparforgalmi létesitmény jelenik meg a
csomopont teriiletén, a fazistervet ellendrizni, sziikség szerint modositani kell. A fellilvizsgalat azért is
sziikséges, hogy a mértékado jarm(i csomodponton valé athaladasa biztositott legyen. ElsGsorban az
Uritési id6 megvaltoztatasa indokolt a kerékparosok sebességének fliggvényében.

— Kerékparos jelz6: ha a jelz6t nem lehetséges kozvetlenil a kerékparsav mellett elhelyezni,
nagyobb, 200 mm-es maszk alkalmazasat kell elGirni. A biztonsag novelése érdekében célszerd
a kerékparosok szamadra az el6nyitas lehet&ségével élni, igy a kerékparosok elinduldsakor
jellemz6 imbolygd mozgés a gépjarm(ivek induldsanak idejére mar megsz(nik.

— Indirekt balra jelz6k: tobbféle kialakitds alkalmazhatd, lehet a jelz6 helyben és maszk felett
haladasi irdnyt jelz6 nyil, illetve lehet a jelz6 helyben és a maszkban a nyil. Ismétlé jelzé
elhelyezése szikséges a szemkozti oldalon (példa a koradbbi, feldll6 helyeket bemutato
fejezetben).

— Hangolas, bejelentkezés: a jelz6lampaprogram megtervezése mellett nem kevésbé fontos
szempont a bejelentkezéses, nyomdgombos irdnyitas eszkozeinek elhelyezése. Gyakran nem
életszerd, kényelmetlen a gombok elhelyezése.

Kép: Torma Daniel

A nyomdgombos bejelentkezés helyett javasolt az infradetektor alkalmazasa, melyet célszerd
ugy elhelyezni, hogy az érkez6 kerékparost id6ben észlelje és kis forgalomnal akar
odaérkezésre zoldet kapjon. Erre hivatott mlszaki megoldds a hurokdetektor alkalmazasa is,
mely ugyanezt a funkciot latja el egy aszfaltba épitett érzékel§ altal.
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A kerékparos kozlekedés el6nyben részesitésének latvanyos intézkedése a kerékparos zold
hulldm alkalmazasa, amikor az egymast kéveté csomdpontokban a kerékparos jelz6lampdak
programja a biciklisek atlagsebességére (kb. 13-18 km/h) van bedllitva, erre tobb kulfoldi
varosban is van mar példa. Van, ahol csak a reggeli csucsidGben fut ez a program, és akad olyan
holland vdéros is, ahol a gyakori csapadékos idGjaras miatt egy eséérzékel6 kapcsolja be a
programot annak érdekében, hogy esGben a kerékparosok minél kevesebbet azzanak.

6.6 Vasuti keresztezések

Tervezéskor célszer(i minden kozlekedési mdédnak azonos biztositasi rendszer( atjarot kell kialakitani.
Amennyiben a gépjarmivek szamara pl. félsorompd biztositja a biztonsagos athaladast, a kerékparral
kozleked6k szamara is ezt a biztositasi mddot kell alkalmazni, nem célszer( leszallitani a kerékparroél és
a gyalogosokkal egyiitt sz(ik korlatok kozé kényszeriteni. Az azonos biztositasi méd megadasa segiti a
kozlekedbk partnerségét és nem valik életszer(itlenné a kialakitas. Az eddigiekkel 6sszhangban két
feltételnek kell megfelelni, a vasuti atkel6hely legyen beldathato és legyen egyértelm(i a jelzésrendszer.

6.7 Gyalogutak, sétanyok keresztezése

Gyalogutak, sétanyok keresztezése el6tt sebességcsokkentésre kell Osztondzni a kerékparral
kozlekeddbket, figyelem felhivd jelzéseket kell alkalmazni — célszerlien burkolatra festett
jelzésképet/feliratot —, hogy a sétany és a kerékparat keresztezésénél ne alakuljon ki konfliktus. A
kerékparos elsGsorban a burkolati jeleket veszi észre.

Ezen felll a keresztezésnél a burkolat texturajanak megvaltoztatasaval, a kerékparut kis mértékd
elhuzasaval, vagy 5-10 cm-re valé szintbeni kiemeléssel lehet élni. Ezek az eszkdzok figyelemfelkeltésre
szolgdlnak, a kooperativ egyltt kdzlekedést segitik.
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7 Utburkolatok

A kerékparforgalmi létesitmények burkolat tipusainal két nagy csoportot kilénboztetiink meg, az
0nallé és a vegyes (gépjarmivekkel koz6s) hasznalatd utakat. Mint minden uUtépitésnél, igy a
kerékparforgalmi létesitményeknél is az utat hasznaldk korét sziikséges els6ként meghatdrozni.

Kilonboz6 kerékpartipusoknak kiilonb6z6 burkolatok felelnek meg. Amennyiben a felhasznaldk
korének nem megfeleld a burkolat kialakitdsa, minGsége, ugy nem, vagy csak részben fogjak hasznalni.
Ez félreértésekhez, konfliktusokhoz vezet, a szabalykdvetési moralt kedvezétlenil befolydsolja és a
fejlesztésre elkoltott pénz nem hasznosul. A kiselemes burkolat, a nem megfelel6en hullammentes
aszfalt burkolat nem lesz elég vonzo, igy barmilyen biztonsagosnak is tlnik az 4j kerékparut, tovabbra
is sokan nem hasznaljak, elkerdlik.

Az 6nalld kerékparutakon is megjelenhet fenntartd gépjarmdi, esetleg ,eltévedt” személyautd, mig a
palyaszerkezetnek a novényzettel szemben (fak gyokerei) is kell megfelelnie. igy egy kerékparut
mértékado terhelését nem a rendeltetésszer(ien hasznalodk teszik ki.

Fotdk: internet - Hirkd Gyorgy

Egy kerékparosok altal haszndlt utvonal az alabbi kbévetelményeknek kell, hogy megfeleljen:
— Megfelel6 teherbiras

— Megfelel6 vizelvezetés
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— Csuszasmentesség (mikro-érdesség)
— Egyértelm(ien felismerhetd

— Kornyezetbe illeszkedés

— Hulldmmentesség

— Akaddlymentesség

7.1 Megfelel6 teherbiras

A e-UT 03.04.11 szamu, “A kerékparforgalmi létesitmények tervezése” cim(i Utiigyi M(iszaki ElGirds
legaldbb 6 cm vastag, két rétegli hengerelt aszfalt épitését irja el6. Ennek célja nem a kerékparosok
altal okozott terhelésnek valé megfelelés, hanem a jobb bedolgozhatdsag, a fenntarté jarm(ivek, a
gyokérzet, valamint a hidraulikus kot6anyagu alapréteg daltal okozott fesziiltségnek valé ellendllds.
Hazankban igen elterjedt a hidraulikus két6anyagu alapréteg alkalmazasa (sovany beton, ckt). A
repedések felszinen valéd megjelenése ebben az esetben elkeriilhetetlen, késleltetésére kiilénbozd
modszerek tobb-kevesebb sikerrel alkalmazhatd. A repedések elkeriilése érdekében torekedni kell a
kiékelt feltletli mechanikailag stabilizalt alapréteg alkalmazasara a hidraulikus két6anyag haszndlata
helyett.

Egy lehetséges palyaszerkezet:

— 3 cmAC 8 kopd

— 3.5cm AC 11 koté

— 15 cm kiékelt feliilet(i FZKA, vagy M56 alap
— 20.cm fagyvédd réteg

Megfelel6en sima felilet nem alakithatd ki kiselemes burkolatokbdl, igy azokon a kerékparos
kozlekedés soha sem lesz annyira kényelmes, mint a homogén fellletl aszfalton. Vannak azonban
elfogadhaté kompromisszumok, melyek szlikségessé teszik az alkalmazasukat, ezesetben a lehetd
legnagyobb hossziranyu méretre kell torekedni.

Hazankban is alkalmazasra keriiltek a talajstabilizdcids utburkolatok kerékparutak szdmara. Az
alacsony bekertlési koltségiik mellett bizonyos esetekben nem sziikséges épitési engedélyt beszerezni.
Ezen burkolatok alkalmazasa kedvez6 lehet kérnyezetvédelmi szempontbdl védett teriileteken, ahol a
szildrd burkolat épitése és haszndlata is veszélyeket rejthet az él6vilag szamara. Ezen megoldasoknal a
rendszeres karbantartdsra figyelmet kell forditani.
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Alpok-Adria kerékparos utvonalon stabilizalt burkolat a Salzach folyd partjan

7.2 Csuszasveszély

A kerékparforgalmi létesitményeknél kilonosen fontos a megcsuszas veszélyének csdkkentése. Az
alabbi helyzeteket kell a lehetéségekhez mérten elkeriilni, vagy a negativ hatasokat csokkenteni
szlikséges:

— sima, vagy polirozott feliilet(i kockak, vagy burkold lapok = fellleti érdesités sziikséges;

— nagy fellletd felfestések (példaul piros burkolat csomdponti atvezetésnél) - érdesitett feliileti
bevonat sziikséges;

— nagy méret(i acél kozm( fedlapok esetén feliilet érdesité bevonat sziikséges.

7.3 Egyértelmden felismerhetd

A kozleked6k orientdldasanak egyik legjobb mddja az eltér6 megjelenés(, texturaju burkolatok
alkalmazasa. A befolydsolja a mozgasi irdnyokat, segiti felismerni az elvalasztdsokat és az elsGbbségi
viszonyokat is, rossz esetben azonban félrevezetd lehet.
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Félrevezetd kialakitds (kinek van elsGbbsége?)

7.4 Kornyezetbe illeszkedés
A kerékparosok szamara a legkényelmesebb az aszfalt burkolat, azonban vannak helyszinek, ahol
ennek az alkalmazasa esztétikai, vagy kornyezetvédelmi okokbdl nem ajanlott.

Miemlékei kornyezetben jogos igényként meriilhet fel az elemes burkolatok hasznalata. Amennyiben
ez valdban sziikséges, torekedni kell a minél nagyobb és kevésbé hulldmos, vagott éli elemek
haszndlatara, melyek jol illeszkednek egymashoz, zékkené mentes kerékparozast biztositva.
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Az anyaghasznalattal dvatosan kell banni ilyen esetben, mivel a kerékpdrosok 6sztondsen a
kényelmesebb burkolatot valasztjék. igy, ha a gyalogosoknak kedvezébb burkolat Iétesiil, sokan azon
fognak kerékparozni.

Pozsony

Természeti kornyezethez vald illeszkedésre szamos nemzetkozi példa, Utmutatd taldlhatd.
Altalanossagban megfigyelhetd, hogy fejlettebb, nagyobb gazdasagi erdvel biré orszagokban is gyakran
alkalmaznak kiilonb6z6 talajstabilizalasi megoldasokat. Az ilyen tipusd burkolatoknal szamolni kell a
rendszeres karbantartasi igénnyel (katyuk feltoltése), ami kevésbé koltség igényes, azonban a
rendszeres figyelmet igényel.
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Cahier de recommandations

pour la réalisation d'aménagements cyclables
dans les espaces protégés

Octobre 2011

Marais poitevin, aménagement des chemins ruraux tradi- Parc de Chambord : dans et aux abords du parc, intégrale-
tionnels : grave calcaire compactée, matériau local adapté ment en site classé, choix d’un stabilisé calcaire, sorte de

Minisidre e rEcologl, du Développement durabte, des Transpors et du Logement aux caractéristiques et variations hydriques du sol (site béton calcaire réalisé avec des matériaux d’une carriére
classé, site Natura 2000, secteur réguliérement inondé ). proche ( Grave des Miniéres ).

http://www.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/Cahier_Recommandations-Version_6_Mo.pdf
Francai tervez6i Utmutato alternativ palyaszerkezetekre

7.5 Hulldmmentesség

Rossz mindségli burkolattal a fejlesztés értelmét veszitheti, mivel a kerékparosok egy része elkerdili,
nem hasznalja majd az Utvonalat.

A hulldmmentesség mérésére nincs kerékparutakra specializalédott modszer. A kozutakkal az e-UT
09.02.22 Hosszirdnyu palyaegyenetlenség mérése mozgdbdzisi mérbkészilékkel cimli UME
foglalkozik, azonban kerékparosok szamara kiilon nem jelol ki értékeket. Mozgdbazisu mérdkésziilék
helyett kdnnyen ellenGrizhet6 a helyszinen egy 4 m-es léc segitségével. A legnagyobb rés a léc alatt
nem lehet nagyobb 6 mm-nél.

7.6 Akadalymentesség

Nyilvanvald, hogy nem dllhat a kerékparutak kézepében kapcsoldszekrény, telefonfiilke, reklamtabla
vagy egyéb fizikai akadaly. A szamos hazai példa helyett alabb egy kilfoldi lathato.
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Szoéfia

Fontos torekedni arra, hogy a gyakori kapubejardkndl ne a kerékparut szintje torjon meg, hanem a
behajté autdk Utvonala legyen dontott, vagy ferde-szegéllyel kialakitott, mely az akaddlymentességen
tul az els6bbségi viszonyokat is tiikrozi.

Zalaegerszeg

Kozuti keresztezéseknél a gyalogosok szegélyét 2 cm-re sziikséges siillyeszteni, azonban az elGirasok
értelmében a kerékpdarosokét 0 cm-re, mely a zokkenémentes haladast, a kényelmet biztositja.
Gondoskodni sziikséges arrél, hogy a gyengénlatd gyalogosok felismerjék és ne tévedjenek az
utburkolatra.

44



Kerékparosbarat kozlekedéstervezés

Fotd: Szikszay Agnes - Budapest

A burkolaton elhelyezett kerékparos nyomok célja, hogy poziciondlja a kerékparosokat, azon
tekerjenek keresztiil. Azonban a vastag termoplasztik felfestésekre a kerékparosok jelentds része
akadalyként tekint, és kikerdli, igy pont a céljaval ellentétes eredményt ér el. Az aldbbi dbran lathatd,
hogy a kerékparosok hol haladnak el egy zokkenét okozo kerékparos burkolati jel mellett.
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Kozlekedésépitési szemle 61. évfolyam, 1. szam: , A kerékparos nyom burkolati jel hasznalatanak
részleges vizsgalata” Pej Kadlman — Téth Sandor
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Tovabbi akadalyt jelentenek a fak gydkérzete altal felnyomott burkolatok, az dgakrél lehulld tiskék. Az
e-UT 03.04.12 (25. TU) tervezési Utmutatd részletesen taglalja a javasolt és a keriilendd novényzetet.
Azonban a meglévé helyzetek orvosldsa jéval nehezebb, hazai gyakorlat nem alakult ki. Az alabbi abran
egy ausztral példa lathatd, ahol kis méret(i terel§ lemezzel prébaljak a fak gyokereit masfelé iranyitani.

Palyaszerkezet

Sériilt palyaszerkezetek L szadlemez

Maintenance minimisation guidelines for walking andcycling facilities, Queensland Government

8 Kerékparparkolas, tarolas
8.1 MEGKOZELITES, CELOK

A kerékparkozlekedés mint komplex rendszer kényelméhez szervesen hozzatartozik a jarmuvek
rovidebb vagy hosszabb ideig torténd parkoldsanak és tarolasanak biztositasa. Jol kialakitott
|étesitményekkel a kerékparozas iranti igény is felkelthetd, erésithetd (pl. ha egy adott intézmény
bejdratandl kozvetleniil lehet kerékparral parkolni). A varosi kozlekedésben fontos szerep jut a
kombinalt utazdsoknak, ezek menetideje csokkenthet6, ha az utazasi lancban kerékparral,
kozbringaval tesznek meg bizonyos (jellemzéen gyalogos-) utakat a kozleked6k — ehhez azonban
megfelel6 B+R taroldk (“bike and ride”, “kerékparozz és utazz” mddvaltasi pontok) sziikségesek.

8.2 IGENYEK

A kerékparok elhelyezésével kapcsolatos igényeket kiilonb6z6 célok szerint az aldbbi tablazat foglalja
Ossze. Tervezéskor fontos tisztaban lenni azzal, milyen igények kiszolgalasara van sziikség az adott
tervezési helyszinen.

Tarolasiigény | Koézlekedési cél Szabadidds cél
Rovid idejd Kozterileti kerékpartdrolé | Kerékparos pihené

Kozbringa gy(jtGallomas

Hosszu idejud B+R Lakéépiiletek taroloi
Munkahelyi tarolas Otthoni tarolas
Otthoni tarolds

8.3 ELOIRASOK

OTEK

Az OTEK 42. § (5) igy fogalmaz: ,A telken a 7. szdmu melléklet szerint szdmitott kerékpdr elhelyezését
kell biztositani minden olyan rendeltetésli épitményhez, ahol rendszeres kerékpdrforgalomra kell
szdmitani”. Ez utdbbi kitétel miatt a jelenlegi hatdsagi gyakorlatban a megfelel6en be nem tervezett
kerékpartarolasi lehet6ség nem jar szankcidval. Fontos a tervezdi megkdzelités megforditasa:
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kiilonosen az elektromos rasegitésd kerékparok elterjedésével rendkiviil nehezen képzelhet6 el olyan
lakdegység vagy munkahely, ahol ne lehetne kerékparforgalomra szamitani. Ezért az OTEK A&ltal
elGirtakat minden esetben be kell tartani, s6t, torekedni kell arra, hogy az elGirt minimum kapacitdson
tuli fér6helyek is létesiljenek. Tovdbbd nem csak Uj épités esetén, hanem a meglevé éplileteknél is
foglalkozni kell a kerékpartaroldk kérdésével. Lakdéplletek esetén tovabbi szempont a
latogatéforgalom, mely szdmara sok esetben nem oldhaté meg éplleten belll a tarolds, csak
kozterileten.

az elGirtnal kevesebb legyen (pl. kozosségi kozlekedési vonalak mentén éplilé épitményeknél), ennek
kivaltasara a kerékpdrtarolasi lehet6ségek bivitése alkalmas. Ez minden érdekelt szdmara el6nyoket
hordoz, az épitmények olcsébb3, a kozteriletek kevésbé terheltté valhatnak ezaltal.

Az OTEK B+R-re vonatkozd el8irdsai a helykdzi kdzosségi kozlekedési megalldkhoz 5 féréhely
betervezését irja el6, indokolt esetben, forgalmas kdzbensé megalléknal, ahol a meglévé igények
egyébként is kimutathatdk, érdemes tobb fér6helyet betervezni. A - megfelel§ szolgaltatasi szintet
nyujté - kinalat novekedése el&segiti a kerékparhasznalat névekedését.

Epitési engedélyezés

Az épitésligyi hatdsagi szolgaltatasrél sz6l6 312/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet 1. mellékletének 8. pontja
alapjan a kerékpar tarolék és az azokhoz tartozé tetd, vagy azokat magdaba foglalé épitmény épitése
nem épitési engedély koteles. Ugyanez a jogszabdly vonatkozik a B+R taroldkra, azok épitése sem
épitési engedély koteles.

Kozteruleti kerékparparkoldk jogi szabdlyozasa

A kozterileti kerékparparkoldk jogi szabalyozasa nem teljeskord, igy a néhdny tdmaszbdl allé egyszerd
|étesitmények tervezése és létesitése telepililésenként és kezel6nként eltér6 lehet. Alapesetben a
kerékpartamaszok forgalomtechnikai eszkdznek tekintend6k, amiket kozutkezelSi hataskorben (a
kozuti jelz6tablakhoz, pollerekhez hasonléan) lehet tervezni és létesiteni. Ehhez minddssze
kozutkezel6i jévahagyasra van szikség. Ez kiegészithet6 tulajdonosi hozzajarulassal. Tekintettel az
épitési technoldgidra, mely szerint a tamaszokat dlibelezéssel, 30 cm mélységig torténd lefurdssal vagy
30x30x30 cm-es alaptesttel kell telepiteni, - hasonldan a jelz6tablak telepitéséhez — kozmlegyeztetés
sem szikséges. Amennyiben a fenti eljarasban a helyhatésag partner, a kerékpartdmaszok rendkivil
gyorsan és egyszer(ien megtervezhetGk és telepithetdk.

8.4 KEREKPARTAMASZ, MINT ALAPEGYSEG

Alkalmas és kevéssé alkalmas tdmasz tipusok

A kozterileti kerékparparkoldk alapegysége jellemzGen a kerékpartdamasz. A legfontosabb, hogy a
tdmasz legyen stabil, tdmasszon meg ndi- és férfivazas valamint kilénb6z6 vazméretl kerékparokat
egyarant. A lakatolashoz ne kelljen lehajolni.

Ajanlott tipusok: forditott U, Q alakd tdmaszok. A P tamasz is megfelel6 megoldas lehet, ennek
alkalmazasaval a pedalok kényelmesebben elférnek. Fontos szempont, hogy az adott varosrész tébbi
utcabutorahoz formailag illeszkedé tdmaszokat célszer(i alkalmazni. Miemléki kornyezetben az
onkormanyzatok sokszor historizalé tamaszokat irnak el6. J6l alkalmazhaték a gydrilag sorolt (pl. sinre
szerelt) tamaszok, de ezek kbrnyezetében a burkolatot nehezebb takaritani.
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Kertllendd tipusok: minden olyan tdmasz keriilendd, amihez csak a kerékpar kerekét lehet rogziteni (pl.
a spiral alaku kerékpartamasz) - ez nem jelent elegendd biztonsagot lopas ellen. Tovabbi hatranya az,
hogy kényelmetlen (lakatoldashoz le kell hajolni), illetve a kerékpart nem tamasztja meg a kell6
mértékben. Olyan helyszineken, ahol a lopas veszélye nem all fent, és tényleg csak par perces parkol3si
igények vannak, alkalmazhatdk ilyen tdmaszok is.
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Rogzitési technoldgiadk

A kerékpartamaszok telepitheték furassal vagy dlibelezéssel. Szilard burkolatba a tamaszok 30 cm
mélységig furanddk, kihuzas ellen épitéskor a cs6 végét el kell deformalni, vagy lyukat kell bele furatni,
hogy a beton megkotése utan ne lehessen kihuzni. Laza burkolat, vagy térké burkolat esetén
30x30x30 cm beton alaptest tervezendé.

A dlibelezés elénye, hogy a tamaszok konnyen athelyezhet6k maradnak, cserébe valamivel kevésbé
allnak ellen az eré6hatasoknak.

Fotd: Vincze Tibor

8.5 ELHELYEZESI SZEMPONTOK, TERVEZES, PELDAK

Kozterileti kerékpartarolok

A telepuilések kozteriletein a jarm(vek parkolasara szant fellletek egy bizonyos hanyadat kerékparok
parkoldsara illetve —amennyiben van ilyen a teleplilésen — a kdzbringa-rendszer létesitményeinek kell
felhasznalni, célszerlien a fenntarthato telepiilési mobilitasi tervhez igazitva.

Nem megfelel6 az a megkozelités, melyben a kerékpdrtamaszokat a ,,maradék” felileteken, példaul
jardan (sokszor kiemelt szegély vagy akar parkoldésav mogott, vagy félreesé helyeken) helyezik el. A
kerékpar jarmd, a jardan altalaban tilos kerékparozni, ezért fontos, hogy ezt a tdmaszok elhelyezése
ne kényszeritse ki. A kerékparparkoldk és ugy altaldban a kozteriilet kialakitasa az adott telepiilés
kerékpdarozashoz vald viszonyat is tlkrozi. A kerékparparkoldkat a forgalomvonzd létesitmények
kozelében, jol lathatd, jol megkdzelitheté helyen kell elhelyezni, biztositva az akadalymentes
megkozelitést. A parkoldsdvban elhelyezett kerékpartdmaszokat a ratolatastdl meg kell védeni.
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B+R

A B+R kerékpartarolok magas szolgaltatasi szinvonalat kell képviseljenek, legyenek fedettek, legyenek
jol lathatok, megfelel6 kozvilagitassal (peron esetében térvilagitassal) rendelkez6 helyen. LehetGség
szerint térfigyelés is tervezend6. A tarolod kornyezetében elhelyezhets szerszamkészlet, pumpa, térkép,
utastdjékoztatds. Kulcsfontossagu, hogy a B+R tarold jél Iathatd helyen legyen elhelyezve, a felszallasi
ponttdl a lehetd legkisebb tavolsagra, tovabba a kerékparral érkez6k szamara legyen kényelmesen,
gyorsan és akaddlymentesen megkozelithetd.

Gondolni kell a ,forditott” B+R jelenségre, amikor a felhasznalék a munkanap kezdetén a koz6sségi
kozlekedési jarattal érkeznek egy adott megdlléhoz és onnan kerékparral haladnak tovabb, azaz
kerékparjukat nem nappal, hanem éjjel taroljak a B+R taroldban. Zarhatd taroldk is alkalmazhatdk, de
az érintett szolgdltatdkkal illetve helyhatdsagokkal tisztazni kell azt, hogy a kozterileti (és sokszor
kozpénzbdl 1étesilb) |étesitmény magancélu igénybevétele milyen feltételekkel lehetséges.
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Kerékparos pihenéhely
A szabadidGs célu kerékparozas létesitményei mentén kerékparos pihenShelyek kialakitasa sziikséges.

177

Erre az Utligyi M(szaki ElSiras megfelel mintatervet mutat be, mely j6l alkalmazhatd. A pihenShelyen

P

kell lennie elegend6 szamud kerékpartdmasznak, es6védett UlGhelyeknek, asztalnak,
hulladékgytijtének, informacios tablanak. A pihenéhely legyen jol lathatd, jol megkozelithetd,
akadalymentesen elérhet6 helyen.

Otthoni tarolas

A kerékparozas elterjedésének egyik jellemzé akadalya az otthoni kerékpartarolasi lehetGség hianya —
ez f6leg slrln lakott, emeletes hazakkal beépitett telepillésrészeken jellemz6. Ezen zdarhatd
szabalyzatot figyelembe kell venni a tervezéskor. A taroldk fajlagos helyigénye jelentdsen kisebb mint
a hagyomanyos gépjarm( parkoléhelyeké, igy azok Ilétesitésében a lakdkozosségek és az
onkormanyzatok is érdekeltek lehetnek.

Mélygarazsok épitésekor a legkdnnyebben elérhet6 szinten érdemes a megfelel6 szamu
kerékparféréhely kialakitasa, ezzel szintén csokkenthetd a lakdk parkoldsi helyigénye. Ez azonban nem
helyettesitheti, csak kiegészitheti a megfelelGen kialakitott felszini kdzterileti kerékpartaroldkat.

51



Kerékparosbarat kozlekedéstervezés

9 Kiegészitd létesitmények
Kerékparos kozlekedést segité megoldasok

Kényelmi eszkdzok

A kerékparos kozlekedés kényelmét, ezdltal vonzerejét egyszer( kiegészité elemekkel fokozni lehet.

Ezek az eszkozok egyuttal alkalmasak arra is, hogy a kerékparos kozlekedésre felhivjdk a figyelmet,
népszerUsitsék.

Kerékparozas kozben minden megidllds kényelmetlenséget okoz, hiszen az ember elveszti a
megszerzett lendiiletét, a lab letételéhez meg kell dontenie a kerékpart vagy le kell szallnia a nyeregrél,
és allé helyzetbdl az udjra elindulds, a kerékpar ismét egyensulyba hozdsa tobblet erét igényel.
Csokkenthet6 ez a kényelmetlenség, ha a kerékparosnak nem kell letennie a labat, hanem a kezével
vagy a labaval ugy meg tud tamaszkodni (ahogy az alabbi dbran is lathatd), hogy az egyik laba kdzben
a pedalon, indulasra kész pozicidban maradhat, igy a kerékpart egyenes helyzetbdl tudja inditani.
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Kézzel és labbal tdmaszkodd kerékparos

Ezt tdmaszkodd korlatokkal lehet segiteni, amelyek segitségével a kerékparos megtamaszkodhat. A
korlatokat ugy célszerU kialakitani, hogy legaldbb a labnak, de lehet&ség szerint a kéznek is megfelel
magassagu tamaszkodast biztositson, lehetdség szerint tobb, egymas mogott feldlld kerékparos
szamara is. A korlatok idedlis eszkozei kerékparos marketinglizenetek, reklamok elhelyezésére, hiszen

a kerékpdros a varakozas ideje alatt ezeket latja. Fontos, hogy a tdmaszokat az oldalakaddly-tavolsagon
kivilre kell elhelyezni.
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Kézzel és labbal hasznalhato kerékpdros tdmaszkodé korlatok

A kerékpar miiszaki allapotat alapvet6en befolydasolja a bicikli kerekében 1évé levegé nyomasa, hasznos
ezért, ha forgalmasabb helyeken rendelkezésre all olyan kozteriileti kerékparpumpa, amellyel a
kerékparral kozleked6 ellendrizni tudja az abroncs nyomasat, sziikség szerint utana tud fujni. A pumpak
kialakitasanal fontos szempont az id6jarasallé, vandalbiztos kivitel, illetve hogy az elterjed
szeleptipusokkal kompatibilis legyen. Hasznos, ha a pumpan manométer (nyomasmérg) is helyet kap,
illetve ha a pumpat a kerékpar kerekét megtamaszté kengyellel is kiegészitik, igy a kerékpart nem kell
fogni, az nem dél fel. Kialakitastél figgéen a pumpa lehet kézi, labbal tértén6é vagy motoros
mukodtetésd.

Fot6: BVA
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Kézzel és labbal hasznalhatg, illetve motoros pumpa. A motoros pumpan piktogram utal arra, hogy a
kerékparok mellett babakocsik és kerekesszékek szamara is hasznalhata.

A kerékpdar megfelel6 mdszaki allapota nem csak kényelmi, de biztonsagi kérdés is. A rendszeres
haszndlat soran el6bb-utébb minden kerékpdron akad olyan probléma, amely nem feltétlendil
igényelné szakember beavatkozasat, megfelel6 szerszamok hidnydban azonban nem lehetséges
orvosolni. Ezen segitenek az 6nkiszolgald szervizpontok, amelyek tartalmazzak a kerékpar alapveté
karbantartasahoz (gumijavitds, fék, valtdé beallitdsa stb.) szilikséges szerszamokat. Az egyszer(ibb
valtozatokndl csak a lopas ellen drétsodronyra rogzitett szerszdmokat taldlunk, a profibb kialakitasu
szervizallomasok egyuttal kerékparallvanyt is tartalmaznak, igy a bicikli kényelmesen, a kerék/pedal
forgatdsaval szerelhetd. A szervizpontot érdemes pumpaval is kiegésziteni. Hasznos, ha van vizvételi
lehet6ség, ahol kezet lehet mosni. (Mivel a sodrony nem nyujt teljes védelmet a szerszamok levagasa
ellen, a szervizpontot célszerd olyan helyen elhelyezni, ahol szem el6tt van, esetleg kamera, személyzet
latja.)
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Fotd: Cyclepods (Onkiszolgald szervizallomasok. A motoros pumpat napelem mikédteti.)
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10 Kerékparforgalmi Haldzati Terv

A kerékparos létesitmények haldzatos rendszerben valé tervezése alapvet6 feltétele annak, hogy a
kerékparral kozleked6k szamara egy-egy utvonal teljes hosszan biztositani lehessen a biztonsagos,
kényelmes és kozvetlen kozlekedési kapcsolatot. Nyilvanvald, hogy egy kisebb tertleti egységen beldl
sem feltétlenil lehetséges mindségi szempontbdl teljesen homogén haldzat létrehozdsa, azonban a
szakaddsi pontok megsziintetésével, kritikus szakaszok fejlesztésével jelent6sen javithatok a feltételek
és igy a kerékpdrozas, mint kozlekedési mdd vonzéva valik.

A jol felépitett haldzat egy teleplilésrész vagy kisebb térség esetében elsGsorban a mindennapi
kozlekedési igényeket, regionalis vagy orszagos szinten pedig elssorban a turisztikai igényeket
szolgalja ki.

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv (tovabbiakban KHT) a 2014-2020-as TOP és VEKOP palyazati
felhivasokban jelent meg el6sz6r, mint kbvetelmény. Minden févarosi kertlet, nagyobb telepiilés, vagy
kisebb telepiilések alkotta térség alapvet6 érdeke, hogy a kerékparosbarat kozlekedés fejlesztése elére
meghatdrozott célok, intézkedések mentén valdsuljon meg. Ez el6segiti a forrasok hatékony és jol
Utemezhet6 felhaszndldsat, a kapcsolodo fejlesztési programokkal valé 6sszhang megteremtését.

A KHT készitésének alapvet6 célja, hogy meghatarozza azokat a fejlesztési irdnyokat és elemeket,
amelyek a leginkdbb segitik az adott telepiilésen vagy térségben a kerékparos kézlekedés aranyanak
novekedését, hogy minél tobben hasznaljak a kerékpart, mint f6 kozlekedési eszkdzt. A KHT a késbbbi,
részletesebb tervezési fazisokhoz (tanulmanyterv, engedélyes- és kiviteli terv) tdmpontot ad,
peremfeltételeket és javaslatokat fogalmaz meg, ezen kivil segit a fejlesztések litemezésének és
sorrendjének meghatarozasaban. A KHT a dontéshozék szdmara szakmai alapot is nyujt a koriltekinté
és céliranyos dontések meghozataldhoz.

KHT javasolt felépitése:
1. Vezet6i 6sszefoglald
Bevezetés
Helyzetértékelés
Fejlesztési lehet6ségek felmérése
Tervezett fejlesztések bemutatasa

o v s wWwN

Megvaldsitas

A tovabbiakban az egyes fejezetek részletesebb tartalmi kévetelményei keriilnek ismertetésre.

1. VezetGi 6sszefoglald
A vezetGi 6sszefoglaléban tomoren ismertetni kell a KHT-ban megfogalmazott fejlesztési célokat,
javaslatokat, intézkedéseket, a fejlesztések Utemezését és koltségigényét (utdbbit javasolt
tabldzatos formdban elkésziteni) és a tovabbi fontosabb javaslatokat.

2. Bevezetés
A bevezet6ben ismertetni kell a KHT készitésének okait, a terv készitése, az adatgydjtés, szamlalas
soran alkalmazott mddszertant. Be kell mutatni a KHT készitését el6segité vagy akadalyozd
tényezé6ket, valamint a megrendel6t és a terv készitdjét.
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3. Helyzetértékelés

Fejlesztési dokumentumok

A fejlesztések sok esetben nem o0Onalléan, hanem egy-egy komplexebb beruhdzds keretében
valdsulnak meg, melyek kereteket szabnak a kerékparosbarat beruhdzdsok szamara vagy éppen a
kdrnyezet valtozdsat hatdrozzdk meg. Ezért be kell mutatni a meglévd és kapcsolddo fejlesztési,
teriilet- és teleplilésrendezési dokumentumokat. Ezek lehetnek kifejezetten a kerékpdros
kozlekedés fejlesztését célzd anyagok, vagy altalanos kozlekedés, illetve teleplilésfejlesztési
dokumentumok (pl. SUMP, ITP, TRT, TSZT, HESZ).

Kapcsolddo fejlesztések, miiszaki tervek

A KHT készitése soran minden olyan, a térségi kozlekedés fejlesztéshez kapcsolédd miiszaki tervet
(megvaldsithatésagi tanulmanyok, tanulmanytervek, engedélyes és Kkiviteli tervek) javasolt
beszerezni és attekinteni, ami érdemben befolyasolhatja a kerékparosbarat halézat kialakitasat.
Vizsgalni kell, hogy ezek milyen mértékben korlatozhatjdk, nehezithetik vagy segithetik a
kerékpdros kézlekedést, milyen Uj igényeket tdmaszthatnak, milyen médon lehetséges a szinergikus
hatdsok erésitése.

Gyakran el6fordul, hogy a KHT készitése idején engedélyes tervvel rendelkezd, vagy kézvetlendil
megvaldsitds el6tt dllé kézlekedésfejlesztési projekteket kell figyelembe venni. llyen esetekben a
tervez6 a megbizé énkormdnyzattal egyeztetve tehet javaslatot arra, hogy a meglévé miiszaki
tervet adottsdgként kezeli vagy lehetséges azok modositdsa annak érdekében, hogy a kerékpdrozdk
szdmdra kedvez6bb feltételeket lehessen biztositani.

Vizsgalt teriilet bemutatdsa

A vizsgdlt kerilet, telepilés, térség foldrajzi adottsagai, térszerkezete, domborzati viszonya,
népessége, szocidlis és gazdasagi helyzete nagyban befolyasolhatja a kerékparos kozlekedést.
Eppen ezért ezen tényezbk rovid, de lényegre tor6 bemutatdsa a helyzetértékelés fontos
alapeleme.

A kerékparos kozlekedést leggyakrabban korlatozo tényezék:
— magas gépjarm forgalom, gépjarmdvek nagy sebessége
— meredek emelkeddk és lejt6k
— nagy forgalmu, nehezen atjarhaté vonalas létesitmények
— lépcsdk
— intenziv gépjarmd parkolas
— lazatelepiilésszerkezet, forgalomvonzo létesitmények kozotti jelentds tavolsag
— utca szinten szlk keresztmetszetek
Kerékparos kozlekedést elésegitd korilmények:
— sik terilet
— széles terek és utburkolatok, ahol kerékparos Iétesitmény kialakithatd
— telken beliili vagy térszin alatti parkolds
—  jél m(ikod6 tomegkozlekedés

kialakult kerékparos kultura

Lehatdrolas
A KHT készitésének egyik legfontosabb lépése a vizsgalt terlilet megfelel§ lehatarolasa.

Kisebb teleplilések esetében a telepliilés teljes lakott teriiletét részletesen vizsgdlini kell, de e mellett
a kérnyezd telepiilésekkel vagy kiilteriileti forgalomvonzo létesitményekkel (ipari parkok, lizemek,
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nagyobb telephelyek, lakott teriileten kiviil Iévé lakott teleplilésrész) valo Gsszekittetést, a térségi
kapcsolatokat is hasonld részletességgel kell figyelembe venni a lehatdrolds soran. Amennyiben
lehetséges, javasolt egy-eqgy térségnek k6z6s hdldzati tervet készitenie, vagy ha ez nem lehetséges,
a KHT-k elkészitése sordn a tervezéknek szorosan egyiitt kell miikédniiik annak érdekében, hogy
térségi szinten is 6sszefiiggd hdldzat alakuljon ki. Ez utobbi esetben a kézésen elkészitett, azonos
tartalmu munkarészek inkdbb el6nyt, mint hdtrdnyt jelentenek a KHT elbirdldsa sordn.

Nagyobb telepllések, megyei jogu vdrosok esetében a teljes teriiletet vizsgalni kell és a
lehataroldsnak ki kell terjednie a koérnyezd forgalomvonzd létesitményekre is (példaul lakott
terlleten kivil elhelyezkedd munkahelyek, lakott terlleten kivil elérheté lakott teleplilésrész).

Fontos hangsulyozni, hogy a KHT késGbbi részében a teljes lehatarolt teriiletre vonatkozéan
fejlesztési javaslatot kell tenni, ez azonban nem jelenti azt, hogy minden utca esetében ugyanolyan
részletességli vizsgalat sziikséges, illetve hogy minden beavatkozast egy Gitemben kell végrehajtani.
J6 példa lehet erre egy varosrészben jelenleg is jol m(ikod6 lakd-pihené Gvezet, vagy egy
kistelepllés teljes mellékut haldzata, ahol a kerékparos kozlekedés feltételei kiilonosebb
beavatkozas nélkil is biztositottak.

Forgalomvonzd |étesitmények

A honnan-hova igények meghatarozasahoz elengedhetetlen a fébb forgalomvonzo létesitmények
feltérképezése. Ezen |étesitmények esetén javasolt megjeleniteni a generalt forgalmat leginkdbb
meghatdrozd jellemzbket is. llyenek lehetnek példaul:

— hivatalok (illetékesség, kiszolgalt lakossag nagysaga)

— szocialis intézmények (ellatottak szama)

— oktatasi intézmények (tanuldk, hallgaték szama)

— 6vodak és bolcsédék (ellatottak szama)

— kereskedelmi egységek (alapterilet)

— nagyobb foglalkoztaték (munkavallalék szama)

— sportlétesitmények (befogadd képesség)

— helyi- és helykozi megallohelyek és végallomasok (utasszamok, menetrend)
Forgalom, modal split

A kerékpdrosbarat halézat kialakitdsahoz az igények mellett a forgalom nagysaganak
meghatdrozasa és becslése is sziikséges. Figyelembe véve, hogy a hazai kerékparos forgalom

nagysagara vonatkozdan rendkivil kevés megbizhatd adat all rendelkezésre, a legtébb esetben a
tervezés soran a forgalom mérése, eseti szamldlasa sziikséges. Ehhez a megfelel6 mddszertan
rendelkezésre all, illetve kiegészit6 jelleggel alternativ adatforrasok is felhaszndlhatdk (pl.: Strava,
European Cycling Challenge). A kerékparos forgalom mellett az orszagos és helyi kbzutak forgalmara
vonatkozdé adatok ismerete is fontos. Sajnos ezek pontossagat is sok esetben fenntartassal kell
kezelni és kiegészit6 szamlalassal kell pontositani. A gyalogos forgalom, illetve a tomegkozlekedési
eszkodzok altal bonyolitott forgalom becslése vagy mérése elsGsorban a varosias jellegli teruletek
esetében sziikséges.

Keresztmetszeti forgalomszdmldlds Utiigyi M(iszaki ElSirds szerint javasolt idépontjai:
— Kozlekedési célu kerékpdrforgalom esetén hétkéznap 7:00-10:00 és 15:00-18:00 dra kézott
— Szabadidés célu kerékpdrforgalom esetén hétvégén 9:00-12:00 és 15:00-18:00 dra kézott
— Egész napos szdmldlds esetén hétkéznap 7:00-19:00 dra kézétt (tavasszal és dsszel), illetve
6:00 és 21:00 dra kézétt (nydron), hétvégén 8:00-20:00 dra kézott.
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A pontatlan forgalmi adatok miatt a modal split jelenlegi és tavlati meghatarozasa, mérése is komoly
nehézségekbe ltkodzik. Ennek ellenére a kiilonb6z6 kozlekedési mddok kozotti munkamegosztas a
KSH adatokat is figyelembe véve jé kozelitéssel becsiilhet§ és a terv része kell, hogy legyen.

201 Fy
2030) 2l 5%

Jelenlegi és tervezett modal split egyszer( szemléltetése a Baldzs Mér tervben.

Kalon figyelmet kell forditani azon Utvonalakra, ahol a jelenlegi koriilmények miatt nincs kerékparos
forgalom, de a tervezett fejlesztések kovetkeztében megjelennek a kerékparral kozlekedk. Ezen
Utvonalakon a jovébeli forgalom nagysdga az utvonal kozelében elhelyezkedd forgalomvonzé
|étesitmények, valamint az esetleges atmend forgalom becslésével hatarozhaté meg. A becslést
segitheti egy mar m(ikéd6, hasonld jellegli forgalmat bonyolité dtvonal forgalomnagysaganak
ismerete.

Kerékpdros kozlekedés helyzete

Az infrastruktira esetében a jelenlegi kerékparforgalmi létesitmények és kerékpdrozhatd egyéb
utak, felliletek pontos felmérése és térképi dbrazolasa jelenti az alapot. Ez alapvet6en ravilagit a
kerékpdrosbarat hdlézatban meglévé hidnyossagokra, szakadasi pontokra. Kerékparos
szempontbdl példaul szakaddsi pontnak tekintheté az olyan kozuti dtvezetés, ahol kiilon kerékparos
atvezetés nincs és csak leszallassal, a kerékpar zebran valé toldsdval keresztezhet6 szabalyosan egy
uat.

Meglévé létesitmények esetén a legfontosabb jellemzék (pl. tipus, szélesség és allapot) bemutatasa
mellett értékelni kell az adott szakaszt haszndlhatdsag-kerékparozhatésag szempontjabdl is. Ez
azért sziikséges, mert el6fordulhat példaul, hogy egy kordbban épitett |étesitmény az el6irdsoknak
még igen, de az aktualis igényeknek mar nem felel meg. Vegyes forgalmu feliiletek esetén az
Utburkolat szélessége és min&sége, valamint a forgalom nagysaga és 0sszetétele hatarozza meg a
kerékparos kozlekedés minGségét.

Kiilén figyelmet kell forditani a meglévd, elvalasztds nélkiili vagy elvdlasztott kéz6s gyalog-
kerékpdarutakra. A gyakori konfliktusok miatt az ilyen tipusu létesitmények csak gyér gyalogos
forgalom esetén jelenthetnek megolddst.

Ugyancsak fel kell mérni a kerékpdarok parkoldsat és tarolasat lehetévé tevd infrastruktdrat. A
meglévé kerékpar parkoldkat, nagyobb kapacitdsu tdmaszokat térképek is abrazolni kell. A
kozterlleten |évS tarolasi kapacitdas mellett figyelembe kell venni a nagyobb forgalomvonzdé
létesitményeken beliil rendelkezésre allé kapacitasokat is, hiszen ezek jelent6s mértékben
tehermentesithetik a kdzterileten 1évé taroldkat.

Javasolt a nagy forgalmat lebonyolitd intézmények esetén az OTEK dltal eléirt parkoldkapacitds
ellenbrzése, a hidnyok feltdrdsa. A villanyoszlopokhoz, korldtokhoz, fdkhoz, padokhoz Idncolt
kerékpdrok egyértelmiien jelzik a kapacitdshidnyt. A meglévé parkoldk, tdrolok kapacitdsa mellett
azok kialakitdsdt, dllapotdt, kihaszndltsdgdt is be kell mutatni. El6fordulhat példdul, hogy egy
parkoldt a kerékpdrosok a rossz megkézelithetéség, vagy a nem megfelelé biztonsdg miatt nem
haszndlnak. Tdrsashdzak, de kiilénésen lakotelepek esetében a kerékpdrozds komoly akaddlya lehet
az éplileten beliili taroldhelyek hidnya.
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Szintén ebben a fejezetben kell bemutatni, hogy a vizsgdlt teriilet kordbban ismertetett altaldnos
jellemzdi a gyakorlatban hogyan befolydsoljak a kerékparos kozlekedést:
— vizfolyasok, vonalas létesitmények keresztezése megoldott?
— szintkiilonbségek kényelmesen athidalhaték?
— gépjarml parkolds mennyire befolydsolja a teriilet kerékparozhatdsagat, meglévd
|étesitmények haszndlatat (raparkolas)?
— pontszer( akadalyok (Iépcsék, szlkiletek atjarhatok-e kerékparral?

A kerékparos kozlekedés bemutatdsanal ismertetni kell a teleplilésen kialakult kozlekedési
szokasokat, hagyomanyokat, kulturat. Ez a kés6bbi fejlesztések soran akar a létesitménytipus
megvalasztasat is befolyasolhatja, illetve a fejlesztéseket kotelezGen kiséré szemléletformald
kampanyok tervezéséhez nyljthat segitséget.

Be kell mutatni a kozuthdlézaton a gépjarm( forgalom nagysagat, Osszetételét, sebességi
viszonyokat, forgalomcsillapitott teriileteket, lakd-pihend Gvezeteket, kerékparos kozlekedés
szdmara tiltott Utszakaszokat. Kilén ki kell emelni azon Utszakaszokat, ahol a kerékpdrozas
feltételei egyaltalan nem biztositottak.

Kalon szikséges foglalkozni a kozlekedésbiztonsaggal, a kerékparos érintettségli balesetek
elemzésével és a baleseti gocpontok feltérképezésével (kerékpar-gépjarml és kerékpdros-
gyalogos). Javasolt 10 évre visszamendgleg beszerezni a vizsgalt terilet baleseti adatait, igy amellett,
hogy a kritikus szakaszok, csomdpontok azonosithatdk, a kordabbi beavatkozasok
forgalombiztonsagra gyakorolt hatdsa is megitélhet6. A baleseteket kimeneteliik szerint konnyd,
sulyos és haldlos csoportba kell sorolni. Baleseti géchelyek az uthalézatnak azok a révid szakaszai,
amelyek legaldbb harom éve valtozatlan formaban haszndlatban vannak, és amelyeken a
személysériiléses balesetek szama és/vagy sulyossdga abszolit értelemben vagy a
forgalomnagysdaghoz viszonyitva nagyobb, mint a hasonld helyszineken atlagosan. Ezen géchelyek
kiemelt figyelmet kell hogy kapjanak a beavatkozasok kés6bbi tervezése soran.

Javasolt bemutatni a kerékparosok kényelmét és tdjékozodasat elGsegitd, kiegészit6 infrastruktira
elemek helyzetét is (pl. tablazasi rendszer, rdmpak, tolésinek, pumpak, 6nkiszolgald szervizpontok).

Problématérkép
A KHT egyik leglényegesebb eleme a kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzetét értékel6 és
problémait abrazold problématérkép.
A problématérképen kiilonboz6 szinek, vonaltipusok, jelmagyardzat és egyéb vizudlis eszk6zok
segitségével is dbrazolhatdk az aldbbi problémak:

— halézati hidnyossagok, szikiletek, pontszer( akadalyok

— nagy gépjarm vagy gyalogos forgalmu utvonalak

— balesetveszélyes szakaszok és csomépontok

— elégtelen kapacitdsu szakaszok

— rossz min6ségl burkolat

— kerékparos kozlekedés szamara tiltott itvonalak

— hidnyzd kerékpdrtarolasi problémak

A problématérkép egyik lehetséges jeldlésrendszerét mutatja be a lenti abra:

62



Kerékparosbarat kozlekedéstervezés
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Problématérkép lehetséges jeldlésrendszere (forrds: ProUrbe Kft.)

Kozbringa

A kozosségi kerékparkolcsonzé rendszerek telepitése és bévitése igen koltséges beruhdzds, ezért
gondos elGkészitést igényel és még szponzorok bevonasa esetén is csak nagyobb teleplilések esetén
rentdbilis. A nemzetkozi tapasztalatok alapjan 50.000 f6 lakossdgszam alatt csak kiilonleges esetben
(jelentds turista forgalom) javasolt a kdzbringa rendszerek fejlesztése.

Amennyiben a telepllésen mar m(ikddik kézbringa rendszer, Ugy ismertetni kell a rendszer f6bb
jellemzait, kihaszndltsagat, lizemeltetési tapasztalatait.

Szervezeti, miikodési hattér

A KHT-ban be kell mutatni, hogy a telepllésen jelenleg milyen szervezeti, pénzigyi és human
kapacitas all rendelkezésre a kerékparos létesitmények fejlesztése és miikodtetése céljabdl.
Fejlesztés tekintetében be kell mutatni, hogy a telepllésen rendelkezésre all-e mdiszaki
végzetséggel és megfelel tapasztalattal rendelkezé szakember, aki a kerékpdarosbarat fejlesztések
el6készitése, tervezése és megvaldsitdsa sordn koordinalja és ellen6rzi a mszaki folyamatokat.
Nagyobb telepiilések esetében ez altaldban biztositott, kisebb telepiilések esetében sokszor kils6
szakember bevonasa szikséges. Amennyiben ismert, be kell mutatni a kordbbi években a
kerékpdros létesitmények mikodtetésére forditott pénzeszkézok nagysagat. Amennyiben a
teleplilésen kerékparos referens miikodik, azt kiilén hangsulyozni kell.

Be kell mutatni, milyen egylttmd{kodés van a telepiilésen az 6nkormanyzat, rendérség, kerékpdros
szakmai és civil szervezetek kozott.

Ebben a fejezetben kell ismertetni az elmult id6szakban megvaldsult jelent6sebb szemléletformalé
kampanyokat (példaul Bringdzz a Munkaba), Kerékparosbarat Telepllés és Kerékparosbarat
Munkahely pdlyazatokon vald részvételt, Bringaakadémia vagy egyéb kerékparozdast el8segité
oktatasi tevékenységet.
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4. Fejlesztési lehetGségek felmérése
A problémak azonositasat és a helyzetértékelést kovet6en meg kell hatdrozni a lehetséges
fejlesztésiirdnyokat, a lehet&ségek és korlatozd tényezék figyelembe vételével. Ez akar a “Tervezett
fejlesztések bemutatasa” fejezet részeként is torténhet.
Kerékparosbarat fejlesztések esetén korlatozé tényezék lehetnek:
— Fizikai korlatok
— Gyalogos kozlekedés korlatozasa vagy veszélyeztetése
— Jelent&s mérték( kdzmiikivaltas
— Jelent6s mérték(i idegen teriilet igénybevétele, kisajatitasa
— Pénzlgyi korlatok

Fontos hangsulyozni, hogy sok esetben a fenntarthatd kézlekedési mdédok fejlesztése sordn a
gépjdrmii forgalom vagy parkoldsi kapacitds csékkentése sziikséges. Ezen kapacitdsok csékkentése
révid tavon a lakossdg vagy a déntéshozok egy részének ellendlldsdba iitkézhet, azonban kézép- és
hosszu tdvon mindenképpen a teleplilés élhet6ségét és az ott él6 teljes lakossdg életmindségét,
komfortérzetét javitia. A beavatkozdsok tervezése sordn ezen konfliktusok megfelel
kommunikdcidval jelentésen csékkenthetdk. A fejlesztési lehet6ségek felmérése sordn figyelembe
kell venni, hogy a kerékpdrosbardt fejlesztések dltal egyben a gépjarmii forgalom sebességének
meérséklése, vagy korldatozdsa dltal a gyalogos kézlekedés feltételei is javulnak.

Els6sorban komplex - tobb kozlekedési mddot érintd, bizonyos esetekben a teriilethasznalatot és
térszerkezetet is befolyasolé - beavatkozasok tervezése javasolt, még akkor is, ha az tilmutat a KHT
keretein. A KHT-ban ezen beavatkozasok részletes tervezése nem sziikséges, csupan egy altalanos
ismertetés és a kerékparos kozlekedést befolyasold elemek bemutatasa szilikséges.

A beavatkozasi teriileteken javasolt tobb alternativat vizsgalni. Az egyes alternativakat tobb
szempont alapjan javasolt (tablazatos formdaban) dsszehasonlitani, és a legkedvez6bb megoldast
kivalasztani.

A fejlesztési lehetGségek felmérése soran legalabb vizsgalando:
— forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés lehetGsége

— halézati folytonossag biztositdsa

— pontszerd akadalyok megsziintetése

— meglévd felliletek kerékparozhatdva tétele

— kerékpar parkolas és tarolds biztositasa

—  kozosségi kozlekedéshez vald kapcsolddas

5. Tervezett fejlesztések bemutatdsa
A kilonb6z6 beavatkozdsi lehetdségek felmérését, értékelését kovetben részletesen be kell
mutatni a tervezett fejlesztéseket.
Mig a ,Fejlesztési lehetGségek felmérése” fejezetben a problémdk megolddsara altalanosabb
jellegli megolddsok, lehetséges alternativak ismertetésére keril sor, ebben a fejezetben mar a
konkrét beavatkozdsokat kell ismertetni.

A fejlesztések ismertetésére mindig a javasolt beavatkozas jellegének megfelel6 részletességgel
keriljon sor. Amennyiben példaul egy teriileten lakd-pihené 6vezet kialakitasa javasolt, gy az utca
szintl ismertetés nem sziikséges. Ezzel szemben, ha egy kiemelt baleseti gécpont, vagy egy jelentGs
kozlekedési folyd kerékparosbarat kialakitasardl van szé, akkor mindenképpen be kell mutatni a
tervezett létesitmény tipusat és fébb paramétereit.

64



Kerékparosbarat kozlekedéstervezés

A tervezett létesitmény tipusok a kériilményekhez igazodva, az Utiigyi Miszaki ElGirdsoknak
megfelel6en keriiljenek kivdlasztdsra. Gyakori hiba, hogy irdnyhelyes létesitmények helyett a k6z6s
gyalog- és kerékpdrutak vagy 6ndlld létesitmények keriilnek megtervezésre olyan esetben is, amikor
ezt a forgalom nagysdga vagy a kérnyezeti kériilmények nem indokoljdk. A fejlesztési tervezése
sordn az egyszerli, kénnyen megvaldsithatd megolddsokbdl (példdul forgalomtechnikai
beavatkozdsok) kell kiindulni és csak abban az esetben javasolt bonyolultabb, épitéssel jaro
megolddsokat alkalmazni, ha a kerékpdrosbardt fejlesztés az egyszeriibb megolddsokkal nem
valdsithaté meg. Térekedni kell az irdnyhelyes Iétesitmények alkalmazdsdra, az oldalvdltdsok, illetve
a létesitménytipus-vdltdsok minimalizdldsdra.

3. Utpalya ajrafelosztasa

Beavatkozasok idealis sorrendje

A tervezett fejlesztések bemutatdsdnak egyik lehetséges mddja a tablazatos forma, ahol a helyszin
megnevezése, feltart probléma, tervezett beavatkozas, a beavatkozds hatdsa (problémdra adott
valasz) és megvaldsitas ideje (példaul rovid- , kozép- vagy hosszutdv) is szerepel.

. Megvaldsitas

A KHT célja, hogy a tervezett beavatkozasok alapjan a vizsgdlt teriilet kerékpdarosbarat fejlesztési
programjat mutassa be. A program az egyes beavatkozasok megvaldsitasanak becsilt koltségeit,
prioritasi sorrendjét, itemezését és kockazatait tartalmazza elsésorban.
A fejlesztések megvaldsitasat tébb szempont is befolydsolja:

— rendelkezésre all6 forrdsok

— rendelkezésre all6 épitési engedélyek és tervek

— rendezési tervvel valé 6sszhang

— kapcsolddo projektek megvaldsitasanak statusza

— fejlesztéshez sziikséges teriletek rendelkezésre allasa
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— fejlesztések tarsadalmi elfogadottsaga

Koéltségbecslés
A tervezett beavatkozasok koltségeit a rendelkezésre all6 informacidk alapjan becsilni sziikséges.

Az engedélyes vagy kiviteli tervvel rendelkezé beavatkozdsok esetén a koltségek pontos
meghatdrozasa sziikséges, mig a koncepciondlis szinten megfogalmazott javaslatok esetén a becslés
is megfeleld.

Az egyes beavatkozasok forrasigénye mellett a megvaldsitas soran felmeriilé kockazatok (példaul
ingatlan kisajatitas miatt elh(zédé el6készités vagy nem tervezett kdzmuikivaltas okozta jelentGs
tobbletkoltség) bemutatasa is javasolt.

Priorizalas

A kerékparosbarat fejlesztéseket a KHT-ban priorizdlni sziikséges. A priorizalds soran a
helyzetértékelésben feltart baleseti gécpontok megsziintetése el6nyt kell, hogy élvezzen a tobbi
fejlesztéshez képest. A kisebb, forgalomcsillapitassal vagy forgalomtechnikai beavatkozdassal
(utfeliilet ujraosztasa, kerékparsav kialakitasa, egyiranyld utca megnyitdsa) jard fejlesztések az
alacsony koltségek miatt el6rébb sorolhatdk, mig az épitéssel jard, koltségesebb vagy megvaldsitds
szempontjabdl kockazatosabb beavatkozadsok alacsonyabb prioritdst kaphatnak. Az azonos
fontossagunak itélt fejlesztések kdzott a megvaldsitas koltsége és kockazata, az el6készitettség, a
fejlesztés remélt haszna donthet.

Utemezés

A fejlesztések megvaldsitasat hdrom Utemre javasolt bontani. Az els6é Gtemet maximum 5 évben
javasolt meghatarozni, figyelembe véve a tervezéskor ismert forrasokat, palyazati lehet6ségeket. A
kisebb, 6nkormanyzati vagy maganforrasbdl is megvaldsithatd beavatkozasok szintén az elsé lGtem
részei lehetnek. A tovabbi Utemek a kozép- és hosszu tdvl, magasabb koltségigényl
beavatkozasokat (6nallé létesitmények épitése), vagy komplex fejlesztéseket (belvarosi zdéna
autémentes kialakitasa) tartalmazhatnak 10-15 éves tavlatban.

Intézkedési terv

A kerékpdrosbarat fejlesztések azonositasa, a fejlesztések sorrendjének és ltemezésének
meghatarozdsa utadn az intézkedési terv rovid, kozép és hosszu tavu feladatokat hataroz meg. Az
intézkedési tervnek javasolt tartalma:

— tervezési-elGkészitési feladatok

— telepillésrendezési eszk6z6k mddositasa

— palyazatokkal kapcsolatos feladatok

— projektek megvaldsitasa

— szemléletformalds, kommunikacio, monitoring

— szervezeten beliili kapacitasok (projekt menedzsment, ellenérzés, mikodtetés)

Forrasok azonositasa

Az egyes projektek, Gtemek esetén javaslatot kell tenni a megvalésitds finanszirozasara. Az elsé
Utemben a TOP és VEKOP forrdsok mellett a kis koltségl beavatkozdsok, vagy el6készitési feladatok
esetén az 6nkormdnyzati forrasok is szerepet kapnak. Allami forrasok jelenleg csak kiemelt
turisztikai  fejlesztések finanszirozasara allnak rendelkezésre. Magan forrdsokat olyan
kerékpdrosbarat fejlesztések esetén sziikséges tervezni, melyek magantulajdonu ingatlanon
valdsithatok meg (példaul ipari, kereskedelmi vagy lakéingatlan teriiletén kialakitandd parkolé- és
taroldkapacitas)
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Kerékparosbarat kozlekedéstervezés

Kisebb teleplilések hdldzati terveinek készitése sordn alkalmazandd irdnyelvek:

— A telepiilések méretébdl és a megoldando problémdk jellegébbl adéddéan a KHT terjedelme
kisebb. Fejlesztési lehetGségek felmérése és a tervezett fejlesztések bemutatdsa eqgy fejezetben
torténhet.

— Lehatdrolds: a teleplilés teljes terlilete részletesen, valamint a szomszédos telepliilésekkel, ipari
parkokkal, mezbgazdasdgi (zemekkel vald Osszekéttetés vizsgdlandd. Javasolt egy-egy
térségre kiterjedd KHT készitése, igy a tervezési kltségek csékkenthetdk.

— A nagyobb léptékii fejlesztés dltalaban egy-két ttvonalra, jellemzéen a telepiilésen dthaladé
nagyobb forgalmu utra korlatozddik. A telepiilés tébbi utcdja alacsony forgalmd, kiilénGsebb
beavatkozds nélkiil kerékpdrozhatd. Vizsgdlni sziikséges, hogy a telepiilésen milyen tovabbi, a
kerékpdrozdst akaddlyozd tényez6k vannak (biztonsdgos dtvezetések hidnya, rossz minGségli
burkolat, tdmaszok és parkoldk hidnya, stb.)

— Forgalmi adatok dltalaban nem dlinak rendelkezésre, ezért manudlis szamldlds javasolt.

— A telepiilés lakott teriiletén dthaladd, nagyobb forgalmu uton a forgalom csillapitdsa mellett
irdnyhelyes létesitmény kialakitdsa javasolt.

— Tapasztalatok alapjdn mind a kerékpdrosok, mind a gyalogosok szamdra kevés dtkelési
lehetBség biztositott. Ezek szamdt javasolt névelni.

— Kozds gyalog- és kerékpdrut kialakitdsa csak indokolt esetben javasolt, mivel ez a kialakitds
jelent8s konfliktusforrds lehet. A hidnyzd jarddk kialakitdsdt a kerékpdros fejlesztésektdl
fliggetleniil javasolt kezelni.

— Koézbringa fejezet kidolgozdsa nem sziikséges.

— A kerékpdrok parkoldsdra szolgdlé elemek dltaldban korszeriitlenek, ezek cseréje
mindenképpen javasolt kézteriileteken, oktatdsi- és szocidlis intézményeken belliil,
6nkormdnyzati ingatlanokon beliil.

Tarsadalmasitas

A KHT készitése soran legaldbb egy alkalommal javasolt a tarsadalom bevonasa a tervezési folyamatba.
A kerékparos infrastruktura a helyi lakosok komfortjat, életminGségét, biztonsagat szolgalja, igy a helyi
lakosok elvarasainak, igényeinek a megismerése fontos feladat a KHT készitése soran. Ennek
érdekében lakossagi férumon, illetve az érintett szakmai- és civil szervezetek részvételével megtartott
konzultacion fel kell tarni az igényeket, problémakat és ezekre a KHT készitése soran megoldasi
javaslatot kell késziteni.
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