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Alkalmazasi segédlet a”Gyorsforgalmi uthaldzat regiondlis szerepl Gyorsutjainak tervezési jellemzéi”
cimd Tervezési utmutatohoz

ALKALMAZAS| SEGEDLET

a ,,Gyorsforgalmi Gthaldzat regionalis szerepl Gyorsutjainak tervezési jellemzdi” cimi
Tervezési Utmutatéhoz

Jelen alkalmazasi segédlet célja olyan kérdésekben — a gyorsutak tervezési utmutatoval egyitt
alkalmazandd — miiszaki segédlet nyujtasa, melyet a ,Gyorsforgalmi Uthaldzat regionalis
szerepU Gyorsutjainak tervezési jellemz6i” cimd{ Tervezési utmutatd nem, vagy csak részben
szabalyoz.

Az alkalmazdasi segédlet a 2016.03.13-an megtartott ,Gyorsut kerekasztal” szakmai
megadllapitasai, valamint a segédlet készitésekor tortént szakmai szervezetek képviselGivel
tortént egyeztetéseken elhangzott vélemények, észrevételek figyelembevételével késziilt.
Jelen alkalmazasi segédlet pontjai a ,,Gyorsforgalmi Uthaldzat regionalis szerep(i Gyorsutjainak
tervezési jellemzG6i” cim( Tervezési Utmutatd pontjaival megegyezé szamozasban, ahhoz
kapcsolddva, azt részletezve mutatjak be a gyorsutakon alkalmazandé kialakitasokat.

Az alkalmazasi segédletben nem szerepl6 pontok esetén, valamint az Utmutatdban szereplé
meghatarozasokat, kialakitasokat, amelyeket az alkalmazasi segédlet nem részletez, az
utmutatd szerinti kell megvaldsitani.

A. Az Utmutatd pontjai szerinti megallapitdsok

1.4. A gyorsutak padkajanak kialakitasa
Az 1/3 humusz és a 2/3 folyamatos szemeloszlasu zuzottkd elegyet 20 cm vastagsagban
sziikséges beépiteni, vagy legalabb ezzel egyenértékl alternativ megoldas is elfogadhato.

1.5. Vizelvezetés

- Projektenként kulon kell vizsgalni, hogy hol célszerl csészeszelvényd, illetve 1,5 m
tisztitopadkas trapézarok kialakitasa.

- Projekteken bellil lehetséges kiilonféle darokszakaszok alkalmazasa.

- Trapézarok csak biztonsagi korlat védelem mellett alkalmazhaté.

- Az elvalaszté sav viztelenitésére - a gyorsforgalmi utakkal megegyez6en - hossz-
szivargo éplil. A szivargd az uttengelytdl (szalagkorlat vonalatdl) eltolva késziiljon. A
szivargok vizét viznyel6aknakba kell vezetni, amelyeket a tengelyben, a szalagkorlat
oszlopok kozotti szakaszon kell elhelyezni.

- Egyoldali esésl f6pdlya szakaszok hidjain a vizelvezetést, mélyvonal helyét, eredd
esését, szlkség szerint a viznyel6k elhelyezését lgy kell megtervezni, hogy a
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1.9.

mélyvonalban 0sszegy(l6 viz a mértékadd csapadék esetén a forgalmi savig (optikai
felfestésig) ne érjen.

A fentieknek megfelel6 kialakitds érdekében, a két palya a hidon és a kdrnyezetében
eltérg palyaszinttel tervezhet6.

Visszatartd rendszerek tervezése — K6zépsé fizikai elvalasztas

A gyorsutakon alkalmazott kozépsé elvdlasztd savi visszatartd rendszer elhelyezésére

vonatkozo altalanos szempontok:

A visszatarté rendszer Utkozési sikja a folyopalyan, a miutargyakon, és azok
csatlakozasaiban az Ut tengelyéhez képest konstans tavolsagban haladjon, ez altal az
oldalakaddly tdvolsag a m(itargy kérnyezetében (40 — 40 m) nem vdltozhat.

Az elvdlaszté sdvi visszatarté rendszer mlitargyak kornyezetében (40 - 40 m) ne
valtozzon meg.

Az Uzemi atjarékban a folyépalyan alkalmazottal megegyez6 visszatartasi fokozatu,
hatastartomanyu és korlatsor-szamu biztonsagi korlat helyezhet6 el, az atjarodra vald
tekintettel mozgathaté kivitelben.

A mtargyakon az elvalasztd savban alkalmazandé visszatarto rendszer — ha a fenti pontoknak

megfelel — éplilhet beton terel6fal elemekbdl és biztonsagi korldt szakaszokbodl is. A

mdtargyon alkalmazasra keriil§ beton terel6fal elvalasztas esetén a tereléfal az e-Ut 04.04.12

Utligyi M(iszaki El8irds 7.1. tablazata szerinti hosszban, a m(itargy kérnyezetében (40 - 40 m)

tovabbvezetésre kell keriljon.

A Melléklet 01. abraja mutatja a beton terel6fal kialakitas részletrajzat.

A Melléklet 02. dbraja mutatja a biztonsagi korlat 7 cm-es szegélyen torténd elhelyezésének

részletrajzat.

Dilatacidknal a visszatartd rendszerben folytonossagi hiany nem lehet, a visszatartd rendszer

tipusa sem véltozhat. Ahol nagyobb mozgasok megengedése sziikséges, a visszatarto rendszer

gyartdjaval egyeztetve kell kialakitani a dilatacids szerkezetet.

A kozépsé elvalasztd savban pillér nem helyezheté el.

1.10. Visszatarto rendszerek tervezése — KUlsG oldali visszatartd rendszer

A gyorsutak padkdin az ut — md(tdrgy csatlakozasi megoldasok a gyorsforgalmi utakon

alkalmazandodaknak megfelel6en épiiljenek.

A gyorsutak mellett vezetett parhuzamos féldutak esetén az e-UT 04.04.12. UME 4.1. tablazat
15. pontja szerinti vezetGkorlat védelem elhelyezésére altalanos szabalyként nincs sziikség.
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A gyorsutak mellett vezetett parhuzamos orszagos kozutak és burkolt egyéb utak esetén az e-
UT 04.04.12. UME 4.1. tablazat 15. pontja szerinti vezet6korlat védelem sziikségessége a
forgalmi viszonyok, és a védenddé ut forgalmi Osszetétele alapjan, egyedi vizsgalat soran
hatdrozandd meg.

A gyorsut padkdjaban, ahol a koronaéltél 2.50 méternél kisebb tavolsagra hidalatamasztas,
vagy mas rogzitett, illetve merev pontszerl akadaly van, ott a gyorsforgalmi utnak megfelel8
kategdriaju visszatartd rendszer telepitendd.

Dilataciéknal a visszatartd rendszerben folytonossagi hiany nem lehet, a visszatartd rendszer
tipusa sem véltozhat. Ahol nagyobb mozgasok megengedése sziikséges, a visszatarto rendszer
gyartodjaval egyeztetve kell kialakitani a dilatacids szerkezetet.

1.12. Alatémez6 vizsgalata folydpalyan — A megallasi latétavolsag
Nincs sziikség a gyorsut padkajanak szélesitésére, de a latdmez6 biztositdsat a telepitett
novényzettel figyelembe kell venni.

1.13. Vakitas elleni védelem
A legfeljebb 10.000 EJ/nap atlagos napi forgalommal rendelkez6 ,,R” jelzési gyorsut elvalasztd
savjaban fényvédelmet nem kell elhelyezni.

A 10.000 EJ/nap feletti atlagos napi forgalommal rendelkezd gyorsut esetén az elvalaszté sav
fényvédelmét teljes hosszban sziikséges biztositani.

2.2.  Kilénszintl csomdpontok

- A gyorsitosav hossza egységesen 290 m-re tervezendd.

- A lassitdsav hossza az Ujabb kutatasokat és a nemzetkozi gyakorlatot is figyelembe
véve 180 m-re tervezendd.

- A legfeljebb 10.000 EJ/nap atlagos napi forgalommal rendelkezé ,R” jelzés(i gyorsut
esetén a gyorsitd sav végén burkolt lizemi sav létesitése nem szlikséges, ez esetben a
gyorsitd sav végén 3 db. az e-UT 04.02.25. eliras szerinti F- 023 jell ,Négyzet alaku
iranytabla (balra)” helyezend6 el. Amennyiben az érintett szakaszon biztonsagi korlat
keriilt megtervezésre, Ugy az iranytablak azon helyezenddk el.
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|
A csomoponti indirekt ag vt=30 km/h helyett vt=40 km/h tervezési sebesség
figyelembevételével tervezendd, R>45 m ivsugarral és min. p=45 &atmeneti iv
paraméterrel, amelytél eltérni csak kivételesen indokolt esetben lehet.
(Kotottségek esetén a keresztez6 (vagy parhuzamos) uthoz valé csatlakozasnal lehet
30 mis a sugar.)
Célszerl az egységes csomoponti kialakitas érdekében, a kijarati/bejarati ék alabbi

alkalmazasa.
A két fenti kialakitast az alabbi abrak mutatjak:
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kivg‘l: 1:15, 30 mh,
beliil: 1:20, 20 mh.

S———.

2.3. Szintbeni csomdpontok — Kérforgalmu csomdpontok

Egysavos korforgalom a tervezési szakaszok kézbens6 csomdpontjaként nem helyezhetd el. A
szakasz elején, ill. végén egysavos korforgalom akkor alkalmazhato, ha forgalmi vizsgéalattal
igazolhatd, hogy az visszatorlasztast (balesetveszélyt) nem okoz.

Kozbens6 csomdpontként kizardlag irdnyitott (turbd) korforgalom alkalmazhaté.
A csomopontok jelzésrendszere tekintetében:

- Az ,M” jelzésli gyorsuton az 1000 méteres elGjelzé tabla is megtervezendd, az 1000 m-
es utirdny-el6jelzd tabla elhelyezése az ,R” jelzés( gyorsuton nem sziikséges.
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- Az ,R” jelzés( gyorsuton az utiranyjelzéseknek a gyorsforgalmi utakon hasznalt
csomoponti szamot nem kell tartalmaznia. Az ,M” jelzés(i gyorsuton sziikséges a
csomoéponti szam.

- AKRESZ, valamint az utbaigazito tablak az ,R” jelzésl gyorsuton, lakott terileten kivil
a féuti méretosztaly szerint, az ,M” jelzés gyorsuton az autdutnak megfelel§
méretosztaly szerint késziljenek.

- A csomoépontok kornyezetében — a kozvilagitas kovetkeztében — Utburkolati prizmak
elhelyezésére nincs szlikség.

- A csomdpontok kérnyezetében — a kozvildgitds kovetkeztében, és a KRESZ tablak
elhelyezhetGsége érdekében — az elvalasztdo savban fényvéddé halo elhelyezése a
csomoépont elStti 500 méteres utirany-el6jelzé tablak kozotti szakaszon nem
sziikséges.

2.4. Szintbeni csomdpontok — Jelzélampas forgalomiranyitasu jarmUosztalyozds
csomoépontok
A 2.3. pontban foglalt jelzésrendszeri megallapodasok itt is érvényesek.

2.5. Jobbra kisives csatlakozasok és kivalasok
A gyorsut tervezési Utmutato 3. abra kilon szintl csomdpontok esetében nem alkalmazhaté.

3.3  Gyorsut feletti mdtargyak
Az optimalis hossz-szelvényt (a domboru lekerekitések sugarat) a hid felszerkezeti
rendszerének és tamaszkiosztasanak figyelembevételével kell meghatarozni.

A palya feletti hidaknal vizvalto és viznyel6 — amennyiben egyéb viztelenitési szempont nem
indokolja - elhagyhato.

4.2.  Uzemi hirkdzlés

Amennyiben a Beruhdzé déntése alapjan, lizemi hirkdzI6 rendszert (UHK) kell létesiteni, ugy a
kialakitas a Melléklet 03. pontjaban taldlhaté szempontrendszer szerint keriljon
megtervezésre.

4.3. Leallo-6blok
A legfeljebb 10.000 EJ/nap atlagos napi forgalommal rendelkezé ,R” jelzés(i gyorsut esetében
a ledll6-6blok egymastdl valo alapértelmezett tavolsaga 4 km.
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A 10.000 EJ/nap feletti atlagos napi forgalommal rendelkezé ,M” jelzésl gyorsut esetén, a
leallo-6blok egymastol vald alapértelmezett tavolsaga 2 km.

B. Egyéb, az utmutatdban nem rogzitett kialakitasok

B/1. Utburkolati jelek az aldbbiak szerint keriiljenek kialakitasra:

,R” jell ,M” jeld

gyorsuton gyorsuton
Utburkolati jelek mérete:
optika / zaro-tereld 15/12 cm 20/15 cm
terel6vonal ritmusa 4/8m 6/12m
terel6vonal s(irités 4/2m 6/3m
gyorsitd-, lassitd sdvok mellett 2/2m 3/3m
nyilak 5m 5m

»R” és ,M"” jelli
gyorsuton egyarant

Utburkolati jelek anyaga:

Belsd optika (elv. sav mellett) 2 rtg. olddszeres
zaroé-, terel6vonalak tartos
nyilak tartos
Klls6 optika tartos, akusztikus
kiviteld

B/2. Uzemi sév és padka viztelenitése (szegély, viznyel®, surrantd, stb.)
A szegélyépités szabdlyai megegyeznek a gyorsforgalmi Utra vonatkozd elGirasokkal. Szegély
nélkili palya esetén a csapadékviz lepelszerlen folyik le a padkan keresztiil a talparokba.

Szegéllyel ellatott szakaszon a min. 50 m-enkénti szegély megnyitasok viznyel6 aknaba vezetik
a vizet, ahonnan keresztcsatorndval jut a viz a rézs(in kialakitott surrantdba, vagy alacsony
toltés esetén — egyenesen a talparokba. A keresztcsatornak kivezetése megegyezik a
gyorsforgalmi utakra vonatkozé elGirasokkal.

B/3. Zajarnyékol6 fal
Zajarnyékolo fal létesitése esetén, a fal mogott 1,0 m hely biztositasa elegendé.
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C. Mellékletek

C/01. Kozépsé fizikai elvalasztas - TerelGelem
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Gyorsit tervezési Gtmutatd — Alkalmazdsi segédlet
1.9 Koézépsd fizikai elvilasztds mitdargyakon — TERELOELEM VAZLAT 01. melléklet

01. abra
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C/02. Kozépsé fizikai elvalasztas - Kétoldali korlat
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C/03. Uzemi hirkdzlés
Az UHK rendszereket a KdzUtkezels lizemeltetésében |évs Forgalom Irdnyitéd Rendszerbe (FIR)
illesztetten kell tervezni és kivitelezni.

Az Uzemi Hirkozlés (UHK) alrendszeri elemei a kévetkez8k lehetnek:

- Passziv alépitményi haldzat
- Energia ellaté haldézat
- Segélykérd alrendszer
- Meteoroldgiai alrendszer
- Forgalomszamlalé alrendszer
- Kamera alrendszer
- Térfigyel6
- AID (Automatikus esemény felismerg),
- Valtoztathatd Jelzéskép( Tablak alrendszer

Alrendszeri elemek tervezési alapelvei
- Passziv alépitményi halozat:
2016. majus 1-t8l a kozuti hirkozl§ halézatok az MVM NET Tavkozlési Szolgaltatd
ZartkorGen MU(ikod6 Részvénytarsasag (a tovdbbiakban: MVM NET Zrt.)
vagyonkezelésébe és lizemeltetésébe keriiltek. A vonatkozo optikai alépitményi tervek
m{Uiszaki tartalmat az MVMNET Zrt-vel kell egyeztetni illetve jovahagyatni.

- Nyomvonalat az at teriletén belil, lehetGség szerint a szelvényezés szerinti
baloldalon kell megvalésitani, az arok kilsé éle és az attdl atlagosan 1 méterre
vezetett kerités kozotti tavolsag felez6vonaldban.

- Alépitmény-haldzatat gerinciranyban 4 db mikrocsé fektetésével kell tervezni.
A haszoncsovek takardsa biztonsagi védékeritésen beliil min. 0,8m, az utak,
arkok, vizfolyasok alatt atvezet6 szakaszokon (véd&cs6ben) min. 1,0m. A
véddcsoveknek min. 1-1 m-rel kell tdlnyulnia a biztonsagi véddGkeritésen.

- Energia ellaté halozat:

- minden esetben mért szolgdltatéi betapldlas haldzat tervezése sziikséges,
kisajatitasi hataron kialakitva (méré a hataron, nyomvonalas eréatviteli halézat
kisajatitasi hataron belil)

- a betaplalds megtervezését olyan maédon szikséges kialakitani, hogy a
transzformator allomds és méretlen kisfesziltségld haldézat minden esetben
szolgaltatoi tulajdonba és kezelésbe keriiljon

- Segélykérd alrendszer:

- A legfeljebb 10.000 EJ/nap atlagos napi forgalommal rendelkezé ,R” jelzés(i

gyorsut esetén a segélykérd rendszer kialakitasa nem sziikséges.

- Meteoroldgiai alrendszer:

13/15



Alkalmazasi segédlet a”Gyorsforgalmi uthaldzat regiondlis szerepl Gyorsutjainak tervezési jellemzéi”
cimd Tervezési utmutatohoz

Meteoroldgiai allomas elhelyezése sziikséges, a palya alatti hidak esetén:

- 150m-nél hosszabb m(targyakra

- speciadlis mikroklimaju helyszineken

- Forgalomszamlalé alrendszer:

- Minden csomopontkozben (ide nem értve a Gyorsut TU 2.5 pontja szerinti
kisives ~csatlakozdsokat), UME szerinti osztdlyozasra alkalmas, teljes
keresztmetszetet méré dllomas létesitése sziikséges, a jarm(iérzékel6
detektorok pedig a csomdéponti 500 m-es utirany el8jelzé tabla elé keriiljenek.

- Valtoztathato Jelzésképi Tablak:

- minden olyan helyszinen |étesitendd, ahol a halézati forgalomszabalyozasi célt
szolgal

- Jelz6lampas szintbeni csomdpontok eltt (Utmutatd szerinti helyen)

- mdUszaki paraméterei: RGB- TXT —RGB kombinalt

- Kamera alrendszer:
Térfigyel6 kamerak:
- Jelz6lampas szintbeni csomdpontok eltt (Utmutatd szerinti helyen)
- pihendhelyekhez
AID kamerak:

- Jelz8lampas szintbeni csomdpontok elétt (Utmutaté szerinti helyen)

Az UHK infrastruktirajat felhasznald rendszer (tengelystlymérés, NUSZ) helyét, elhelyezését,
gyakorisagat a Beruhazoval, az ut KezelGjével egyeztetve, forgalomtechnikai szempontokat is
figyelembe véve kell meghatdrozni. Az alrendszeri eszkdzoket a gerinchaldzatbdl kell ellatni.

Minden egyéb indokbdl épiil6 portélszerkezet (pl.: VEDA rendszer) helyszinének
kivalasztasakor figyelemmel kell lenni arra, hogy sziilkség esetén a fent felsorolt UHK
felépitmények elhelyezhetGek legyenek.
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