gazdasdag és nemzetbiztonsag
nyelt ,,kritikus infrastruktura”
ilozatok komplex szemléletii
vizsgdlata

(tanulmany)

Budapest, 2010. november



Kritikus infrastruktira halézatok komplex szemléletii vizsgalata — tanulmany

A nemzetgazdasag és nemzetbiztonsag altal igényelt
whkritikus infrastruktura” halozatok komplex
szemléletii vizsgalata

(tanulmény)
Megbizo: Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozat
A tanulmany készit0i: Feller Tibor
Hidvégi Gabor
Koller Laszlo
Szakmai konzulens: Hamarné Szabo Maria

Budapest, 2010. november

teljes Osszeszerkesztett anyag v02



Kritikus infrastruktira halézatok komplex szemléletii vizsgalata — tanulmany

Tartalom

VezetOl OSSZETOZIALO. .. ...t 4
Lo BEVEZEIES ...ttt 7
N 711111011 ) T SRR 8
3. A tanulmany szempontjabol legfontosabb alkalmazandd fogalmak...........ccoceeniiiiiiiiiiiiiniiininees 11
4. Altalanos (KOZOS) IEMEK............c.ovvieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e 15
4.1. ZAVATALIOSAZ. ..o eneeieeeeiiie ettt et e e ettt e et e e sttt e e et et e e e sba e e e e nat e e ettt e e e nteeeeantaeeeantaeeeannteeeenres 15
4.2. INtéZKEdEST SZINTEK ......oeeiiiiiiiiiiii et 17
4.3. Zavarok €8 KZEIESTK. .........coooiiiiiiiiii s 18
4.4, Atterhelhetéség sajatossagai, alternativ Gitvonalak és GHIANYOK..............cocoveveeueveeerceeeeeeeeeeeeeeeenan 18
4.5. Forgalmi monitoring és eldrejelz6 rendszer

5. A vasiti kozlekedés ZavarallOSAZA ..........oeevcuiieiriiiie et e e s es
5.1. A vasuti fovonali halozat zavarallosaga, vis maior esetekben alternativ utirany lehetéségek................. 20
5.1.1. I'V. Korridor (Hegyeshalom/Rajka — Budapest — Szolnok — Lokdshaza) ...........ccceeveiniciniiiinncenne. 23
5.1.2. V. korridor (Bajansenye-Zalalové-Boba-Székesfehérvar-Budapest-Nyiregyhdza-Zahony)................ 27
5.1.3. V/B. korridor (Budapest — DoOmbOVAr — GYEKENYES) ...ccuveveruiiiriiiniiiniiiiiiieiieesiee e 30
5.1.4. V/C. korridor (Dombovar — Pécs — MagyarbOly) ........ccoccuieriieniiinieiiiiiiiiieicesicc e 31
5.1.5. X/B. korridor (Budapest — Kelebia) ........c.ccoriuiiriiiiiiiiiiiiiniieniecriee et 33
5.2. A vasuti Duna-hidak problematikdja a kritikus infrastruktura halézat szempontjabol ..............ccccce.eee. 34
5.3. Mellékvonalak szerepvallalasi lehetdsége rendkiviili helyzetekben..........ccooveiiiiiiiiiiniiininiiniees 39
5.4. Zavarallosag kezelése 0sszkOzleked@si SZINTEN.......cccuuiiriiiriiiiriiiiiieiecrec e 46
5.4.1. Tarskozlekedési dgak halozat zavarai esetén a vasuti kozlekedés tehermentesitd szerepe.................. 46
5.4.2. Vastti zavarok esetén a tarskozlekedési dgak terhelés atvallalasi i8nyei.........ccocueercveercieeinecenneenne 50
5.5. 21 2 0SS 51
6. A kozuti kozlekedes ZavarallOSAZa........ccoueerueiriiiiiiiiiiii ettt 53
6.1. Az 01574208 KOZUNAIOZAL .......eeiniiiiiiiiiiecie ettt ettt et e n 54
6.1.1. A kOz0t1 KOZIekedes NElyZete. ......cocuviiiiiiiiiiiiiiiicic et 54
6.1.2. HALOZAtE AdALOK ....eeeeiiieeiiee ettt et et e e e et ne e e nteeeeneees 56
6.1.3. Személy- és aruforgalmi teljesitmenyek........cocceviiiiiiiiiniiii e 56
6.2. Zavarallosag a gyorsforgalmi és az eurdpai kozlekedési tengelyeket alkoto tithalozati elemeken.......... 58
6.2.1. MO kOrgylirtt MielODDI ZATASA .....c..eeruiiiiiiiiieiiieitie ittt 62
6.2.2. MO korgytirt talterheltségének Oldasa.........cocuvivriiiriiiiiiiiiiiiiie e 63
6.2.3. A torzshalozat jelenleg még hidnyzé elemeinek megvaldsitdsa........c.eveeeveeeeeiiiieeiiiieeeiee e 64
6.2.4. Hianyz6 észak-déli irdnyl elemek megvalOsitasa ..........cceveiiiiieriiiiieriie e 65
6.2.4.1. Nyugat-magyarorsZagi fOlYOSO ......cuuiiiiiiiiie ettt et e et e e e e ns 66
6.2.4.2. KOzEp-magyarorszagi fOIY0SO .......eeeiueiieeeiiiie ettt e 67
6.2.4.3. Kelet-magyarorszagi folyoSO L.......ccoouuiiieiiiieeeiie et 68
6.2.4.4. Kelet-magyarorszagi folyosO 1L ........c..oiiiiiiiiiiiiii et 69
6.2.5. Hianyz6 harant iranya (gylirt alaku) elemek megvalOsitasa .........cceeeveciiiievriiiiiiieeeeee e 69
6.3. Zavarallosag az orszagos 16- és mellékut haldzati elemeken............occooveviiiiiiiiiiiiiii 71
6.3.1. Nemzeti utfelujitasi program kdvetkezetes véghezvitele...........oooviiviiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 72
6.3.2. Telepiilés elkertilok MEegValOSILASA. ......cccuviieeeiiiie ittt e e e e e 73
6.3.3. Zséaktelepllések MEGSZUNTELESE. ... ...cuvuireiiiiieeeiiie ettt ee et ee et e e sttt e e et e e s eataeeesneeeeeeneeeeenas 74
6.4. Hidak ZavarallOSAZa .......ccooueiieeiiiiee ettt e et e et e e et e e st e e et e e e enneeeeenees 74
6.4.1. Nemzeti hidfelujitasi program kovetkezetes véghezvitele...........cooeviiiiiiiiiiiiiiiie e 75
6.4.2. Kihasznalatlan Duna hidjaink halézati szerepének mieldbbi teljes értéktivé tétele..........ooovnnnrnnnnne. 76
6.5. Hatar Menti tEISEZEK . .....eouniiiieiiee ettt ettt e e et e e et e e et e e et ee e naees 76
6.6. Zavarallosag az orszagos kozuthalozaton kezeldi szempontbol............ooevvviiiiiiiiiiiiiiiieiee e 77
6.7. Zavarallosag kezelése 0sszkOzlekedEsi SZINTEN.........cuuiiiiiiiiieiiiie e 78
7. A 1égi kozlekede€s ZavaradllOSAZA. ........cccuuieiiiiiieeeiiiee ettt e e e e nneeas 80
8. A vizi kozleked€s ZavardllOSAZA. .........c.ueieiiuiiie ittt e e e e et e e as 84
9.  Osszefoglalas, példdk javasolt iNtEZKEAESEKTE ..............c.cvoveueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eaeaeaeens 86
9.1. Lehetséges vasuti INtEZKEAESEK .......couuiiiiiiiiieeee e 87
9.2. Lehetséges kozti intEZKEdESEK ......ooveiiiiiiiiiieie e 87

teljes Osszeszerkesztett anyag v02 3



Kritikus infrastruktira halézatok komplex szemléletii vizsgalata — tanulmany

Vezetdi osszefoglalé

Egy orszag ,,zavarmentes” muiikodése alapvetd kérdés, amelynek teljesiilni kell a mindennapokban és
akkor is, ha valamilyen probléma, a normalis mitkddést gatld varatlan esemény kovetkezik be. Mivel
az orszag miikodését alapvetoen befolyasolja a kozlekedés lefolyasat biztositod infrastruktura halozat,
igy ennek zavarmentes miikddése kiillonds jelentdséggel bir. A mitkodést a kiilsé események (mint pl.
természeti csapas, ipari, kozlekedési katasztrofa stb.) mellett kiilonboz6 belsé események is (mint pl.
alagazati sztrajk, egy-egy alagazati infrastruktira elem ,,meghibasodasa” stb.) zavarhatjak. Ezeknek
az eseményeknek a kozos jellemzdje, hogy altaluk hosszabb-rovidebb idore az adott alagazati
infrastruktiura halézaton vonal- vagy pontszeriien zavar keletkezik, a normalis miikodés nem

biztosithato, az elvarhato szolgaltatasi szint csokken.

A fentiek érdekében a kdzismert nemzetbiztonsagi védelem mellett mas szempontokbdl is meg kell
hatdrozni azt a kritikus halézatot, amely zavar esetén kivaltja a problémas halozatot/halozati elemet,

kozlekedési modot (kdzuti/vasuti/vizi/légi kozlekedés).

A tanulmany célja feltirni, meghatirozni azt a mddszert, amellyel meghatirozhaté az a
minimalisan sziikséges vonalas kozlekedési infrastruktira halézat, amely minden helyzetben
biztositja az allam biztonsagos miikodését. Ehhez ma sok esetben nincsenek alternativak,

hianyoznak a parhuzamos kapacitasok, ezek fenntartdsa a tarsadalom szamara indokolt.

A tanulmany egyik legfontosabb célja, hogy olyan javaslatokat tegyen, amelyek elsdsorban — esetleg
kizarolagosan — allami eszkozokkel megvaldsithatok. A javaslatok nem feltétleniil tudomanyos
egyes kritikus kozlekedési zavarok esetében milyen elvek mentén, illetve milyen eszkozokkel

tartjuk célszeriinek a zavar altal okozott helyzetek kezelését.

Javaslataink kozott kitériink az egyes kozlekedési alagazatok orszagos halézatainak fejlesztésre,
illetve az alagazati halézatok kozotti lehetséges szinergiak zavar esetén torténé kihasznalasi

lehetdségeire.

Vitathatatlanul allami feladat, hogy olyan, Uin. robesztus kozlekedési rendszert alakitson (alakittasson)
ki, amellyel a tarsadalom és a gazdasag folyamatos miikddése biztosithatdo. A kozlekedési
infrastruktira — azaz a halozat, annak muikodését feliigyeld ellendrzo tevékenységek és érzékeld-
megfigyelo elemek — zavarokkal szembeni elleniallo képessége alapveté fontossagu a miikodés (a
folyamatos hasznalhatosag, illetve szélesebb értelemben a kozlekedés, mint nemzetgazdasagi

szolgaltatasi rendszer) folyamatossaga szempontjabol.
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Rendszerszemléleti meghatarozassal a zavarallésag — mas kifejezéssel ,,robosztussag” — egy adott
rendszernek az a tulajdonsaga, hogy a rendszer kornyezeteként definidlt hatirokon kiviilrél
érkezo behatasokkal szemben, illetve a rendszer kisebb mértékii belsé zavarai esetén is képes
teljesiteni az alapveté miikodési funkcidit, illetve képes eldallitani a kulcsfontossagu outputokat a
kimeneti oldalon. A robosztus rendszer fontos tulajdonsdga, hogy magas — azaz elfogadhatatlan —
kockazati szint esetén a miikodoképessége nem automatikusan biztositott, illetve eben az esetben a
robosztussag csak gazdasagtalan mértékii, jelentés beruhazassal lenne biztosithatd. A feladat ilyen

esetekben az, hogy a kockazati szintet a ,.kezelt” szintre csokkentsiik.

Fontosnak tartjuk, hogy a jelenlegi kozlekedési infrastruktira (halozat) tekintetében a tanulmany
tovabbi részeiben megvizsgalt és kritikusnak itélt aldgazati elemek fejlesztése 10j szemlélettel
egésziiljon ki: a hdlézat zavarallossaga javuljon az egyes magas kockazati lokalis pontok
kiiktatasaval (ez lehet pl. forgalomtechnikai intézkedés is), illetve alternativ megoldasok elézetes

kialakitasaval.

A cél az, hogy az egyes alagazatok halézatainak lokalis zavarai ne okozzanak halézati
»0sszeomlast” az aliagazati halézaton. Amennyiben a teljes hazai kozlekedési rendszerre vetitjiik a
zavarallosag kovetelményét, ugy az atterhelhetdséget is figyelembe kellett venniink, azaz az alagazati
eseti zavarok esetén az atterhelhetdséggel a jelenleginél magasabb szinvonalon lesz fenntarthato

nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt fontossagunak tekintett kdzlekedési és szallitasi rendszer.

A zavardllosdg javitdsanak fontos kiinduld lépése a kockazatelemzés tudatos alkalmazisa a
kozlekedésben, illetve a kozlekedési infrastruktira halozatanak zavarallosdga ezzel a modszerrel
megel6z6 modon javithatd. Az alkalmazasra lehet6ség van mind helyi szinten, mind a teljes

kozlekedési halozat tekintetében, orszagosan is.

A zavarallosag javitasara célszeriinek tartjuk az dllami, un. stratégiai, azaz a hosszua tava célok
elérése érdekében tenni kivant intézkedéseknek a kockazatelemzési szempontokkal is

alatamasztott vagy kiegészitett el6zetes vizsgalatat.

A tanulmany az egyes kulcsfontossaghi kozlekedési aldgazatokat (vasuti, kozati, légi és vizi
kozlekedés) veszi vizsgalat ala a tekintetben, hogy mennyire teljesiilnek a ,,robosztus” halézat
meglétére vonatkozo alapelvarasok. A halozat valamennyi szintjén vajon megvannak-e azok a
halézati elemek, amelyek ki tudjak valtani az adott keresztmetszetet vagy adott szakaszt, amelyen a
zavar megjelent. A zavar mértékétol, idobeli és térbeli kiterjedésétdl fiiggden kell kivalto halozati
elemekrol gondoskodni, de adott esetben mas kozlekedési alagazat igénybe vételének sziikségessége is

felmertilhet.
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Nagyon fontos rogziteni ezzel az anyaggal kapcsolatban az alabbiakat. Zavarkezelés szempontjabol a
mai gyakorlat utankovetd jellegli. Ez gyakorlatilag megfelel a katasztrofavédelmi kovetelmények
teljesitésének, azaz minden kozlekedési alagazat (de szinte minden fontosabb gazdasagi alagazat)
rendelkezik katasztrofa elharitdsi tervvel. Jelen anyag a megel6zésre helyezi a hangsilyt, arra,
hogy ki lehet alakitani ugy a kozlekedési halozatokat, hogy a lehetséges zavarok (sulyossagtol
fiiggetleniil) minimalizalhatéak, vagy teljesen kiiktathatoak legyenek. Ehhez rendszerezni kell a
szOba johetd zavarforrasokat, azok gyakorisaga, kiterjedése, sulyossaga stb. szerint, és a halozatokat,

az egyes halozati elemeket ugy kell megtervezni, megépiteni, hogy a zavarallosaguk megfeleld legyen.

Amennyiben a halozati kialakitas vagy a zavar jellege nem teszi lehetdvé az érintett alagazaton beliili
megoldas megtalalasat, ugy el6térbe Kkeriil az alagazatok kozotti egyiittmiikodés. Nagyon fontos
tehat az Osszkozlekedési szemlélet alkalmazasa e témakorben is. A robosztus halozat kialakitasa,
fenntartasa gazdasagi kérdés is, igy mas kozlekedési alagazat halozatanak parhuzamos megléte esetén

feliil kell vizsgalni a szoban forgd alagazat egyedi zavarallo halozatanak kialakitasi sziikségességét.

Kozponti (allami) és lokalis (helyi) szinten meg kell taldlni és ki kell dolgozni azokat a
mdédszereket, amelyek az adott szint lehetéségeit, dontési kompetencidit, hierarchidban elfoglalt
szerepét stb. tekintve alkalmazhaték. Ezek beépithet6k a jogszabalyi, intézményi, pénziigyi
rendszerekbe éppen ugy, mint a miiszaki szabalyozisba, az érvényben 1évo tervezési

iranyelvekbe egyarant.
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1. Bevezetés

Egy orszag ,,zavarmentes” mikodése alapvetd feladat, amelynek teljesiilni kell ,,normal” allapotban és
akkor is, ha valamilyen probléma, a normalis miikodést gatld varatlan — de hosszabb ideig elhuz6do —
esemény (természeti csapas, ipari, kozlekedési katasztrofa stb.) kovetkezik be. Mivel az orszag
miikodését segité ,.érrendszer” a kozlekedés lefolyasat biztosité infrastruktira halozat, a
nemzetbiztonsagi védelem mellett mas szempontokbél is meg kell hatirozni azt a kritikus
halézatot, amely zavar esetén kivaltja a problémas halozatot/halézati elemet, kozlekedési médot
(kozati/vasuti/vizi/légi kozlekedés). Ez nem egyszer(i feladat, hiszen a fenti kritérium biztositasa
jelentheti olyan halozati elemek megépitését, fenntartasat, lizemeltetését, amelyek normal-allapotban
gazdasagtalanok, latszolag feleslegesek pl. parhuzamos elemek. Fontos feladat és nagy feleldsség

megallapitani, kialakitani azt a kritikus hal6zatot, amely zavar esetén sziikséges és elégséges.

A tanulmany célja feltarni, meghatdrozni azokat a modszereket, amellyel meghatarozhat6 az a
minimalisan sziikséges vonalas kozlekedési infrastruktura halézat, amely minden helyzetben biztositja
az allam biztonsdgos milkddését. A megtériilést az jelenti, hogy barmely varatlan esemény
bekovetkeztekor is alkalmas a halozat a jelentkezd igények kiszolgaldsara. Ehhez ma sok esetben
nincsenek alternativak, hianyoznak a parhuzamos kapacitasok, ezek fenntartasa a tarsadalom szamara
indokolt.

A cél eléréséhez komplex szemlélet sziikséges, egyiitt kell kezelni pl. a jarmifejlesztést és az
infrastruktura fejlesztését, fontos ezek Osszehangolasa, atlatasa, valamint egyiitt kell vizsgalni a

kiilonb6z6 dgazatoknal meglévo kapacitasokat, lehetdségeket, tovabbi beavatkozasi igényeket.

Ez a gondolatébresztd tanulmany egyebek mellett
e kiterjed a jelenlegi vonalas infrastruktira halozatok attekintésére, beavatkozasi igények
feltarasara,
e kitér a legfontosabb Osszefiiggések, kritériumok felallitdsara, a kritikus fogalomkor
definialasara,
o foglakozik a kiilonb6zo kozlekedési alagazatok lehetséges egyiittmiikodési lehetoségeivel,
bevonhatosagaval jelent6s zavar esetén — sziikséges koordinacioval,

e kiterjed komplex javaslati szempontok 0sszeallitasara.

A feltart igények kielégitése olyan feladatok megoldasat is kovetelheti az orszagtol — ezen belill a
kozlekedési szakmatol — amelyek sziikségessége, haszna kozvetleniill még nem mérhetd le, ezaltal

sokszor nehezen kezelhetd, magyarazhato a meglévo, égetd napi problémak szoritasdban.
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2. A tanulmany céljai

A tanulmany f6 célja a gondolatébresztés. A munkéankkal rd szeretnénk iranyitani a szakmai
figyelmet — elsésorban a szakpolitikai és allami szakvezetés figyelmét — arra, hogy a kozlekedés
folyamatossaga biztositasanak allami feladatait 4j szempontokkal indokolt kiegésziteni. Ki szeretnénk

térni a tanulmanyban néhany Gjabb modszer alkalmazasi lehetdségére.

A tanulmany cimét pontositanunk kell: a nemzetbiztonsag altal igényelt kritikus infrastruktura
nem rokon értelmii az allam biztonsagaért — pl. Renddrség, Alkotmanyvédelmi Hivatal — 4ltal
alkalmazott nemzetbiztonsag ¢€s kritikus infrastruktura fogalmaval. A tanulmany szempontbol
alkalmazott kritikus infrastruktira alatt a nemzetgazdasag napi folyamatos mitkddéséhez sziikséges
kozlekedési infrastruktira elemeket, els6sorban a kozlekedési halozat rendszerszintli elemeit értjiik.
Az alkalmazott fogalomkdrnek megfeleléen nem targya jelen tanulmanynak pl. energiatermeld

létesitmények, olajfinomitok, honvédelmi raktarak, iizemek, stb..

A kozlekedési lehetoségek folyamatossagot akkor is biztositani kell, amikor valamilyen zavard hatas
vagy tényez6 jelentkezik pl. természeti és/vagy ipari katasztrofa, tomeges kozlekedési baleset, egyéb
zavaré hatas. Fontosnak tartjuk kiemelni, hogy folyamatossag fenntartasa nem jelentheti azt, hogy a
zavar fennallasanak id6tartama alatt a kozlekedési haldzatok altal nyujtott szinvonal is a zavarmentes

allapotéval megegyezik.

Az otletet alapvetéen a 2010 elsé felében bekovetkezett természeti katasztrofa — az izlandi
vulkankitérés nyoman szinte teljesen megbénult 1égi kozlekedés okozta eurdpai, tehat kontinens
kiterjedésti kozlekedési zavarok — adta. Kozelmult hazai esete az ajkai ipari-kornyezeti katasztrofa,
amelyik kisebb magyarorszagi térségre kiterjedd nehézségeket, zavarokat okozott. Ezek az esetek
ramutattak arra, hogy a tarsadalom és a gazdasag miitkddoképességének folyamatos fenntartadsanak
igénye elengedhetetlenné teszi, hogy az egyes eljutési irdnyokban alternativ — mas megfogalmazasban

tartalék — kozlekedési lehetdségek alljanak rendelkezésre.

A tanulmany egyik legfontosabb célja, hogy olyan javaslatokat tegyen, amelyek elsdsorban — esetleg
kizarolagosan — allami eszkozokkel megvalosithatok. A javaslatok nem feltétleniil tudomanyos
alapossagu kozlekedésoptimalizalasi javaslatok, csupan arra kivanjuk felhivni a figyelmet, hogy egyes
kritikus kozlekedési zavarok esetében milyen elvek mentén, illetve milyen eszkozokkel tartjuk

célszerlinek a zavar altal okozott helyzetek kezelését.
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Javaslataink kozott kitériink az egyes kozlekedési alagazatok orszagos halozatainak fejlesztésre, illetve
az alagazati halozatok kozotti lehetséges szinergiak zavar esetén torténd kihasznalasi lehetoségeire. A
szinergiakban rejlo lehetdségre példa lehet a kozutra térténd arufuvarozasi atterhelés a vasuti halozat

zavara esetén.

Gyakorlati példa, hogy az izlandi vulkani hamu altal okozott 1égi kozlekedési zavar — gyakorlatilag a
repiilogépek foldre kényszeriilése — okan a felszini eszkdzok, azaz a vasuti a kdzuti, illetve ahol erre
lehet6ség volt, a hajozas vette at a szallitasi és utazasi igények teljesitésének feladatat. Ez esetben a
gyakorlat bizonyitotta, hogy
e nem voltak felkésziilve az eurdpai felszini kozlekedési alagazatok és a haldzataik rendszere
ilyen jellegli és mértékii atterhelés felvételére (atvételére),
e az egyes EU tagorszagok egyedi és ad hoc intézkedésekkel probaltak enyhiteni a keletkezett
zavart,
e anormalizalddas folyamata az indokoltnal jobban elhuzodott (a tényleges zavar okanak — azaz
a légkor szennyezettségének - megszlinését kovetden a légi kozlekedés iitemességének

helyreallasa a sziikséges ¢s indokolt idotartamnal hosszabb id6 alatt tértént meg).

A fenti harom ok egyik kozds pontja, hogy az egyes allamok, illetve az EU 6nmaga nem volt
megfelelden felkésziilt ilyen jellegi és mértékli kozlekedési zavar esetén kovetendd eljarasra:
egyszerien nem voltak eldzetes kockazatértékeléseken alapuld vész-forgatokonyvek sem EU, sem

tagallami szinten.

Ma még nem ismert, hogy a bekovetkezett 1égi kozlekedési zavar, illetve annak elhtizodott kezelése
mekkora koltségekkel jart mind az egyes allampolgarok, mind az allamok és az EU Osszességének
szintjén. A tényadatok nélkiil is valoszinli, hogy az elézetes felkésziiltség javitasdnak koltségei
tekintetében megtériil a ,,beruhdzas”: egy jelentdsebb kozlekedési zavar esetén a folyamatossag
fenntartasa, illetve a normalizalasi idétartam csokkentése egyiittesen nagysagrendekkel csokkentheti a

veszteségek pénzben kifejezheté mértékeét.

A tanulsagot érdemes levonni: a korabbitdl eltér6 modon, megeléz6 (proaktiv) Osszkozlekedési
(valamennyi kozlekedési alagazatot feldleld, azok képességeit dsszevontan figyelembe vevo) tervezési
¢és kozlekedésiranyitasi allami eljarasokat célszerti kialakitani, bevezetni, illetve ezeket folyamatosan
feliilvizsgalni és tovabbfejleszteni. Az allami eljarasok kialakitasa alatt azt értjiikk, hogy a koordinald

tipusu tevékenységeket kell Gijragondolni.
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A tanulmany céljai kozott szerepel az is, hogy javaslatokat tegyen konkrét teenddkre. Ezt fontosnak
tartjuk annak érdekében, hogy a hazai kozlekedési haldzatok ,,zavaralld” képessége javuljon,

folyamatosan fejlodjon.

Osszkozlekedési szemlélettel vizsgaltuk a jelenlegi hazai kozlekedési hdlézat Osszehangolasra
javasolhato elemeit. Az orszag foldrajzi sajatossagai alapjan a legnagyobb hangsullyal a vasuti és a

kozati halozatok szinergidjaban rejld lehetdségek vizsgalata kapta a legnagyobb teret.

Az allami szerepre torténd koncentralas oka, hogy a tarsadalom és a gazdasag szerepldi részére
alapvetéen allami koordindcioval lehetséges a kozlekedési halozatok és ezek elemeinek (utak,
vasutvonalak, kikotok, repiildterek) meglétét biztositani. A témankat érintéen az allami feladatokat
stratégiai ¢és taktikai szinten egyarant célszeri feliilvizsgalni, illetve folyamatos fejlesztésiiket

biztositani.

A lehetséges allami eszkdzok:

e a gazdasagfejlesztési elvekkel dsszehangolt kdzlekedéspolitikai elvek és célok megszabasa,

e az elvek alapjan tett gazdasdgszervezési intézkedések, a szervezési intézkedések az esetek
tobbségében jogi eszkozoket jelentenek,

o a kozlekedéspolitikai elvek és célok 0Ossz-kozlekedési szemléletének erdsitése, mert a
nemzetgazdasag erdforrasainak optimalis felhasznalasa a rész-érdekek (aldgazati rész-
érdekekre kell gondolni) mentén nem biztositott,

e cseti anomalidk bekovetkezésekor — pl. természeti katasztrofa, ipari katasztrofa, egyéb —
kozvetlen erdforrds atcsoportositasi és kozvetlen beavatkozasi-irdnyitasi feladatok, illetve

ehhez tarsulo allami er6forrasok.

Vitathatatlanul allami feladat, hogy olyan, Un. robesztus (nagy zavarallosagi, 1d. fogalmak)
kozlekedési rendszert alakitson (alakittasson) ki, amellyel a tarsadalom és a gazdasag folyamatos
miikddése biztosithatdo. Az allami eréforrasok és lehetoségek korlatosak (végesek), ezt a tényt a

javaslataink soran figyelembe vettiik.

Megkozelitéstink soran a kozlekedési igényeket tartottuk szem el6tt. Szempontunkbol a kozlekedési
»igény” tarsadalmi és gazdasagi igények komplex egylittesét jelenti. Tarsadalmi igény alatt —
egyszertsitve - az egyes emberek utazasi, mas kifejezéssel ,,A” pontbol ,,B” pontba torténd eljutdsanak
igényét értjilk. A gazdasagi igény — szintén egyszerisitve - az aruk és egyéb materialis javak, eszkdzok
,»A” pontbdl ,.B” pontba torténd eljuttatasanak igényét jelenti. A kétfajta igény megjelenhet kiilon-
kiilon, illetve kombinaltan. Nem foglakoztunk az egyes igények kozotti esetleges prioritasi

eltérésekkel.
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Tovabbi szempontunk volt a komplexitas. Mara a kozlekedési szakteriilet 4llami-agazati iranyitasaban
sajnos hattérbe szorult 0sszkozlekedési szemlélet alkalmazasa. A kozlekedési szakmanak a komplex
szemléletmod alkalmazas szintll készségeinek hidnyat is meg kellett tapasztalnia az egyes politikai

¢s/vagy allami dontések alkalmaval.

A kozlekedési halozatok fenntartasat (lizemeltetését), a tarsadalmi és gazdasagi igények kielégitését —
mas szempontbol s a halézaton meglévo kapacitasok értékesitését gazdalkodo szervezetek végzik.
(Megjegyzés: a gazdalkodo szervezetek tulajdoni viszonyi a tanulmany szempontjabol érdektelenek).
A zavarallobb (robosztusabb) kozlekedési — beleértve a halozati elemek redundancidit is — rendszer
szlikségszerlien magasabb beruhazasi ¢s fenntartasi koltségeket jelent. A tanulmanynak nem célja,
hogy ezeket a koltségeket nagysagrendileg megbecsiilje, illetve az anyagi és egyéb erdéforrasainak

biztositasi modjara konkrétumokkal szolgaljon.

A tanulmanyban nem vizsgaltuk, hogy milyen konkrét okokbol keletkezhetnek zavarok a kozlekedési
rendszerben, kiilondsen nem vizsgaltuk a terrorizmus (pl. szabotazsok, rongalasok, stb.) okozta
zavarok sajatossagait. Megitélésiink szerint az altalanos elvek és modszerek ilyen okbol bekdvetkezett

zavarok kezelésére is segitséget adnak.

Megjegyzés: A fogalmak értelmezése csak jelen tanulmanyra érvényes. Egyes fogalmak mdshol
maskepp értelmezettek, pl. kritikus infrastruktura, kockazatelemzéssel kapcsolatos fogalmak, vagy

monitoring rendszer.

3. A tanulminy szempontjibol legfontosabb alkalmazandé fogalmak

o Kritikus infrastruktura
A kozlekedési halozat azon elemei és/vagy halézati pontjai, amelyeken bekovetkezett
kapacitascsokkentd hatas az ateresztoképességet nullara, vagy ahhoz kozeli mértékiire csokkenti. A
kritikus infrastruktira zavara esetén a hatas tovaterjedésével kell szamolni, ilyen jellemzéen

bekovetkezd hatas a forgalmi torlodas, illetve a visszatorlodas.

e Zavar

A kozlekedési alagazatok sajat halozataban létrejovo kapacitas csokkenés.

o Zavarterjedés
A kozlekedési alagazat sajat halozatan a zavarforrds altal gerjesztett tovabbi kapacitast csokkentd
hatasok, vagy mas alagazatok halozatara atterjedd zavard hatas. Ez utobbi esetben az atterjedési pontot

a masik kozlekedési alagazat halozatan zavarforrasként célszerti értelmezni.
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e Zavarallosag (,,robosztus halozat™)
Zavarallo a kozlekedési halozat (vagy az alagazat halozata), ha a zavar altal keltett hatasok miatti a
kapacitas-csokkenés az adott halozati ponton a 20%-ot nem haladja meg. Zavarterjedés esetén

kapacitas-csokkenés két vagy tobb aldgazatot érinten Osszességében nem lehet a 20%-nal nagyobb.

e Vis maior
Olyan kiils6 tényez0 negativ hatdsa a kozlekedési halézatra, vagy az alagazatok haldzatainak
valamelyik elemére, amely elére nem volt figyelembe vehetd, pl. természeti elemi csapas. Az emberi

tevékenységgel kozvetlen 0sszefiiggésben 1évo zavarok nem tekinthetok vis maior-nak.

o Kockazatelemzés
Az a tevékenység, amelynek sordn egy adott kritikus infrastruktirara kockazatértékeléssel
megallapitott kockazati fajtak (tényezok) egyiittes hatasait kolcsonhatasukra is tekintettel elemzik, és
az elemzés eredményeként az egyes kiilon kockazati értékek alapjan a kockazatokat rangsoroljak. A

rangsorolas az alapja a kockazatcsokkentési intézkedési terveknek.

o Kockazatertékelés (kockazatbecslés)
Az a tevékenység, amelynek soran egy adott kritikus infrastrukturdra a zavar bekovetkezésének
valdszinlisége és a zavar bekovetkezése esetén a varhatdo kovetkezmények sulyossaga egylittesen

figyelembe vett értékének alapjan kockazati szintet hatdrozunk meg (1d. még kockazati matrix).

o Kockazatkezelés
A kockazatkezelés kétféle értelmezése az alabbi:

» az a tevékenység, amelynek soran a kockazatelemzésbol kiindulva kockazatcsokkentési
(esetleg kockazati szint ndvekedését megel6z0) célokat és a célok megvalositasa
érdekében cselekvési tervet allitanak Ossze,

» egy aktualisan bekovetkezett zavar menedzselése, amellyel a tovabbi karos hatasok

mértéke csokkenthetd, megeldzhetd, vagy megsziintetheto.

e Kockazati matrix
Egy adott tipust (jellegit) zavar bekdvetkezésének valdsziniisége és a bekovetkezés esetén varhatod
kovetkezmények sulyossdganak alapjan torténd kétdimenzids matrixba torténd besorolas, illetve a

besorolasi matrix maga.

A kockazati matrix elemeit és a kockazatkezelésre valo alkalmazasat az alabbi 1-4. sz. abrak mutatjak

be.
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Valoszintiség
Gyakori Sokszor bekdvetkezik (bekdvetkezett) 5
Esetleges Idonként bekovetkezik 4
Kozepes Lehetséges, hogy bekovetkezik 3
Nem valoszinti Néha bekovetkezik 2
Valoszintitlen Nehezen képzelheto el, hogy bekovetkezik 1

1. sz. abra A zavar valdésziniiségének besorolasara altalanosan alkalmazhato 6tfokozata skala

Sulyossag

Katasztrofalis Halaleset, eszk6zok megsemmisiiltek A
Kiemelkedden A biztonsagi szint nagymértékii csokkenése, amely mellett az B
kockazatos iizemszeri mitkddés pontossaga mar nem kielégitd

Kockazatos A biztonsagi szint jelentos csokkenése, amely befolyasolja a C

hatékonysagot.

Enyhén A biztonsagi szint csokkenése, korlatozasokat kell bevezetni. D
kockazatos

Elhanyagolhato Csekeély kovetkezmények E

2. sz. abra A zavar sulyossagi besorolasara altalanosan alkalmazhato otfokozatu skala

Sulyossag
Valosziniiség Katasztrofikus | Kiemelkedd | Kockazatos Enyhén Elhanyagolhato
kockézatos
A B C D E
Gyakori 5 5A 5B 5C
Esetleges 4 4A 4B
Kozepes 3 3A 3E
Nem valészinti 2 2D 2FE
Valosziniitlen 1 1A 1B 1C 1D 1E

3. sz. abra A valosziniiség — sulyossag 5x5-6s matrixa alapjan a kockazatértékelési besorolasi

tablazat
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SD, SE, 4C, 4D, 4E,
3B, 3C, 3D, 2A, 2B, 2C

4. sz. abra A kockazatkezelés kiindulasa, kockazatértékelési tablazat

o Kozlekedésiranyitas monitoring rendszere
A jelen tanulmany szempontjabol az allamilag fenntartott és miikodtetett kozlekedési halozatok
kapacitasait alagazatonként és Osszességében is figyelemmel kiséré figyelo rendszer, amellyel a
taktikai szinten (operativ beavatkozasi szinten) megjelend zavarok lehetdsége elore jelezhetd, illetve a
zavar hatasainak figyelésével az atterjedés hatadsa csokkenthetd. A kozlekedésiranyitas monitoring
rendszer operativ kockazatkezelési eleme miikddtetésének bemend informaciokat tartalmazo elemei a

kockazatelemzés és a kockazatkezelés.
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4. Altalanos (kozos) elemek

4.1.Zavarallosag
A kozlekedési infrastruktura — azaz a halozat, annak miikddését feliigyeld ellen6rz6 tevékenységek és

érzékel6-megfigyeld elemek — zavarokkal szembeni ellenallo képessége alapveté fontossagu a
mikddés (a folyamatos hasznalhatosag, illetve szélesebb értelemben a kozlekedés, mint

nemzetgazdasagi szolgaltatasi rendszer) folyamatossaga szempontjabol.

Rendszerszemléleti meghatarozassal a zavarallosag — mas kifejezéssel ,,robosztussag” — egy adott
rendszernek az a tulajdonsaga, hogy a rendszer kornyezeteként definialt hatarokon kiviilrdl érkezo
behatasokkal szemben, illetve a rendszer kisebb mértékli bels6 zavarai esetén is képes teljesiteni az
alapvet6 mitkddési funkcioit, illetve képes eldallitani a kulesfontossagu outputokat a kimeneti oldalon.
A robosztus rendszer fontos tulajdonsaga, hogy magas — azaz elfogadhatatlan — kockazati szint esetén
a milkodoképessége nem automatikusan biztositott, illetve eben az esetben a robosztussag csak
gazdasagtalan mértékd, jelentds beruhazassal lenne biztosithatd. A feladat ilyen esetekben az, hogy a

kockazati szintet a , kezelt” szintre csokkentsiik.

A robosztussagot az alabbi biztonsagi példakkal lehet szemléltetni:

1. Egy termel6iizem mellett, annak kozvetlen kozelében az egyik oldalon nagysebességli
vasutvonal van. A vasut feldli oldalon talalhaté az lizem bels6 energiaellatasahoz sziikséges 50
m3-es gaztartaly. Kiilsé zavar a vasit szempontjabol, ha a gaztartaly olyan modon sériil (pl.
gaztartaly tlize, robbandsa), hogy az kihat a vasttvonalra. Ennek valoszinlisége természetesen
csekély, azonban a kovetkezményei sulyosak, ezért magas (elfogadhatatlan) kockazati
besorolasti eseményként kell tekinteniink az esetet. A vasut szempontjabol a magas kockazat
természetesen nem elfogadhat6. A lehetséges kockazatcsokkentési megoldasok:

e crds védofal kiépitése a vasut feldli oldalon vagy
e a gaztartaly attelepitése.
A megelozé intézkedés biztositja a ,kezelt” kockazati szintre torténd csokkenést, a

termel6iizem folyamatos mitkodésének feltételei javultak.

A fenti példa a kiviilrél jovo zavart szemlélteti. A gondolatmenetet megfordithatjuk: A vasuti
vonalon tortént kisiklas esetén a szerelvény szerencsétlen esetben a keritésen attdrve megseérti

a gaztartalyt. Ebben az esetben is az el6z6 kockazatcsokkentési megoldas hatasos lehet.

A megoldas azonban csak lokalis: a jelenlegi szabalyozassal el6irt védétavolsagokat mindkeét

érintett (vasut, gyar) betartotta.
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Nem tudjuk, hogy orszagosan hany hasonld helyi kockazati goccal lehet szamolni. A helyi
kockazatkezelésekre elsGsorban a Kkatasztrofavédelmi el6irasok vonatkoznak, ezért a
példankban is ehhez kozelallo esetet tekintetiink at. Az eset azonban rdmutat arra is, hogy a
kockazatcsokkentés helyi megoldasai mellet indokolt lehet a jogszabalyi-szabalyozasi
kovetelmények pontositasa: a nagysebességli palya melletti védétavolsagok ndvelésének
elbirasa, a palyahoz kozeli meglévd veszélyforrasok felmérése, stb. eldirasa, a példa alapjan

azonban belathato, hogy egy adott helyen lehetséges a kockazatcsokkentés

2. Az EU-ban stratégiai torekvés, hogy a veszélyes anyagok szallitasa (savak, folyékony gaz,
egyéb vegyi anyagok, stb.) alapvetéen vasuton torténjen. A vasuti szallitas jellegzetessége,
hogy a szerelvényeket rendezé palyaudvarokon rendezik Ossze. A jelenlegi hazai rendezo
palyaudvarok csak korlatosan alkalmasak a nagyobb szerelvényekbe rendezett veszélyes
szallitmanyokkal bekovetkezett események nagybiztonsagu kezelésére. A vasuti rendszer e
tekintetben a stratégiaban meghatarozott célt csak magas kockazattal tudja teljesiteni, a

rendszer az ilyen tipusu zavarokkal szemben nem tekinthetd robosztusnak.

3. Kozos kozut-vastt eseti kockazatra példa lehet az alabbi eset:

Egy talméretes kozuti szallitmany megrongalja a vasuti hidat. Ez bekovetkezhet annak
ellenére, hogy a talméretes szallitmanyok utvonala eldzetes hatdsagi engedélyhez kotott. Az
esetleges rongalas, mint lokalis eset komoly zavart okozhat a kozti haldzat adott sugaru
korzetében, illetve a vasiti halézaton.

Az esetleges bekovetkezés valosziniisége alacsony (nem valoészinli), azonban a hatasa
,.kiemelked6” kategoridba emelhetd. A  kockazati szint ennek megfeleléen az
,elfogadhatatlan” besorolast kapja. A zavarallosagot ideiglenesen javitd intézkedésre van
sziikség, erre lehetséges megoldas, hogy eseti zavarkezelo tervvel kiegészitik az engedélyt. Az
engedély kiaddsanak jelenleg nem eldfeltétele, hogy a kritikus pontokra — esetiinkben a kettds
hatassal jardo pontra vonatkozoan — kockazatértékeléssel hatarozzak meg elOzetesen a

kiegészito intézkedést. Ettdl a kdvetelménytdl alacsonyabb kockéazat esetén eltekinthetnek.

A fenti példakkal egytttal azt is be kivantuk mutatni, hogy a zavarallosag javitasanak fontos kiindulo
Iépése a kockazatelemzés tudatos alkalmazasa a kozlekedésben, illetve a kozlekedési infrastruktira
halozatanak zavarallosaga ezzel a modszerrel megel6zé modon javithatd. Az alkalmazasra lehetGség

van mind helyi szinten, mind a teljes kozlekedési halozat tekintetében, orszagosan is.

A zavarallosag javitasara célszeriinek tartjuk az dllami, un. stratégiai, azaz a hosszua tavua célok
elérése érdekében tenni kivant intézkedéseknek a kockazatelemzési szempontokkal is

alatamasztott vagy kiegészitett el6zetes vizsgalatat.
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Fontosnak tartjuk, hogy a jelenlegi kozlekedési infrastruktira (haldzat) tekintetében a tanulmany
tovabbi részeiben megvizsgalt és kritikusnak itélt alagazati elemek fejlesztése 10j szemlélettel
egésziiljon ki: a halézat zavarallossaga javuljon az egyes magas kockazati lokalis pontok
kiiktatasaval (ez lehet pl. forgalomtechnikai intézkedés is), illetve alternativ megoldasok eldzetes

kialakitasaval.

A cél az, hogy az egyes alagazatok halézatainak lokalis zavarai ne okozzanak halézati
»0sszeomlast” az aliagazati halézaton. Amennyiben a teljes hazai kozlekedési rendszerre vetitjiik a
zavarallosag kovetelményét, ugy az atterhelhetdséget is figyelembe kellett venniink, azaz az alagazati
eseti zavarok esetén az atterhelhetdséggel a jelenleginél magasabb szinvonalon lesz fenntarthato

nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt fontossagunak tekintett kdzlekedési és szallitasi rendszer.

4.2.Intézkedési szintek
A kozlekedési halozat zavarallosaganak biztositasa tekintetében célszerti két intézkedési szintet

elkiiloniteni:
e felso szint (allami kozvetlen szint),

o also szint (helyi szint).

A felso szinten két intézkedési lehetdséget érdemes mérlegelni:

e Elsddleges allami szinten a kozigazgatas sajat hataskorben végzi el a kockdzatelemzéssel a
zavarallosag elozetes felmérését az orszagos jelentoségii halozaton. A felmérésnek ezen a
szintjén a kozlekedésstratégiai célok szem eldtt tartasaval lehet rangsorolni a kockazatokat,
illetve javitani a zavarallosagot. Az ,.elviselhetetlen” kategoridba sorolt esetekben allami
intézkedésekkel (pl. elkeriilési lehetdség kiépitése, alagazati forgalomiranyitasi rendszerek
Osszehangolasat kikényszerité intézkedések meghozatala, egyéb) lehetséges a kozlekedési
infrastruktura kritikus pontjain a zavarallosag javitasa, ezaltal a kozlekedési ateresztd
kapacitas gazdasagos redundancidjanak fejlesztése, esetleg kiépitése. A kockazatértékelések
elvégzése periodikusan megismétlendd feladat a meglévé haldzaton, mig 0j beruhazasok
esetében eldzetesen, az elokészitési szakaszban javasolt az elvégzése.

Megjegyzés: a jelenlegi fejlesztés tervezés hatastanulmanyi részei hasonlo tartalmi részeket
tartalmazhatnak, azonban jelenleg a szisztematikusan alkalmazott kockdzatértékelés nem
kovetelméeny.

e A masodlagos allami szint a jogalkotas eszkozeivel élve , kényszeritheti” az alsé szinten
(helyi szinten) az érintett és érdekelt feleket a felmérésekre, tovabba a folyamatossag
fenntartdsa érdekében a megelézd jellegli redundancidk kiépitésére ¢és folyamatos

fenntartasara.
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Also szinten az el6zoekhez hasonld gondolatmenettel lehet a zavarallosagot javitani, ezért ezt
részletesebben nem tartjuk indokoltnak kifejteni. A helyi szint részletesebb vizsgalatanak elhagyasat
indokolja tovabba, hogy elsddlegesen az allami szinten alkalmazand6 elvekre, modszerekre és konkrét

intézkedésekre teendd javaslatok allnak a jelen tanulmany fokuszaban.

4.3.Zavarok és kezelésiik
A kozlekedési infrastruktira halézatan bekovetkezett zavaroknak — jellemzoen az ateresztd

képesség csokkenésének — a forrasa sokféle: kozlekedési baleset, jarmii meghibasodas,
javitasi/fenntartasi munka, forgalmi torlodas, természeti kornyezet hatasa (pl. alamosés, latasromlas,

havazas vagy jegesedés, stb.), palyaszennyezddés, forgalomiranyit6 rendszer lizemzavara, stb..

Jelen tanulmanyunk nem vizsgalja az egyes konkrét zavarforrasokat és azok hatasait.

Szempontunkbol a halozaton bekovetkezett zavarokat az alabbi kategorizalas szerint vettiik
figyelembe:

e lokalis hatasu zavar (kb. 5-15 km hataskorzet),

e kiterjedt hatasu zavar (kb. 15-50 km hataskorzet),

e orszagos jelentdségli zavar (50 km-t meghaladd hataskorzet, illetve egynél tobb kiterjedt

hatast zavar).

A kockazatértékelésnél, illetve a zavarallosag szempontjabol érdemes a késObbiekben legalabb kettd
egyidejii kiterjedt hatasu zavart addicionalis hatasat is vizsgalni, azonban ilyen zavarallosagi vizsgalat

modelljének kialakitasa (kidolgozasa) messze tilmutat jelen tanulmany céljain.

4.4.Atterhelhetéség sajatossagai, alternativ vitvonalak és utiranyok
Az egyes kozlekedési alagazatok atterhelhetdségére a tanulmany tovabbi részeiben adunk attekintést.

4.5.Forgalmi monitoring és elérejelzé rendszer
A teljes orszagos kozuti és vasuti halézat minimélis zavarallosagi szintjének folyamatos fenntartasa

indokoltta teszi, hogy alagazatokat 6sszekoto, mintegy azok felett allo orszagos forgalmi figyelési
rendszer legyen kialakitva. A figyelési rendszer — mas kifejezéssel monitoring rendszer — folyamatos
adatgylijtés alapjan értékelné a forgalom — azaz annak zavarmentes — allapotat. Az adatok kiértékelése

alapjan lehet finomitani az eldrejelzési prognozis algoritmusat.
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Ilyen elvek alapjan bizonyos korlatozott intézkedésekre most is képes az orszag kozlekedési rendszere.
Jellemz6 példa a hazankon keresztiil évente két hullamban a Délkelet-Europa — Nyugat-Eurdpa
tengellyel a vendégmunkasok személyautoval torténd athaladasa, illetve az athaladasuk altal okozott
zavar csOkkentésére tett intézkedések. Az ilyen esetben tett ,,intézkedéscsomagnak™ azonban nem
része az esetleg bekovetkezo zavarok elozetes kockazatértékelése, emiatt a zavaroldé intézkedések

inkabb ad-hoc jellegliek, hagyomanyosan ¢s lokalis eszk6zokkel kezelten oldodnak meg.

A tanulméany ajanlasainak elfogadéasatol fiiggéen javasoljuk, hogy a forgalmi monitoring és
elorejelzd rendszer témakorét egy erre Osszpontosité rész-tanulmany tekintse at. A tovabbi
kidolgozasnal javasoljuk el6térbe helyezni az allami szintii monitoring és elérejelz6 rendszer
kidolgozasat segito elemek hangsilyozasat. Ehhez kiindulasi alap lehet az eldz6ekben a zavarallosag

javitasanak allami és helyi szintjeinek intézkedési kategoriaira tett javaslatunk.

A tovabbi kidolgozas célja a forgalmi irdnyité rendszerek prognozison alapulé Un. proaktiv
képességenek fejlesztése, illetve ezen is tallépve a kockazatértekelésekkel kiegészitve az Gn. prediktiv
(prediktiv: a zavarallosag szintjének fenntartasa és javitasa érdekében a keresse a kockazati tényezoket
¢és ne csak varjon az események bekovetkezésére, a lehetséges és célszerli legtobb forrasbol gytlijtsén

és értékeljen informaciot) képesség kialakitasa.
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5. A vasuti kozlekedés zavarallosaga

A tobb mint 160 éve, alapvetéen még a XIX. szdzadban kialakult magyar vastthalézat 7497 vonalkm
MAV Zrt. és 216 vonalkm GySEV iizemeltetésii vasuti palyabol all, mely halézat Széchenyi Istvan
centralis felépitésti vasttfejlesztési javaslatanak (,,Javaslat a magyar kozlekedési tigy rendezésérol —

1848”) alapelve szerint épiilt ki.

Ez a Budapest centrikus halozat képezi az alapjat a mai rendszernek, azzal az alapvetd valtozassal,
hogy az 1. Vilaghaborut kioveté békekotés hatirmegvondsa az egységes koncepcié szerint
megépitett halozatot részekre szabdalta, aminek eredményeként tobb tranzverzilis utirany a
hataron kiviilre Keriilt, tovibba a hataratmetszési pontokban zsiakvonalak jottek létre. Mindez a
modosulas kedvezdtleniil hatott vissza a megmaradt magyarorszagi vasuthalozat zavarallosagara, a
halozat fOvaros centrikussaga szinte kizardlagossa valt, egyben rontotta az alternativ utiranyok

igénybevételi lehetdségeét.

A mai vasuthalozat kiépitettségi szint ¢&s fejlesztési paraméterek szempontjabol torténd

vonalkategorizalasat a 168/2010.(V.11.). Kormanyrendelet hatarozza meg.

Jelenleg az alabbi vonalkategoriak vannak hatalyban:
1. Orszagos torzshalozati vasuti palyak
1.1. A transzeurdpai vasuti aruszallitasi halozat részeként mitkodo vasuti palyak
1.2. Nem a transz-eurépia vasuti arufuvarozasi halozat részeként képezO orszagos
torzshalozati vasuti palyak
2. Regionalis vasuti palyak

3. Egyéb vastti palyak

A magyar vasuthalozat vonalkategériankénti megoszlasat az 5. sz. a4bra szemlélteti.

5.1.A vasuti févonali halézat zavarallésaga, vis maior esetekben alternativ ttirany
lehetdségek

A 168/2010. Kormanyrendelet 1. sz. mellékletében tételesen meghatarozott orszagos torzshalozati
vasuti palyak Iényegileg megegyeznek a nemzetkdzi tranzitszallitds szempontjabol meghatarozé TEN-
T halozattal (Trans-European Network — Transit). Ez a TEN-T halozat a paneurdpai korridorokat
alkoto alaphalozatbol és az ezeket kiegészit6, Osszekoté utn. TINA vonalakbol (Transport

Infrastructure Needs Assessment) all (6. sz. abra).
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168/2010.(v.11.) Kommany rendeletben felsorolt
orszagos torzshalézati palyak,
regionalis és egyéb vasuti palyak
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6. sz. abra A magyarorszagi TEN-T vasithalozat a paneurépai folyosokkal
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A zavarézékenység, és annak feloldasi lehet6sége szempontjabol a fOvonali halozat és azon beliil a
TEN-T halozatnak a jelentoségét az adja, hogy kiépitési és foleg tervezési paraméterei kozel azonosak,
igy az alternativ utiranyok kijel6lésében kedvezd adottsdgot biztositanak, potencialisan adottak a
zavarallésag, ,robosztussag” feltételei. A vasutliizemi korlatozads nélkiili alternativ ttiranyok
kijelolésében a tengelyterhelés, vontatasi nem, engedélyezési sebesség, biztositoberendezési rendszer,

allomasok hasznalhat6 hossza a meghatarozo tényezok.

A TEN-T haloézat zavarallosag szempontjabol valo kiilon vizsgalatat az a tény is indokolja, hogy a

teljes vasuti forgalom meghatarozoé hanyada, mintegy 70-80%-a ezeken a vonalakon bonyolodik le.

A f6vonali halézat fejlesztési paramétereket az 1. sz. tablazat ismerteti.

Engedélyezési sebesség 120 — 160 km/h
Tengelyterhelés 225 kN
Felépitmény rendszer UIC 60 kg/fm
Tehervonati fogadovagany hossza 750 m
Peronrendszer Sk+55

1. sz. tablazat A fovonali halozat fejlesztési paraméterei

A TEN-T vonalak, figyelemmel a kdzelmult fejlesztéseire, és a folyamatban, valamint el6készités alatt
1év6 kiemelt beruhazasokra, 2020-ra egységes, korlatozas nélkiil atjarhato halozatot képeznek. Ez 225
kN tengelyterhelés biztositasat, villamos iizemmod teljessé tételét, emelt sebességli kozlekedés
bevezetetését, az interoperabilitas kovetelményeit lehetové tevo ETCS 2 rendszerii biztositoberendezés

telepitését, és 750 m allomasi hasznalhat6 hosszak alkalmazasat jelenti.

Ezek a miiszaki feltételek orszaghatartdol — orszdghatarig elséként a IV. paneurdpai korridoron
teljesiilnek a befejezés alatt 16v6 ISPA, és a folyamatban 1évé K6zOP projektek eredményeként. Az V.
paneurdpai korridor f6agan a 2014-2020 EU tervezési iddszakra eldiranyzott, és elokészités alatt 1évo
projektek megvalositasaval érhet6 el ez a cél. Az V/B. és V/C. korridorok fejlesztése szintén ebben a
tervezési iddszakban varhatd, melyek koziil kiemelt fontossagi a kozeljovében EU tagga valo
Horvatorszag felé kapcsolatot addé Budapest — Dombovar — Gyékényes vasttvonal fejlesztése.
Nemzetgazdasagi szempontbol szintén kiemelked6 jelentdségli Kelet-Balkan felé vastti kapcsolatot
ado X/B. paneurodpai korridornak, a kelebiai vasutvonalnak a fejlesztése, melynek tranzitforgalma a

balkani valsag lezarasat kovetden visszarendez6dott.
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A TEN-T halozaton megvalosult, és 2020-ig tervezett kiemelt vasutfejlesztési projekteket a 7. sz. abra

0sszesiti.

7. sz. abra A magyarorszagi TEN-T vasuthalozaton 2020-ig tervezett kiemelt fejlesztések

A rendkiviili és vis maior esetekben a vasutiizemi korlatozas nélkiili alternativ ttirany kijelolésénél a
tervezett ¢és megvalosulo fejlesztési paraméterek koziil eltérés legtobb esetben az engedélyezési
sebesség terén mutatkozik. Adodik ez abbol, hogy az emelt sebesség bevezetése a TEN-T halozaton
ugyan altalanos célkitlizés, de azokon a vonalszakaszokon ahol a beépitettség, vagy a domborzati
viszonyok miatt az emelt sebességli kiépités irrealis magas fajlagos koltséggel lenne csak

megvalodsithato, ettdl el lehet térni.

Ezek elérebocsajtasa mellett vizsgaljuk meg, hogy a fovonali halézaton forgalmi zavar esetén milyen
lényegi vasutiizemi korlatozas nélkiili alternativ utiranyok adédnak az egyes {6 tranzit Gtiranyokban,

milyen lehetdségek allnak rendelkezésre a zavarallosag eléréshez.

5.1.1.1V. Korridor (Hegyeshalom/Rajka — Budapest — Szolnok — Lékdshaza)

A korridor dunantali agan kozel azonos paramétert alternativ utirdny jelenleg nem 4ll rendelkezésre.
A tervezett fejlesztések megvalosulasa esetén, erre varhatéan 2020-ig adodik el olyan keriiloutirany,

mely a TEN-T halozat része.
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A szdba joheto utvonal Gyor — Celldomolk — Székesfehérvar — Budapest, mely épp kétszer olyan
hosszll (263 km), mint a kivaltandé Gyér — Budapest korridorszakasz (131 km). Tovabbi hatrany,
hogy a lehetséges keriilo utiranyon a végso kiépités esetén sem lesz meg teljes hosszban az emelt

sebességli paraméter.

A keriil6utiranyon legkorabban a Budapest — Székesfehérvar (kiz) vonalszakaszon Nagytétény
allomast kovetden lesz meg elsdként az emelt sebességli 160 km/h-as kiépités, kdrnyezetvédelmi

okbdl a Velence tavi atmenet kivételével, ahol marad a jelenlegi 120 km/h-as engedélyezési sebesség.

Ugyancsak eltéré sebességli vonalszakaszokbol fog allni a bakonyi d&tmenet miatt a Székesfehérvar —

Boba — Celldémolk vonal:

Székesfehérvar — Veszprém 140 és 160 km/h
Veszprém — Herend 120 km/h
Herend — Ajka 80 kmv/h
Ajka — Boba 160 km/h

A keriiléutirany kapacitas szempontjabol az egyik legfontosabb eleme Székesfehérvar csomopont
atépitése, ahol az infrastruktara allapota miatt ma 40 km/h-as allando sebességkorlatozas van, de a 100
km/h engedélyezési sebességgel tervezet atépitésre csak a székesfehérvari vonal harmadik tizemében

keriil majd sor.

A Ko6zOP keretében elokészités alatt 1évo, funkcidjaban a IV. és V. paneurdpai korridort 6sszekotod
Gyor — Papa — Celldomélk vasutvonal tervezett kiépitési szintje elmarad a TEN-T halozatokétol, és
els6 tlitemben az eredetileg EIB projekt keretében elGiranyzott vasutvonal villamositasara és

palyarehabilitaciojara keriil majd sor.

Az orszaghatartol Gyodrig terjedé vonalszakasz kivaltasara vagy a szlovak vasut igénybevételével,
vagy belfoldon mellékvonali halozaton keresztiil van csak mod. Végig fovonali paraméter igény esetén
a Sturovo (Parkany) — Szob hataratmenettel a teljes kivaltasra keriilo Utszakasz Szlovakia teriiletére
esne, de ebben az esetben sem lennének adottak az emelt sebességli paraméter feltételei. Masik
lehetéség a Révkomarom (Komarno) — Komarom hataratmenet igénybevétele, aminek hatranya az

Ersekajvar (Nové Zamky) — Révkomarom (Komarno) szakasz alacsonyabb kiépitettségi szintje.

Magyar teriileten jelent6s keriilével a Mosonszolnok — Csorna — Porpac — Celldomélk — Papa — Gyor
utirany veheto igénybe, jelentds tobblet utvonal, menetirany- és vontatasi nem valtas hatranyai mellett,
vagy az elobb ismertetett modon terelhetd tovabb a forgalom Budapest iranyaba a Celldomolk — Boba

— Székesfehérvar — Budapest korridorszakaszon.

teljes Osszeszerkesztett anyag v02 24



Kritikus infrastruktira halézatok komplex szemléletii vizsgalata — tanulmany

A 1V. korridor dundntuli 4gan a forgalmi zavar esetén javasolt keriil6utiranyokat a 8. sz. abra

szemlélteti.
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8. sz. abra A hegyeshalmi vonal potenciilis keriiloutiranyai forgalmi zavar esetén

A korridor keleti orszagrészén a Budapest — Ujszdsz — Szolnok ¢és a Budapest — Cegléd — Szolnok
vasutvonalak képeznek alternativ utiranyt. Latszolagos ellentmondas, hogy a IV. korridor nevesitett
utiranya az 0jszaszi vasutvonal, ugyanakkor atépitésére csak rehabilitacios szinten kerdilt sor, mig az
alternativ ttiranyt ad6 ceglédi vonal TEN-T paraméterrel épiil at. Ennek oka a ceglédi vonal
kedvezébb vonalvezetése és V. korridorbeli szerepe, mely egyiittes funkcidk révén a ceglédi vonal
fejlesztése Osszhalozati szempontbol optimalis fajlagos koltségraforditassal oldja meg a IV. és V.
korridor tranzit funkcidit. A két vonal koziil az 0ijszdszi vasutvonal EIB hitelkeretbdl kilencvenes
¢években tortént atépitése els6sorban a vonal elévarosi forgalmat szolgalja, mig a tranzit forgalmat az
ISPA projekt keretében emelt sebességlire kiépitett ceglédi vonal biztositja. A két vonal
egyenértékiiségét tovabb rontja, hogy az Uijszaszi vasutvonal rehabilitacioja forrashiany miatt nem lett

teljes értékii a koztes Nagykata — Ujszasz vonalszakasz atépitésének elmaradasa miatt.

A Szolnok — Szajol — Lokioshdza korridorszakasz K6zOP keretében most van atépités alatt. A
Romania, és a Balkan orszagai felé, tartos forgalmi zavar esetén alternativ utiranyt a Szajol —

Piispikladany — Biharkeresztes Utirany adja.
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A potencialis keriil6utiranynak kedvezd adottsaga, hogy a K6zOP megvalositasra keriild kiemelt
projektjei kozott szerepel a Szolnok — Szajol — Piispdkladany vonal atépitése. Az ehhez csatlakozo
Piispokladany — Biharkeresztes vasutvonal fejlesztése a 2020-ig terjedd program célkitlizési kozott
ugyan szerepel, de megvaldsitasara konkrét dontés még nincs. Az utirdny egyenkapacitdsanak
biztositasa érdekében sziikséges a biharkeresztesi vonalnak a fejlesztési javaslatban szerepld
villamositasa, és a geometriai adottsagot kihasznalva, emelt sebességii atépitése. Ennek jo esélyt ad,

hogy a hatar masik oldalan a roman vasut is hasonl6 fejlesztési programmal rendelkezik.

A korridor keleti agan orszagos jelentdségli zavar 1éphet fel a Szolnok — Szajol vonalszakaszon, mely
kritikus infrastruktarat képezo allomaskoézt a IV. és V. korridor tranzitforgalma egyarant érinti. A
kétvaganyu vasutvonal a Tisza-hiddal az orszag egyik legfrekventaltabb vonalszakasza. Helyzetét
rontja, hogy a vasuti palya alépitménye egyben a Tisza arvédelmi toltését képezi, ugyanakkor
magassagi vonalvezetése az arvizi eldirasoknak nem felel meg, igy a tiszai aradasoknal, nagyviz
esetén a vasuti forgalom korlatozasaval, sebességkorlatozassal kell jelenleg szamolni. A KozOP
keretében elokészités alatt van az allomaskdz atépitése, mely tervek az arvizvédelmi eldirdsokat is
teljesitik. Elkésziilt a kritikus szakasz forgalmi szimulacids vizsgalata mely, igazolta, hogy a kozos
korridorszakaszon a kétvaganyu kiépités hosszu tavon is megfelel, a rekonstrukcid soran nem kell

vonali kapacitasbovitésrol, tobbletvagany épitésrol gondoskodni.

A Szolnok — Szajol kritikus infrastruktura szakasz rendkiviili helyzetben adddo tartos lezarasa esetén
csak halozati szint(i forgalomelterelésre van mod a Budapest — Hatvan — Kdl-Kdpolna — Kisujszallas

— Piispékladany — Biharkeresztes utiranyon.
Tavlatban ennél joval kedvezobb lehetoséget tud adni a Budapest — Cegléd — Szeged utirany a mas
célokat is szolgalo Szeged — Temesvdr vasuti kapcsolat kiépitése esetén az 0j szegedi tiszai vasuti

megépitésével.

A TV. korridor keleti agan a forgalmi zavar esetén javasolt keriiloutiranyokat a 9. sz. abra szemlélteti.
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9. sz. abra A 16koshazi vonal potencialis Keriil6titiranyai forgalmi zavar esetén

5.1.2.V.  korridor (Bajansenye-Zalalov6-Boba-Székesfehérvar-Budapest-Nyiregyhaza-
Zahony)

A korridor dunantili féagan az 1j szlovén vastti kapcsolat folytatdsaban a korabbi mellékvonali
kiépitési vonalak Bobaig ISPA projekt keretében atépiiltek. A vonal orszaghatarig torténd
villamositasa is befejezés el6tt all. Bobaig keriilé utirany biztositasara csak a Zalalové — Kormend

mellékvonal igénybevételével van mod.

A Bobatol a Budapestig terjedé korridorszakasz kivaltasi lehet6ségét a Boba — Celldémélk — Pdapa —
Gydr — Budapest Gtirany adja, a I'V. korridornal a Gyér — Papa — Celldomdlk vonal fejlesztésérol leirt
modon. Gy6r és Budapest kozott az V korridor tranzitforgalmanak a I'V. korridorra vald ravezetése
kozéptavon kapacitasgondot képez elsdsorban a Tatabanya — Budapest kozotti elovarosi forgalommal
is terhelt vonalszakaszon. Az errdl késziilt forgalmi szimulacios vizsgalat megallapitasa, hogy a Boba

— Székesfehérvar vonalszakasz forgalmaval a hegyeshalmi vonal tartésan nem terhelhetd.

Az V. korridor dunantili 4gan a forgalmi zavar esetén javasolt keriildutiranyokat a 10. sz. abra

szemlélteti.
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10. sz. abra Az V. korridor dunantuli féaga potencialis keriiloutiranyai forgalmi zavar esetén

A korridor keleti szakaszan a korridor foagat a Budapest — Miskolc — Nyiregyhdza — Zahony vonal

adja, melynek alternativ utirdnyat Nyiregyhazasig a Budapest — Szolnok — Debrecen — Nyiregyhdza

vonal adja.

A két utirdny koziil a TEN-T paraméter szerinti atépités az alternativ utirdnyt adé debreceni vonalon

kezdédott meg az alabbi indokok alapjan:

» Az utiranyon eddig végzett, ill. folyamatban 1évé fejlesztésekhez vald illeszkedés
(Budapest — Ujszasz — Szolnok vasutvonal atépitése EIB ill. a Budapest — Cegléd —
Szolnok ISPA projektek). Ezekkel a munkékkal a korridor keleti szakaszanak mintegy
1/3-a atépitésre keriil, igy a korridor egészét tekintve fajlagosan kisebb fejlesztésre lesz
szlikség.

» A domborzati viszonyok, és a meglévé nyomvonal kedvezd adottsagot biztosit az emelt
sebesség bevezetésére.

» A debreceni Utirany egyben az Ujszaszi és a ceglédi vonalak révén a IV és V paneuropai
korridorok kozos szakaszat képezi.

» A Piispokladany — Biharkeresztes vonal becsatlakozasaval egyben Romania (Nagyvarad —
Kolozsvar — Brasso) iranyaba is javitja az eljutasi feltételeket.

> Elésegiti az Eszak-Alfoldi Régio felzarkozasat.
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» A debreceni utirany forgalmi terhelése a nagyobb.

» A miskolci vonalon a korridor iranyu forgalomban nincs meg teljes hosszban az
egyenszilardsag (Mezézombor — Nyiregyhdza kozott egyvaganyu palya, Nyiregyhaza —
Zahony iranyaban pedig nincs meg az AGC iranyelv szerinti emelt sebességii kapcsolat).

» A miskolci vasutvonal egészén a sebességemelésre csak korlatozottabb formaban, és a
domborzati viszonyok miatt nagyobb koltségraforditas mellett, az Aszod allomast kovetd
szakaszon van mod.

» Az tUtvonal hossza Budapest és Nyiregyhdza kozott mindkét iranyban Iényegileg
megegyezd (270 km), igy az Osszehasonlitasban ennek a tényezének nincs érdemi

szerepe.

A miskolci vonal emelt sebességl kiépitése jelenleg elokészités alatt van, megvalositasa a 2014-2020
tervezési iddszakban varhato. A beépitettség és a domborzati viszonyok miatt az emelet sebességii
kiépitésre Aszod allomast kovetden keriilhet sor. A két alternativ tirany egymassal egyenértékii
forgalom terelési lehetdséget biztosit forgalmi zavar esetén, mely a zavarallosag szempontjabol

kedvez6 adottsag.

A Nyiregyhdza — Zahony forgalmi zavartatdsa esetén az Ukrajna felé tartd tranzitforgalom
Szlovakian at vezethet6 le a kilencvenes években villamositott ¢és rehabilitalt Felsozsolca —
Hidasnémeti vonalon, vagy a dizel lizemii Mez6zombor — Satoraljaujhely vonalon, agcserny6i (Cierna

nad Zisou) EU hataratlépéssel.

Az V. korridor keleti 4gan a forgalmi zavar esetén javasolt keriil6utiranyokat a 11. sz. dbra

szemlélteti.
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11. sz. abra Az V. korridor keleti 4ga potencialis keriil6ttiranyai forgalmi zavar esetén

5.1.3.V/B. korridor (Budapest — Dombdvar — Gyékényes)

A Budapest — Dombovir —Gyékényes vasutvonalnak teljes hosszban alternativ utiranyt ad a TEN-T
halézat részét képezO Budapest — Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztiir vasutvonal a
Murakeresztir — Gyékényes Osszekottetés révén, igy a nemzetkozi és tranzitforgalom zavarallosaga

biztositott, mig a regiondlis ¢és helyi forgalmi zavarok kivaltasa mellékvonali szakaszok

igénybevételével teljesitheto.

A dombovari vasutvonal infrastruktiraja jelenleg kritikus allapotban van. Kapacitasat a palya allapota
bevezetett allandé és ideiglenes sebességkorlatozasok rontjak. A korridor emelt sebességii
rekonstrukciojanak elokészitése megkezd6dott. Legkorabban a fovarosi bevezetd szakasz atépitése
varhat6, ahol Pusztaszabolcsig a tervezett rekonstrukcid engedélyezési szintii terve is rendelkezésre
all. Az emelt sebességli kiépités Szazhalombatta allomastol keriilt megtervezésre. A Pusztaszabolcs
utani szakaszra csak megvaldsithatosagi tanulmany kertil kiirasra, melynek f6 célja az emelt sebességii
nyomvonal vizsgalata és a részleges masodik vagany kiépitésének sziikségessége. Horvatorszag kozeli

EU csatlakozasa, Zagrab és az adriai kikotok jobb elérhetésége miatt sziikséges a projekt

elokészitésének felgyorsitasa.
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Az alternativ Utiranyt adé murakeresztiri vonal Székesfehérvarig megvalosulod atépitése a IV.
korridornal mar ismertetésre keriilt. A Székesfehérvar — Murakeresztir vonalon — elssorban a Balaton
mentén — az emelt sebesség bevezetésének és masodik vagany kiépitésének nincs realitasa. A vonal
kapacitasa rehabilitacioval, a lasstjelek kivaltasaval, és a mar meglévé kdzponti forgalomiranyitod
rendszer (KOFI) kib&vitésével ndvelhets, mely fejlesztésekkel a domboévari vonal rekonstrukcidja

utan is versenyképes alternativ utirany maradhat a murakereszturi vastutvonal.

Az V/B. vasuti korridoron forgalmi zavar esetén javasolt keriiloutiranyokat a 12. sz. abra szemlélteti.
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12. sz. abra A dombévari vonal potencialis keriiléutiranyai forgalmi zavar esetén

5.1.4.V/C. korridor (Dombovar — Pécs — Magyarboly)
A horvatorszagi Eszék és Bosznia, majd az adriai Ploce felé vasuti kapcsolatot ado V/C. korridornak

két eltéro kiépitettségl és paraméterti szakasza van jelenleg.

A Dombovar — Pécs vasutvonal eredetileg is fovonali kiépitettségli villamositott vasit, melynek a
domborzati viszonyokat figyelembe vevé emelt sebességli kiépitése elokészités alatt van. Pécsnek
fovonali paraméteri keriil¢ utirdnya nincs, csak Gyékényes felol a regionalis vonalakhoz tartozo

Szentldrinc — Barcs — Gyékényes vonalon at érheto el.
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Korabban a fejlesztési elképzelések kozott szerepelt egy a Dél-Alfoldet és a Dél-Dunantult, tagabb
értelemben pedig a Bansagot az Adridval 0sszekotd vasttvonal létesitése a Szeged — Szabadka
(Subotica) — Bacsalmas — Baja — Bataszék — Pécsvarad — Pécs ttiranyon, de ez a kdzvetlen pécsi
kapcsolat a Pécs — Pécsvarad - Bataszék vasutvonal végleges megsziintetése miatt ma mar nem
tekinthetd realis célkitiizésnek, és a vazolt vasuti Osszekottetés Bataszéktél csak Dombovar felé

folytathato.

A Pécs — Magyarboly korridorszakasz végig mellékvonali paraméterekkel épiilt. Korridor szintii

atépitésére csak megvalosithatosagi all rendelkezésre.

Az emelt sebesség megvalositasara a korridoron, a forgalomfelfutds fiiggvényében adott {itemezett

javaslatot a megvaldsithatosagi tanulmany (2. sz. tablazat).

Vonalszakasz

Liitem

II iitem

I1I. iitem

Dombovar — Godisa

160 km/h, egy vagany

masodik vagany

Godisa — Biikkosd

120 kmvh egy vagany

masodik vagany

Biikkdsd — Szentlérine 160 knvh, egy vagany masodik vagany -
160 km/h, masodik vg. - -
80 km/h, masodik vagany - -

120 km/h, egy vg,vill. -

Szentl6rinc — Pécs

Pécs — Pécsbanya-rend.

Pécsbanya-rend.— Oh. masodik vagany

2. sz. tablazat Javaslat az emelt sebesség megvaldsitasara

Alternativ utirany kijeldlésére a magyar oldalon nincs moéd a Kozéprigoc — Sellye vonalszakasz

megsziintetése miatt, igy a korridor zavarérzékenysége fokozott.

Az V/C. vasuti korridoron forgalmi zavar esetén javasolt keriiloutiranyokat a 13. sz. abra szemlélteti.
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13. sz. abra A Dombévar — Pécs vonal potencialis keriiléutiranyai forgalmi zavar esetén

5.1.5.X/B. korridor (Budapest — Kelebia)

Nyomvonalat tekintve a kelebiai vasutvonal adja a legversenyképesebb utiranyt Szerbia, a Kelet-

Balkan orszagai, valamint Gorogorszag elérésére. A balkani valsag miatt a kilencvenes években

elokészitett emelt szintli rekonstrukcié elmaradt, és a projekt megvalositdsara az EU

forrastamogatast. Napjainkra a vasutvonal tranzitforgalma visszarendezodott, és a szerb vasut deklaralt
szandéka, hogy Szerbia EU orszagok felé¢ iranyuld vasuti forgalma hosszi tavon is Budapesten at

vezessen. Ennek a megélénkiilt tranzitforgalomnak a megérzésének eldfeltétele a kelebiai vasutvonal

elokeszitése alatt 16vo fejlesztési programjanak miel6bbi megvalositasa.

A felértékel6dott tranzit vonalnak alternativ utiranya a Budapest — Cegléd — Kiskunfélegyhdza —
Kiskunhalas vonal. A 1V. korridornal leirtak szerint a ceglédi vonal ISPA projekt keretében emelt

sebességgel atépiilt, mig a szegedi vonal érintett szakaszanak felujitdsa EIB hitelszerzédés keretében

tortént meg.

Amennyiben a forgalmi zavar a vonal alsé szakaszan képzddik, akkor a Szeged — Rioszke —

(Szabadka) utirany vehet6 igénybe.

sem adott

A X/B. vasuti korridoron forgalmi zavar esetén javasolt keriiloutiranyokat a 14. sz. abra szemlélteti.
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14. sz. abra A kelebiai vasutvonal potencialis keriiloutiranyai forgalmi zavar esetén

5.2.A vasiti Duna-hidak problematikaja a kritikus infrastruktara halézat szempontjabél

Az orszagot észak-déli iranyban kettészeld Duna folyamon jelenleg minddssze harom vasuti Duna-hid
iizemel, melyek koziil ketté Budapesten van. Ezen kiviil a komaromi Duna-hid ad Szlovakia iranyaba
vasuti kapcsolatot a Dunan keresztiil. A 417 km hossz(i magyarorszagi Duna szakaszon minddssze
harom telepiilésen (Komarom, Budapest, Baja) van vasuti atkelési lehetéség, ami a halézat
szempontjabol kedvezdtlen hatdsu, ¢és a két orszagrész kozotti forgalomban kiemelkedd
zavarérzékenységet eredményez és potencialisan a halozat egészére kihatd orszagos jelentOségili zavart

képez.

Ezt a helyzetet tovabb stlyosbitja, hogy a meglévé Duna-hidak koziil a févarosban csak a Déli
0sszekoto vasuti Duna-hid rendelkezik fOvonali kiépitettségli kétvaganyu és villamositott vasuti
kapcsolattal. Nem véletlen, hogy a Dé¢li 6sszekotét vasuti Duna-hidat magaba foglalé Budapest-
Ferencvaros — Budapest-Kelenfold allomaskoz az orszadg egyik legterheltebb vasiti vonalszakasza.
Ezen a Duna-hidon bonyolodik le az orszag teljes kelet-nyugat irdnyu févonali tranzitforgalma, igy a

Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid a halozat egyik legkritikusabb infrastruktura eleme.
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A miitargy mai allapotaban felgjitasra, rekonstrukcidra szorul. A masodik vildghdboris karok
helyreallitasa utan feltjitasi munkat a hidszerkezeten a jobb vaganyban 1994-ben a bal vaganyban
pedig 2001-ben végeztek, de ez csak a legsziikségesebb feladatokra korlatozodott. Az 1948-ban
késziilt jobb vaganyl €és az 1953-as bal vaganyu hidszerkezet teljes felujitasa kozéptavon elvégzendd
feladat, mivel az évente athalad6 30-35 millid6 tonna bruttd elegytonna hatdsara elsGsorban a
palyatartok komoly farasztd igénybevételnek vannak kitéve. A meglévo hidszerkezetek atépitése
elokészitésénél tisztazasra keriiltek az épitési munkak vasttiizemi feltételei. Az allomaskoz forgalmi
terhelése miatt a szerkezetenként sziikséges egy-egy éves idGtartamu egyik vaganyl lezaras, még
kisallomas beépitése is olyan forgalmi akadalyoztatast jelenete, ami nem vallalhato fel. Emiatt mertilt
fel az a megoldas, hogy els¢ litemben egy 1), harmadik hidszerkezet épiiljon meg a rendelkezésre allo
hidpilléreken, illeszkedve az allomaskdz tavlati fejlesztési tervében szerepld Budapest-Ferencvaros —
Budapest-Kelenfold kozotti harmadik vagany tanulméanytervéhez. Ezzel a megoldassal biztosithato,
hogy a miitargyépités mindegyik fazisaban az allomaskdzben a kétvaganyu kapcsolat folyamatosan
rendelkezésre alljon. A ,,V0” ¢és a Dunatjvaros térségében javasolt 1j Duna-hid megépitése
tehermentesiti majd az allomaskozt és az itt 1évo hidszerkezeteket, de felujitasi programjuk ebben az
esetben is elvégzendo, csak a Budapest-Ferencvaros — Budapest-Kelenfold harmadik vagany kiépitése
hagyhato el a fejlesztési igények koziil. Az el6készitd munka eredményeként a létesitési engedélyhez a

sziikséges miitargytervek rendelkezésre allnak.

A f6varosban a masik vasuti atkelési pontot Eszaki vasiti Duna-hid az eredetileg mellékvonali
kiépitésti esztergomi vonalat szolgalja. Mai elsérendli funkcidja az intenziv el6varosi forgalom
lebonyolitasa Budapest-Nyugati pu. és az Esztergomi-medence agglomeracios telepiilései kozott.
Regionalis helyzete mellett az Eszaki vastti Duna-hidnak stratégiai szerepe is van, mert a Déli
0sszekotd vasuti Duna-hid meghibasodasa esetén a Fovarosban nincs masik Osszekdttetési lehetdség a
két orszagrész kozott. A legkozelebbi atkelési pont a fovarostol délre, vasuton 210 km-re, Bajanal van.
Elévarosi szerepkore mellett ez volt a f6 indoka az allapota miatt halaszthatatlanna valt mitargy

rekonstrukcio 2009-ben fejezodott be.

A Duna magyarorszagi als6 szakaszan Bajanal rendelkeziink Duna-hidi kapcsolattal. A Bajai Duna-
hid azonban kisforgalmu vonalakat kot Ossze, a halézat Budapest centrikus volta miatt a {6
tranzitatvonalak elkeriilik, és a két orszagrész kozotti vasuti forgalomban alternativ utiranyként csak
igen jelentds keriiloutirany igénybevételével lehet figyelembe venni. Nagyobb tavlatban a Bajai Duna-
hid potencidlisan egy 0j tranzverzalis Gtvonal részét képezheti egy az V/C. korridornal mar emlitett
vasuti kapcsolat megvaldsitasa esetén. Pozitiv, hogy a bajai mitargy felgjitasa a 2000-ben megtortént,
mely soran a kozuti forgalom — két sz€lsé konzol Iétesitésével — szétvalasztasra keriilt a korabban

kozos palyan 1évo vasuti forgalomtol.
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Hasonl6 k6z6s kozuti- vasuti Duna hid tizemelt Dunaféldvarnal, de itt atalakitas helyett a hidszerkezet
a kozhti forgalom szamara atadasra keriilt a vasuti kapcsolat egyidejii megsziintetése mellett, majd ezt

kovetden 2020-ben a Solt — Dunafdldvar vasutvonal véglegesen elbontasra kertilt.

A Dunat ativeld negyedik vasuti hid Komdrom és a szlovakiai Révkomarom (Komarno) kozott ad

kapcsolatot és Ersekujvarnal (Nové Zamky) csatlakozik a Pozsonyba (Bratislava) vezetd fovonalhoz.

A két orszagrészt Osszekotd vasuti Duna-hidak hidnya képezte kritikus infrastruktira helyzet
megoldasanak nagy ivii fejlesztési lehetdsége a fovarost délrdl elkeriilé arufuvarozasi tranzit Gitvonal,

un. ,, V0” nyomvonal kiépitése 11j vasiti Duna-hid 1étesitésével.

A személy- és tehervonatok terhelése ereddjeként kimondhato, hogy a fovonalak a févaros térségében
mar jelenleg is tulterheltek. Napjainkban az arufuvarozasnal az athaladas ezen a teriileten reggel 5-9
ora kozott szinte lehetetlen. A févarosi elovarosi személyforgalom még tovabbi igényeket tdmaszt. Az
igények rohamos novekedésével, a személyszallitdé vonatok szama is Iényegesen ndvekszik.
Tervezetten 2015-t8] az elévarosi vonatok 15-20 percenként kozlekednek, valamint a tavolsagi
személyvonatok is oranként kozlekednének a megyeszékhelyek kozott. A gyakorlatban ez azt jelenti,
hogy pl. Kelenfold allomason is a személyvonati forgalom igénye megkdzeliti az 550-600 vonat/nap
értéket. Ha ehhez a prognosztizalt tranzit aruaramlatok novekedését is hozzaszamitjuk, a tehervonatok
is megkozelithetik a 180-200 vonat/nap értéket. Ekkora terhelést egy-egy Osszefonodott bevezetd
vonalszakasz, mint a Déli 6sszek6t6 vasuti Duna-hid nem bir el.

A megoldas lehet az aruforgalom févarostol valo elterelése, mely javaslatra az ad lehetdséget, hogy a
Tehervonati Kozlekedési Rend elemzése soran megallapitasra keriilt, hogy a ma a fovarost érint6 162

tehervonat/nap mennyiségbdl a fovarosi rendeletetésii minddssze 8-10 vonat/ nap.

A tehervonatok donté hanyada tehat a fOvaros elkeriilésével kozlekedtethetd. A budapesti
elegyaramlatok elemzésénél latszott, hogy a fOvaros vasuti szallitasi igénye rohamosan csokken,

valamint a sajat célil vaganyok szama ¢és a fuvarozando6 aruk mennyisége is sztikiil.

Budapestre mar nem telepiilnek a régi értelembe vett nagy szallitdst — nyersanyag beszallitast —
igényl6 ipari centrumok. Jogos tehat az a feltételezés, hogy a fOvaros vasuti aruaramlatainak
novekedését nem a belso igények kényszeritik ki, hanem az alabbi tényezok okozzak:

» a févonalak Budapesten Osszefutd sugaras elrendezése,
a kozponti elegyrendezés (Budapest-Ferencvaros)
villamositott vonalakon az olcsobb a szallitas,

atlos vasutvonalak alacsony miiszaki szintje, a 225 kN tengelyterhelés hianya,

YV V V VY

az egyetlen halozati jelentdségl vasuti atkeld (Duna-hid).
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A probléma megoldasat, egy fovarost elkeriilo kapcsolat az Un. ,,VO” vasuti déli ,,félkorgytrti”
jelentheti. A ,,V0” kiépitésével az orszag kdzépvonalaban egy atlos vastti ttvonal alakithato ki, mely
Osszekoti a nyugati- és a keleti orszagrész aramlatait, mig Budapestet csak a céliranyos forgalom
terheli. A variacio két guritokorzet kiépitését igényli. A nyugati orszagrészben Székesfehérvdr
korzetében Borgondnél létesithetd egy uj rendezd a keleti orszagrészben pedig Szolnok rendezd
palyaudvar revitalizacioja sziikséges (15. sz. abra). Ez a fejlesztés a dunai atkelés zavarallésaganak
javitasa mellett, az arufuvarozastol nagyrészt mentesitett elovarosi vonalszakaszok zavarallosagat is

elosegiti.

VO’ kiépitésével tervezett kétrendezds valtozat |

=T S

Arufuvarozastdl
tehermentesitett
févonalak

,V0” nyomvonalvaltozat

=~ __.5?‘ -'_!‘_Pr"v{:\\hl _

ey

15. sz. abra Budapestet elkeriil6 ,,V0” elegyrendezési modellje

A ,,V0” dunantali szakaszan az utirany dontéen meglévo vonalszakaszok felhasznalasaval torténhet
(Komarom — Székesfehérvar — Borgond — Pusztaszabolcs). A dunai atkelés, célszerlien Dunatjvaros
térségében, uj vasuti Duna-hid és a hozzavezetd vonalszakasz megépitését igényli. A keleti
orszagrészben a kelebiai vonal bekotését kovetéen a meglévd vonalszakaszok részbeni
felhasznalasaval, vagy a ceglédi vonali becsatlakozasig végig 11j vonal épitésével épithetdé meg a ,,V0”.
A ,,V0” projekt javaslat megvalositasa a halozat egészének zavarmentességét javitja, és a budapesti

agglomeracioban kapacitast szabadit fel az el6varosi forgalom szamara.
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A Duna-hidak problematikaja mellett halozati dsszefiiggései és egyben tehermentesit szerepe miatt
kiillon megemlitend6 a szegedi 1j Tisza-hid 1étesitésének kérdése. A vasuti Tisza-hid 1944 évi
lebombazasaval a korabbi jelentds vasuti csomopont Szeged (Bécs — Pozsony — Budapest — Szeged —
Temesvar — Bukarest; illetve Lemberg (Lviv) — Szatmarnémeti — Nagyvarad — Szeged — Szabadka —
Baja — Gyékényes — Zagrab — Fiume) zséktelepiiléssé valt. A magyarorszagi D¢l-Alfoldi Régio, a
szerbiai Vajdasag ¢és nyugat-romaniai megyék altal 1étrehozott Duna-Koros-Maros-Tisza Eurorégio
egyik kiemelt célja a régio nagyvarosai (Temesvar, Arad, Szeged, Szabadka, Baja) kozotti vasuti
kapcsolat helyreallitasa. A cél elérése érdekében 2000-ben a régid tobb valtozatban elkészittette a

Szeged — Temesvar vasutvonal helyreallitasanak tanulmanytervét (16. sz. abra).

Az 1j déli Tisza-hid tervezése soran meriilt fel a Varos részérdl, hogy az ne csupan kozati, hanem
koz0s, kozuti-vasuti hidként épiiljon meg. A varosi teriiletfejlesztési igények figyelembe vételével
késziilt el a Tisza-hid és a kapcsolédd Szeged — Ujszeged — Széreg vonalszakasz tanulményterve. Az
uj hid a tervek szerint alkalmas lenne gy a nagyvasuti, mint az un. tram-train rendszerii vonatok
kozlekedtetésére is. Helyi elképzelések szerint a karlsruhei modell adaptalasaval Hoédmezovasarhely,
Szeged és Mako varoskdzpontjai kozott a meglévd vagy megépitendd kozuti vasuti vonalak és a
nagyvasuti palya igénybevételével HEV rendszerben kézlekedne az SzKV.

Jelen tanulmany szempontjabol ez az 1j vasuti kapcsolat egyben fontos tehermentesité és alternativ
utiranyt képezhet, valamint interoperabilitasa révén miszakilag lehetdséget ad a kozlekedési

rendszerek kozotti kooperaciora.
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16. sz. abra Szeged — Temesvar vasuti kapcsolat nyomvonal valtozatai
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5.3.Mellékvonalak szerepvallalasi lehetosége rendkiviili helyzetekben

Az el6z6 fejezet forgalmi zavarok, vis maior esetek soran a szallitdsi rendszerek folyamatossaga
biztositasat a kozel azonos kiépitésti paraméterti fOvonali haloézat alternativ utirdnyai és azok

fejlesztési igényei alapjan vizsgalta.

Tartés halozati zavar, valamint a meglévo vasithalozati elemek kotottségei esetén azonban
sziikségessé valhat az alacsonyabb szolgiltatiast nyujté, de a forgalmi zavart atmenetileg

kivaltani képes mellékvonali halozat igénybevétele is.

A 168/2010. (V.11.) Kormanyrendelet 3. sz. mellékletében felsorolt egyéb vasuti palyak vonalhossza
1685 km, koznyelvi hasznalattal élve ekkora mellékvonali halozattal rendelkeziink. Az alacsony
forgalmu és egyben veszteséges mellékvonali halozat kezelésére az elmult idészakban tobb intézkedés
tortént. A rendszervaltast kovetden, a vastti személy- ¢és aruszallitds drasztikus visszaesése
id6szakaban keriilt felszinre a mellékvonali probléma kezelése. Erre elséként a regionalis vasutak
megalakitasa volt a valasz, szamviteliik elkiilonitésével, a veszteségek csokkentésére 1étszamkivalto-,
¢s technologia egyszerUsitési beruhazasok végzésével. Az intézkedések eredményeként csokkent a

regionalis vasutak vesztesége, de a probléma kezelését végleg nem oldotta meg.

Ezt kovetdéen két nagyobb hulldmban a korméanyzat a mellékvonalak egy részének bezarasat
kezdeményezte. 2007-ben 14 vasttvonalon sziint meg a vasuti személyszallitas, melyen kiviil tovabbi

5 vonal esetében a személyforgalom autobuszos kivaltasa mar 2007 el6étt megtortént.

2009. december 13-t6l Gjabb 25 mellékvonalon sziintették meg személyforgalmat, de a vonalak
végleges felszamolasarol egyik esetben sem dontdttek, és a potencialisan jelentkezd arufuvarozasi
igények teljesithetdsége érdekében a vasuti palya lizemben tartasi kotelezettségét megtartottak. A
vonalbezarasokat a 17. sz. abra szemlélteti. Mindezen feltételek mellett a személyforgalom
szlineteltetése a vart megtakaritast nem hozta meg, egyben jelentds lakossagi tiltakozast valtott ki.
Emiatt 2010-ben megkezdddott a korabbi vonalbezarasok feliilvizsgalata, ¢s eddig 5 db mellékvonalon
indult Gjra a személyforgalom (Csorna — Papa, Veszprém — Zirc, Komarom — Székesfehérvar,

Lajosmizse — Kecskemét, Tiszaflired — Karcag).
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L I Debrecen
705 (Nyiribriny

Szombathely

Személyszallitas szlineteltetése 2009.12.13-tol
Csak hétvégi kozlekedés 2009.12.13-t6l
Személyszallitas szlineteltetése 2007.03.04-tol
==smmss Autdbuszos kivaltas 2007 el6tt

ELYTEY) GySEV

17. sz. abra Forgalomsziineteltetett vasutvonalak

A vonalbezarasok kedvezotlen tapasztalata, hogy a tervezettnél alacsonyabb megtakaritds mellett, a
forgalom ujrafelvétele jelentds tobbletkoltséggel jar, az allando feliigyelet nélkiill maradt vasuti
infrastruktara allapotanak leépiilése miatt. A helyzetet sulyosbitja, hogy tobb olyan vasttvonalon is
tortént intézkedés a személyforgalom bezarasara, mely stratégiai szempontbdl megdrzendo, sot az

egy¢eb vasuti palyanal magasabb szintli vonalkategoriaba tartozott.

Kijelenthet, hogy a teljes mellékvonali halozat életképesen nem tarthatdé meg, ugyanakkor sziikséges
meghatarozni azokat a nemzetgazdasagilag és egyben stratégiailag fontos halézati elemeket melyek
hosszii tdvon megdrzendok. Ennek vizsgalata nem vallalati vagy tarcaszintli feladat, hanem
nemzetgazdasagi szinten, a kornyezetvédelmi, teriiletfejlesztési szempontok, népességmegtartod hatas,
stb. figyelembe vételével végzends. A feliilvizsgélati szempontok egyike azoknak a stratégiailag
fontos mellékvonalak korének a meghatarozasa, melyek a vasuthalozat zavarmentességét biztositjak,

¢s halozatfejlesztési szempontbdl hosszll tavon sziikségesek.

A mellékvonali halézatbol, ill. a mar forgalomsziineteltetett vonalak, vonalszakaszok koziil a
tanulmany szempontjai alapjan a kdvetkezd vastutvonalak hosszu tdva megérzését javasoljuk, melyek
a fovonali halézaton bekdvetkezd zavar esetén tehermentesito-, keriild utiranyként felhasznalhatok és

igy javitjak a févonalak zavarallosagat.
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A megoérzésre javasolt vasttvonalak:

e 3-as vonal Esztergom — Almasfiizitd: IV korridor hegyeshalmi vonal Budapest — Almasfiizitd
szakaszan forgalmi zavar kivaltasa

e 5-0s vonal Komarom — Székesfehérvar: IV korridor hegyeshalmi vonal Budapest — Komarom
szakaszan forgalmi zavar kivaltasa, egyben a ,,V0” tervezett tranzit folyosé része

e 16-0s vonal Csorna — Mosonszentmiklos — Hegyeshalom: IV korridor hegyeshalmi vonal
Hegyeshalom — Gy6r szakaszan forgalmi zavar kivaltasa

e 22-es vonal Kérmend — Zalalovo: V. korridor Zalalové — Boba vonalszakaszan forgalmi zavar
kivaltasa

e 44-es vonal Pusztaszaboles — Borgond — Székesfehérvar: V korridor Budapest -
Székesfehérvar forgalmi zavar kivaltas, egyben a ,,V0” tervezett tranzit folyoso része

e 62-es vonal Kozéprigoc — Villany: V/C. korridoron szakaszan forgalmi zavar kivaltasa

e 08-as vonal Szerencs — Hidasnémeti: Fels6zsolca — Hidasnémeti TEN-T vonal forgalmi zavar
kivaltasa

e 116-os vonal Nyiregyhdza — Vasarosnamény: V korridor Nyiregyhdza — Zahony szakasz
forgalmi zavar kivaltasa

e 142-es vonal (Budapest) — Lajosmizse — Kecskemét: Budapest — Cegléd — Kecskemét TEN-T
vonal forgalmi zavar kivaltasa

e 152-es vonal Fiilopszallas — Kecskemét: ,, V0 tervezett tranzit folyoso vizsgalt része

A stratégiailag megdrzend6 a mellékvonalaknak egy masik csoportjat képezik azok a vasutvonalak,
melyek a trianoni hatarmegvonas soran keriiltek elvagasra, de a rendszervaltast kovetden igény
mutatkozott a korabbi vasuti kapcsolat visszaallitasara. A hatarmetszési pontok koziil egyediil az
Orihddos (Hodos) — Bajansenye vasuti kapcsolat (szlovén vasit) keriilt visszaépitésre. Ezen kiviil az

ipolytarnoci és a Sopron Agfalva hataratmenetek pedig peage vonalként iizemelnek (18. sz. abra).
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18. sz. abra A Trianoni békeszerz6dés soran elvagott vasutvonalak

Az elvagott vasttvonalak koziil tobb kezdeményezés sziiletett a korabbi vasuti kapcsolatok
visszaallitasara. Ezeknél az eseteknél a fejlesztési javaslatok a hatar mindkét oldalan tdmogatasra
talaltak, de a finanszirozasi feltételek csupan fejlesztési tanulmanyok elkészitésére voltak elegenddk.
A projekt elokészités szintje, ¢és tarsadalmi-, politikai tamogatottsaga eltérd, a fejlesztési
javaslattételtol kezdodden az EU tarsfinanszirozassal végzett dontés-elokészité tanulmanyig terjed a

skala. Orszag csoportonként az alabbi hatarmenti projekt javaslatok meriiltek fel:

Szlovakia

a) Ipolysag (Sahy) — Drégelypalank — Ipolytarnoc — Losonc (Lucenec)

Az Ipolysag — Drégelypalank kozott elbontott, mintegy 6 km-es vonalszakasz visszaépitésére és a
csatlakoz6 halozat felujitasara tobb helyi-, és kormanyszintli kezdeményezés tortént az elmult
idészakban. Elkésziilt a vonal visszaépitésének tanulmanyterve, 2010-ben pedig a Neogradensis Régio
Egyesiilet hataron atnytlo egylittmiikodési program  keretében, EU forrastamogatassal,
megvalosithatosagi tanulmanyt készittetett az Ipoly-volgyi vasut mitkddtetésérdl. A visszaallitando
vasuti kapcsolatnak az Ipoly menti magyar és szlovak régiok fejlodésén kiviil tagabb kozlekedési
Osszefliggései is vannak, mint Budapest és Kozép-Szlovakia (Zolyom, Besztercebanya) jobb
elérhetdsége, tovabba szlovak oldalon a Kassa — Pozsony fOvonalnak déli vonalvezetést alternativ
utirany biztositasa, a Vag volgyi vasut tehermentesitése és forgalmi zavar esetén az utirany kivaltasa

érdekében.

teljes Osszeszerkesztett anyag v02 42



Kritikus infrastruktira halézatok komplex szemléletii vizsgalata — tanulmany

A hatarmenti projekt a 75-0s Vac — Balassagyarmat ¢és 78-as Galgamacsa — Balassagyarmat —
Ipolytarnéc vasttvonalak stratégiai megdrzését igényli, mely vonalak ugyan nem tartoznak az egyéb
vasuti palyak kategoriaba, de a 2009. évi forgalombezaras soran ezeknek a vonalaknak a vizsgalata is

felmertilt.

b) Tornanadaska — Torna (Turna nad Bodvou)

A vasuti hatarnyitast a miskolci és kassai régio kozotti jobb kapcsolat biztositasa indokolja, mivel a
csatlakoz6 mellékvonalak telepiiléseirdl a hatar mindkét oldalan van munkaba jarasi igény. A vasuti
infrastruktara adott, csak a vonal feltjitasa sziikséges. Az alacsony befektetési hanyad ellenére a régio
megvalosithatosagi tanulmanyt még nem készittetett.

A hatarmenti projekt a 94-es Sajoecseg — Tornanadaska vasttvonal stratégiai célu megdrzését igényli,
mely vonal ugyan nem tartozik az egyéb vasuti palyak kategoriaba, de a 2009. évi forgalombezaras

soran vizsgalata felmeriilt.

Romania, Szerbia

¢) Matészalka — Szatmarnémeti (Satu Mare)

A vasuti Osszekottetést a hatarmenti régios telepiilések kozotti kapcsolat indokolja. Hidnyzo
vonalszakasz roman teriileten van. A magyar oldalon a vastti kapcsolat visszaallitasara két alternativ
utirany is adott. A 113-as vonal zajtai hataratmenettel, melynek eldnye Fehérgyarmat bevonasa a
regionalis forgalomba. A masi lehetdség a csengeri utirany a 114-es vonal folytatasaval. A régio a
vasuti kapcsolat visszaallitasara tervezi dontéselokészitd tanulmany készittetését.

cre

Zajta, ill. Kocsord-also — Csenger vasttvonalak stratégiai céli megorzését igényli.

d) Debrecen — Nagyvarad (Oradea)

A két régiokozpont kozotti jobb vasuti Osszekottetés biztositasara tobb valtozatos tanulmanyterv
késziilt. A célkitlizések kozott szerepelt a Debreceni Repiil6tér bekdtése is a vasuti forgalomba. A
javaslat egyik valtozata 0j vonalszakasz épitésével a 106-os Debrecen — Sarand vonal biharkeresztesi
vonalba val6 bekdtését tartalmazza, mig a masik megoldas csak Nagykereki utan igényel egy rovidebb
vasuti 0sszekottetés kiépitését.

A hatarmenti projekt a kozvetleniil érintett 105, és 106-os vonalak mellett, felveti 107-es Sarand -

Létavértes forgalomsziineteltetett vasutvonal stratégiai céli megorzését.

e) Szeged — Temesvar (Timisoara)
A hataron ativelo fejlesztési javaslatok koziil a legnagyobb hozadéka, de egyben a legnagyobb

beruhazasi kdltsége a Szeged — Temesvar vastti kapcsolat kiépitésének van.
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A mar korabban ismertetésre keriilt a vasuti kapcsolatnak a regionalis szerepen messze talmutatd
funkcidja van Szeged és térsége fovonali tranzitforgalomba valé visszakapcsolasa révén. A Duna —
Koros — Maros —Tisza Eurorégio altal készittetett tanulmany valtozatai koziil az els6 valtozat Kikindan
keresztiil érinti Szerbiat is. A masik harom valtozat koézvetlen kapcsolatot biztosit Magyarorszag és
Romania kozott. A Szeged — Temesvar vasuti kapcsolat megteremtésére osztrak érdeklddés is
mutatkozott.

A hatarmenti projekt a kdzvetlentil érintett 121-es vonalon kiviil, felveti 130-as Hodmezdvasarhely —

Mako forgalomsziineteltetett vastitvonal stratégiai céli megorzését.

f) Arad (Arad) — Szeged — Szabadka (Subotica) — Baja

A Vajdasagi Autoném Tartomany Kormanyzat az Eurdpai Fejlesztési Ugynokséggel a MAV Zrt-vel
¢s a Szerb Vasuttal egylittmikodésben tervezi megvalositani a Szeged — Roszke — Horgos — Szabadka
(Subotica) — Csikéria — Bacsalmas — Baja vasttvonal rekonstrukcidjat és modernizalasat a Szabadka
¢s Csikéria kozott elbontott mintegy 5 km-es szakasz visszaépitésével. A tervezet korridor szintii
kiépitést tartalmaz, az érintett vonalak 160 km/h engedélyezési sebességre és 225 kN tengelyterhelésre
valo atépitésével és a vonal villamositasaval. A projekt keleti irdnyban kapcsolodik a Szeged —
Temesvar ill. Szeged — Arad tervezett vasuti kapcsolatokhoz.

A hatarmenti projekttel érintett 121-es, 136-0s és 154-es vonalakat a vonalbezarasok nem érintették,
viszont a kordbban tervezett pécsi kapcsolat a Pécs — Pécsvarad — Bataszék vasutvonal végleges

megsziintetése miatt ma mar nem valosithaté meg.

Horvdtorszdg, Szlovénia

g) Rédics — Alsolendva (Lendava) — Csaktornya (Cakovec)

A Rédics — Lendva vasuti kapcsolat visszaallitisa a MOL NyRt. érdekeltsége miatt eredetileg
arufuvarozasi céllal indult, majd ez az igény a hatarmenti régiok kozotti személyforgalomra modosult.
A vasuti kapcsolat helyreéllitasara, a hianyzo szakasz 0j nyomvonalon vald kiépitésére 1996-ban
késziilt terv. A projekt jelentdségét emeli, hogy a vasuti kapcsolat visszaallitasaval egyben a Lendvarol
Horvatorszag, Csaktornya (Cakovec) felé a meglévd, de ma sziineteld forgalmii vasuti kapcsolat
ujraélesztése is indokoltta valik.

crer

stratégiai céli megorzését igényli, mely vonal vizsgalata a 2009. évi forgalombezaras soran felmeriilt.

Ausztria

h) Szombathely — Rohonc (Rechnitz) — Fels66r (Oberwart)
A vasutvonalat a Trianoni hatar a Bucsu — Rohonc (Rechnitz) allomaskozben vagta el. A vasutvonal

visszaallitasat Burgenland Tartomany és Vas megye, majd a Nyugat-Dunantuli Régio kezdeményezte.
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A vonal visszaallitasainak megvalositasat tiizte ki célul a 2000-ben megalakult Vas-megye Burgenland
Vasut Rt.(VBV Rt.). A VBV Rt. megrendelésére késziilt tanulmany a korabbitol délre, Nardanal
javasolja a hataratlépést a felhagyott nyomvonal beépitése miatt.

A korabban mar felszamolt vasttvonal helybiztositasa sziikséges a varos telepiilésrendezési terve

szerint.

i) Koszeg — Felsolaszlé (Oberloisdorf) — Felsépulya (Oberpullendorf)

A Koszeg — Sopron helyiérdeki vasutat a hatdr Kdszeg és Rotfalva (Ratterdorf) kozott vagta el. A
vasuti kapcsolat helyredllitdsat a térség mar hossz ideje szorgalmazza. Megvalositasat az elébb
emlitett Vas-megye Burgenland Vasut Rt. szintén célul tiizte ki. Az elkésziilt tanulmany
megallapitasa, hogy Koészegtdl a hatarig a felhagyott nyomvonalat beépitették, emiatt a hataratmenet
csak j nyomvonalon, a domborzati kotottségek miatt egy kb. 800 m-es alagut létesitésével lenne
megoldhato.

crcr

stratégiai c€lu megdrzését igényli, mely vonal vizsgalata a 2009 évi forgalombezaras soran felmeriilt.

A hatarmenti vasuti kapcsolatok visszaallitasara vonatkozo regionalis kezdeményezések helyszineit

Osszefoglaloan a 19. sz. 4bra mutatja.

S8 imtathey |
Felslovo. — ~= —=<7 "

Y

o W | . — 2

19. sz. abra A hatiaratmentek helyreallitisara vonatkozo regionalis kezdeményezések
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5.4.Zavarallosag kezelése osszkozlekedési szinten

5.4.1.Tarskozlekedési agak halézat zavarai esetén a vasuti kiozlekedés tehermentesitd

szerepe

A tanulmany célkitizése, hogy a halozati zavarok és annak feloldasi lehetOsége komplexen is
vizsgalatra keriiljon, feltarva az egyes tarkozlekedési agak egyiittmiikddési lehetoségeit. A
tarskozlekedési agak halozat zavarai esetén a vasuti kozlekedés tehermentesito szerepének, a komplex
agazati egyiittmiikodés lehetdségeknek, az egyeztetett forgalomiranyitds ¢s annak eldrejelzo
képességének (monitoring, események elorejelzése, dontéstimogatd rendszer) vizsgalata hasznos

lehet.

A vasuti infrastruktira a kozathalozaton bekovetkezett tartds kapacitashiany oldasaban tud segitséget
nytjtani els6sorban a sziik keresztmetszetet ado utszakaszoknal a tehergépkocsi forgalom vasutra
terelésével. Ennek bevalt modja a kombinalt aruszallitasi médok, a RoLa és konténer szallitas elotérbe
helyezése. Az észak-nyugat — dél-kelet irdny kamion forgalom vasutra terelését biztositja a soproni és
a kiskondorozsmai RoLa Terminal. Ezen f6 kozuti tranzit Gtirany mellett az orszag keleti és nyugati
felében jelentds észak-déli iranyl tranzitforgalom terheli a kdzathalozatot, mely Utszakaszok alacsony
kiépitettségi szintje miatt mar ma is komoly kapacitas- és kornyezetvédelmi gondok vannak. Ezen
kozatszakaszok forgalmi terhelése csokkentésére a meglévd vastthalozat — megfeleld szolgaltatas

biztositasa esetén — jo alapot adhat.

A Nyugat-Dunantiilon az Eszak Dél irdnyt tranzitforgalomnak az tn ,, Borostydnkd titnak” vasiton is
van megfelelje. Ennek az tvonalnak a jelentdségét a tenger nélkiili Kozép-eurdpai régioknak az
adriai kikotokkel valo kapcsolata adja. Vastton a szlovén vasuti kapcsolat révén konnyen elérheto
Koper, mig a horvatorszagi kikotok felol a Murakeresztir vagy Gyékényes hatarallomason Iéphetiink
be az orszagba. A {6 célteriiletek, Also-Ausztria, a Cseh-Morvavidék, Szilézia és Nyugat-Szlovakia
iranyaba vasuton tobb alternativ tirany is adodik (20. sz. abra). A ,Borostyanko ut” vasuti
megfeleldjének legkeletibb aga Zalaszentivan allomas utan az Ukk — Buba — Celldomdlk — Gyoér
utirany, ahonnan a nyugati régiok Hegyeshalom és Rajka hatarallomasokon at, mig Kozép-Szlovakia

Komaromon keresztiil érhet6 el.

A nyugati régiok tovabbi elérési lehetoségét adjak a Zalaszentivan — Szombathely — Sopron, és a
Zalaszentivan — Szombathely — Porpac — Hegyeshalom/Rajka utiranyok. Koper felol ezt a vasuti

tranzit utvonalat lerdviditi a Zalalovo — Kérmend mellékvonal igénybevétele.

Természetesen ezek a vasuti alternativ Utirdnyok csak a vasuti szolgaltatas versenyképessé tétele

esetén jelentenek tényleges alternativat a tulterhelt kozuti halozati szakaszok tehermentesitésénél.
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20. sz. abra A ,,Borostyanké ut” vasiti alternativai

A keleti orszagrészben hasonld sziik keresztmetszet van a Balkan és Baltikun kozotti forgalomban,
mely els6sorban Tokaj és tokaji borvidék térségben képez forgalmi akadalyt és kdrnyezetterhelést az
érintett kdzutakon. Ennek a tranzitforgalomnak a vasutra terelését vizsgalata a IX. paneuropai korridor
Magyarorszagon at javasolt alternativ Gtiranya. Az angol GIBB tanacsad6 cég altal készitett tanulmany

a Biharkeresztes — Piispokladany — Debrecen — Nyiregyhaza — Fels6zsolca — Hidasnémeti utvonalat
jelolte ki erre a célra (21. sz. abra).

A javaslat magaba foglalta a biharkeresztesi vonal villamositasat és rehabilitaciojat, tovabba a korridor

iranyt forgalom érdekében Piispokladany és Felsdzsolca allomasoknal deltavagany létesitését.
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21. sz. abra A IX. paneurdpai korridor magyarorszagi alternativ itvonala

A vastt szerepvallalasat tekintve tavlatban szamolhatunk a vasut kistavolsagu légikozlekedést kivalto
szerepével is, mely feltételezésre a nagysebességli vasut (NSV) Kelet fel¢ valo kibévitése ad alapot.
Az Orszéagos Tertiletrendezési Terv (OTrT) keretében kidolgozasra és a Parlament altal elfogadasra

kertilt magyarorszagi NSV halozat nyomvonal javaslatat a 22. sz. abra mutatja.

A tanulmény tematikaja szempontjabol kiemelked6 fontossagl, hogy dontés sziiletett az NSV és a
Ferihegyi Nemzetkozi Repiil6tér kozvetlen kapcsolatara, majd ezt kdvetden a repiilotéri atmenet és

terminali kapcsolat az OTrT-nél részletesebb tervszinten is kidolgozasra kertilt.
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22. sz. abra Az OTrT-ben tervezett magyarorszagi NSV halézat

Ezen hosszabb tavon megvalosithato fejlesztések mellett, moéd van kdzati és vasuti forgalomiranyitd
rendszerek ma még teljességgel nem kihasznalt egyiittmiikddésére, melyek révén vis maior és havaria

esetekben a kozlekedési rendszerek dsszehangolhatok.

A MAV Zrt-nél a forgalomirdnyitis kozponti szerve a Halozati Uzemiranyité Kozpont (Budapest,
Kerepesi ut 16.), melynek munkéjat hat Tertileti Kozpont egésziti ki (Budapest, Miskolc, Debrecen,
Szeged, Pécs, Szombathely). A MAV START Zrt. szintén rendelkezik iizemiranyitasi szervezettel
halozati és a hat teriileti kozpontban. Az arufuvarozasi operatorok koziil a Rail Cargo Hungaria Zrt.
foglalkoztat lizemiranyitot a Vaci uti székhazaban. A munkamegosztas szerint a halozati féiranyito a
személy- ¢és aruszallitdsi operatorok {lizemiranyitdival egyeztetve rendelkezik a forgalom
lebonyolitasaban. Rendkiviili helyzetekben a halézati féiizemiranyitdo dont. A MAV START Zrt.
lizemiranyitéja a személyvonatok kozlekedtetésének prioritdsa meghatarozasaban, az autdbuszos
atszallas igénybevételének eldontésében illetékes. A halozati folizemiranyitd jogosult az operatorok

dontéseinek feliilvizsgalatara.

Technikailag a forgalomiranyitast segiti a korszerli biztositoberendezéseken alapuld Kozponti

Forgalomiranyit6 rendszerek (KOFI) megléte és késébbikben tovabbi kibdvitése.
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Jelenleg KOFI rendszer iizemel Szegeden (Szeged — Kiskunfélegyhaza — Kiskunhalas, Varosfold 4ll.),
Fonyodon (Szabadbattyan - Balatonszentgyorgy), Debrecenben (Nyiregyhiaza — Mez6zombor) ¢s
kiépités alatt van Zalaszentivanban (Orszaghatar — Boba). A gyors ¢s hatékony beavatkozast
rendkiviili események sordn a KOFI rendszer févonalakon és a budapesti agglomeraci6 vonalain vald

teljessé tétele tudja elésegiteni.

A MAV Zrt. teriiletén bekovetkezett biztonsagi eseményeknél kovetendd eljarast a 37/2010. szdma
alatt kiadott EVIG Utasitas szabalyozza. Rendkiviili eseményeknél a karelharitas vezetdje a
karhelyparancsnok, mely funkciét a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletdg munkatéarsa latja el. Helyettese a
MAV Gépészet Zrt. dolgozéja. A karhelyparancsnok feladata a helyszinen a karelharitasi miiszaki
munkak iranyitdsa, mig a forgalmi intézkedéseket az eset sulyossagatol fiiggden a halozati, vagy a

teriileti izemiranyito latja el.

A kiils6 kapcsolattartast, ezen belill rendkiviili események soran a tarskozlekedési agakkal vald
egyiittmiikodést (BKV Zrt., VOLAN tarsasagok) szintén az {izemiranyitoi szervezet latja el. Fontos a
tajékoztatasi kotelezettség az utazod kozosség részére (belso utastajékoztatas), indokolt esetekben pedig

a Kommunikacios Igazgatosagon keresztiil a sajto, radio, stb. igénybevétele.

5.4.2.Vasuti zavarok esetén a tarskozlekedési agak terhelés atvallalasi igényei

Vasuti lizemzavarok esetén a személyforgalom terén van a leghatékonyabb egyiittmiikddési lehetdség
a tarskozlekedési agakkal, a kizart vonalszakaszok utasforgalmanak autobuszra valo terelésével. Ez a
modszer, elsésorban egyvaganyu palyak épitési- fenntartasi munkainal a vaganyzarak iddtartama alatt

bevalt, de a kialakult gyakorlat dontéen csak az eldre tervezett €s megrendelt esetekben altalanos.

Sziikséges az elére nem lathatdé forgalmi zavarok esetére is a kozati és vasuti forgalomiranyito
rendszerek valamint a kozuti és vasuti operatorok kozott intézményesitett egyiittmiikodés kialakitasa,
vészforgatokonyvek kidolgozasa, amivel a kiesé vasiti vonalszakasz személyforgalmanak atterelése a
jelenleginél gyorsabban, hatékonyabban torténhet meg. Ennek a problémakornek a kezelésére a MAV
START Zrt-nek mar jelenleg is van keretszerzédése VOLAN vallaltokkal, melyben a rendkiviili
esetekben a rendelkezésre allast biztositja meghatarozott idétartamon beliill. Megallapodas van
érvényben a BKV Zrt-vel arrol, hogy rendkiviili események soran a vastti jegyeket elfogadjak a BKV

Zrt. jaratain.

Egyes esetekben mod van a klf. miikodtetésii kotottpalyas rendszerek Osszekapcsolasara, az
atjarhatosag, interoperabilitas feltételeinek biztositasaval. Ez a nagyvasuti és a kotottpalyas varosi

kozlekedési modok kozott mertil fel.
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Elséként a szentendrei és Csepel/rackevei HEV vonalak sszekotésével tervezett 5-6s metrovonal
tervezése soran meriilt fel az esztergomi vasutvonal bekapcsolasaval egy integralt rendszer
létrehozasa. Ennek sikeres kisérleti modelljeként foghatjuk fel az Eszaki Duna-hid rekonstrukcioja
soran az esztergomi vonal szerelvényeinek a Batthyanyi téri HEV allomasig valé kozlekedtetését. A
MAV Zrt. Budapesti Elévarosi Koncepcidja, majd az tn. ,,S-Bahn Koncepcio” szintén célul tiizte ki az
interoperabilitast, ami a szolgaltatdis mindségjavitasan kiviil, az egyes kiilonalldo rendszerek

zavarérzékenységét is oldjak.

Hasonlo torekvések vannak a nagyobb vidéki varosok, Szeged, Debrecen, Pécs, Miskolc részérdl is,
ahol a meglévé vagy a kiépiilo varosi villamoskdzlekedés fejlesztésénél koncepcid, egyes esetekben

pedig mar tervszinten is figyelembe vették a nagyvasuti kapcsolatokat is.

5.5.Javaslatok

A szallitasi rendszerek folyamatossagat a vasuti kozlekedési rendszeren beliil és a tarskozlekedési

eszk6zok intenzivebb egylittmiikodésével az alabbi javaslatokkal lehet eldsegiteni.

1.) A forgalom- és lizemiranyité rendszerek technikai korszerlisitése és az interoperabilitas
miszaki feltételeinek megteremtése, korszerli biztositoberendezési rendszerek telepitése.
Févonalakon és a budapesti agglomeraciés haléozaton KOFI rendszer teljes korfi
megvalositasa. Az alarendeltebb vonalakon MERAFI (Mellékvonali Radiés Forgalom
Iranyitds) telepitése. Sziikséges a MAV Zrt. GSM-R projektjének felgyorsitasa, mely
eléfeltétele az interoperabilitast lehetéve tevé ETCS 2 szintl biztositoberendezési rendszerek

telepitésének.

2.) Forgalmi zavar esetén a févonali halozaton az alternativ megoldast ado keriiléutiranyok
miiszaki paramétereinek javitasa. Javasolt f6bb elemek:

e [IV. korridor dunintali 4gan: A IV. és V. korridort 0sszekoté Gyoér — Papa —
Celldomolk  vonal elokészités alatt 1évé  villamositdsanak megvalositasa,
Székesfehérvar allomas rekonstrukcidjanak elobbre litemezése.

e 1IV. korridor keleti Agén: ujsziszi vonalon az elmaradt Nagykita — Ujszasz
vonalszakasz rekonstrukcidjanak elvégzése, a Pilispokladany — Biharkeresztes vonal
villamositdsa ¢és palyarehabilitacioja, a Szolnok — Szajol kritikus infrastruktira
szakasz atépitésének elObbre iitemezése.

e V. korridor dunantali 4gan: a forgalom sziineteltetett Kérmend — Zalalovo vasttvonal
stratégiai szemponti megorzése, a Gyor — Papa — Celldomolk vonal eldkészités alatt

1év6 villamositasdnak megvalositésa.
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e V. korridor keleti 4gan: a két alternativ utirany (miskolci, debreceni)
rekonstrukciojanak K6zOP litemterv szerinti megvalositasa.

e V/B. korridor: A murakereszturi vasutvonal rehabilitdcidjanak eldkészitése.

e V/C. korridor: A Domboévar — Pécs korridorszakasz rekonstrukcidja.

e X/B. korridor: A kelebiai vonal fejlesztése mellett a szegedi vonali rekonstrukcid

befejezése és ETCS kiépitése.

3.) Folyami nagyhidak, mint a halézat kritikus elemeinek fejlesztése:

e A Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid rekonstrukcidja, az allomaskdzben a kétvaganyta
iizemmod folyamatos fenntartdsa érdekében a meglévd hidpillérre 0j harmadik
hidszerkezet épitésével, majd az egyik meglévo hidszerkezet feltjitasaval.

e A halozat centrikussagot oldo 1j arufuvarozasi tranzit utvonal (,,V0”) litemezett
kiépitése Dunaujvaros térségében tervezett uj vasiti Duna-hiddal.

e Szeged Uj Tisza-hid épitése.

4.) A mellékvonali és a forgalom sziineteltett vonalak koziil, mint alternativ Utiranyt ad6é vonalak
stratégiai c€lu hosszu tavli megdrzése:

o 3,5,16,22,44,62,98, 116, 142, 152 menetrendi jelii vonalak.

5.) Hataron atnyul6 fejlesztésekkel érintett mellék-, ill. forgalomsziinetelésre kijelolt, vagy
vizsgalt vonalak fejlesztési célu hosszu tavii megdrzése:

e 18,23,94,107, 113,114, 130,

6.) Eszak — Dél iranyt arufuvarozasi tranzit utiranyok fejlesztése:
e Nyugat-Dunatilon a”Borostyanko ut” vasutvonalainak rehabilitacidja és villamositasa
e Kelet-Magyarorszdgon a Biharkeresztes — Hidasnémeti utirany (IX. korridor)

fejlesztése

7.) Tavlati nagysebességii halozat (NSV) OTrT-nél részletesebb kidolgozasu eldkészitése.
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6. A kozuti kozlekedés zavarallésaga

A Kkritikus tuthalézat tulajdonképpen azoknak a halézati elemeknek az Osszességét jelenti,
amelyek biztositjak a gazdasag és a tarsadalom alapveté funkcioinak ellatasat. Normal allapotban
a halozat valamennyi szintje ellatja a maga feladatat, az ¢élet zokkendmentes. Zavar esetén a haldzat
valamelyik eleme mukddésképtelenné valik (vagy miikodése korlatozodik), igy annak sziikebb vagy
tagabb kornyezetében olyan problémak Iép(het)nek fel, amelyek a sziikséges minimalis igények
kielégitését nem (vagy csak korlatozottan) teszik tobbé (egy meghatarozott iddre) lehetéve a
tovabbiakban. Ez a zavar felléphet a haldzati belsd hibajabol (pl. egy elem tonkremenetele), de
létrejohet valamilyen kiilsé (tarsadalmi, természeti vagy éppen gazdasagi) tényez0 hatasara is. A
kozlekedési halozat miikddési kornyezetét tekintve zavar keletkezhet az uthalozat fejlesztését,
iizemeltetését, fenntartasat meghatarozo intézményi, jogszabalyi, gazdasagi vagy éppen iizemeltetdi

rendszer elégtelen miikodésébol, félreértelmezésébdl, kapesolati hidnyossagaibol is.

A zavarallosag vizsgalatanal két alapvetd szempontot kell figyelembe venni. Az egyik maga a zavar
jellege, természete, id6- és térbeli kiterjedése, valamint ha értelmezhetd, a gyakorisaga. A masik
tényez0, hogy a zavar milyen uthalozati elemet érint, hiszen ennek alapjan lehet a komplex hatasat

elemezni ¢és az elharitasra, illetve a megeldzésére vonatkozo intézkedéseket megtenni.

A zavar elharitasa — annak jellegétol fiiggéen — az adott kozlekedési alagazaton beliil vagy mas
alagazattal egyiittmiikodve oOsszkozlekedési szinten igényel operativ megoldisokat. Ezek az
operativ megoldasok eltérdek lehetnek megint csak aszerint, hogy a zavar tartossaga, sulyossaga
milyen, illetve hogy a halézat szempontjabol komplex vagy ,.csak” pontszerii a hatdsa. Ha elfogadjuk,
hogy az tthaldzat kiilonb6zd pontok kozott az aruk és személyek szabad mozgasat biztositja, vagyis
kulcsszerepe az elérhetdség, akkor fontos tudni, hogy a zavar kovetkeztében az adott kozlekedési mod
szempontjabol az elérhetdség idoleges, de teljes megsziinésérdl van-e szo6, vagy csak bizonyos
mértékli korlatozottsagardl, amely a szolgaltatds szinvonalat csokkenti oly mértékben, hogy
beavatkozasra van sziikség. Nyilvan mar ez is komoly feladatokat r6 a kozlekedési halozatokra, azok
mikddtetdire, de mint az mar az eddig elmondottakbodl is talan kdrvonalazodni latszik, mindennél

fontosabb szerep kell, hogy jusson a megeldzésnek, a felkésziilésnek.

Jelenleg az uthalozat és annak iizemeltetdi, miiszaki, jogi, intézményi keretrendszere zavarkezelés
szempontjabol inkabb utankovetd jellegi. Ennek oka egyrészt az tthalézat fejlesztésének,
iizemeltetésének sajatossagaiban, adottsagaiban keresendd, de részben olyan tényezOkbdl ered,

amelyek megvaltoztathatok.

teljes Osszeszerkesztett anyag v02 53



Kritikus infrastruktira halézatok komplex szemléletii vizsgalata — tanulmany

6.1.Az orszagos kozathalézat

6.1.1.A koziti kozlekedés helyzete

Az orszagos kozithalozat dllapota, fejlettsége alapvet6é hatassal van az egész orszag tarsadalmi-
gazdasagi fejlettségére. Csak egy megfelelden kiépitett, fenntartott és iizemeltetett hierarchikus
uthalozat jelenthet garanciat a megfelel6 szinvonalu elérhetdségre és az elérhetOségen keresztiil a
teriileti egyenldtlenségek kiegyenlitésére, a teriileti felzarkoztatasra, a fejlédésbeli kiilonbségek

felszamolasara, a gazdasagi fejlodés elosegitésére.

A hierarchikus felépités azt jelenti, hogy a hierarchia minden egyes szintjén azonos mindségli elemek
ugy kapcsolodnak egymashoz, hogy szerves rendszert alkotva megfelelo mindségben elégitik ki az
egyes teriiletegységek, az egész orszag kiils6-belsé kapcsolati igényeit. Ha barmelyik szinten
valamilyen ok miatt a kapcsolati rendszerek nem miikddnek, akkor a rendszer nem tudja megfelel6en
ellatni feladatat. A hierarchikus kapcsolatrendszerben a kozlekedési halézat gerincét az allami
tulajdonu orszagos kozuthalézat adja, amely helyi halézatokkal kiegésziilve adja a teljes kozuti
infrastrukturat. Ilyen egyszer(isités mentén az mondhatd, hogy a rendszer kétszintli, és ugyanigy

kétszintli a szinteket tizemelteto, tulajdonlo struktura is.

Bar Magyarorszag gyorsforgalmi uthalozatdnak kiépitési siirisége elmarad az EU15 tagallamainak
jellemz6itdl, de a hasonld gazdasagi, népességi és mobilitasi adottsagokkal rendelkezd tagorszagok
atlagértékétol nem marad el. JelentGsen emelkedett a gyorsforgalmi tthalozat stirtiségi értéke 2003-tol.
A kozlekedésben Magyarorszagon a szlk keresztmetszetet elssorban a kozati kozlekedés
infrastruktiraja jelenti, ahol a forgalomndvekedés iiteme a legutobbi idokig meghaladta a kapacitasok

boviilését.

Jelenleg a hlozat siirlisége (336 km/1000km®) az EU atlag ~90%-a, az autopalya ellatottsag (13,5
km/1000km®) viszont minddssze ~56%-a az EU 15 atlaginak. Az orszagos kozuthaldzat hossza
csaknem 200 ezer km, ebbdl az allami tulajdonu utak hossza meghaladja a 30 ezer km-t. A TEN-T
halozat Magyarorszagon mintegy 2100 km hossza gyorsforgalmi uthalozatot feltételez, amelynek a
jelenlegi kiépitettsége kb. 60%-os (2010. augusztusi adatok alapjan). Az orszagos kozuthalozat

felépitését a 23. sz. abra szemlélteti.

A kozuti elérhetdség teriiletén meglévo lemaradas jelentds negativ hatast gyakorol az orszag gazdasagi
versenyképességére is. Az elmult évtizedben csokkent a lemaradas a folyami hidak kiépitése teriiletén,
tobb Uj Duna-hid épiilt, ezzel a Duna-hidak atlagos tavolsaga mintegy 60 km lett. Az 0 hidakra vezetd
utkapcsolatok azonban még nem teljesek, ezek kiépiilésével a hidak kihasznaltsaga novelhets. A

hataratkel6helyek modernizacioja az EU-csatlakozasra lezajlott.
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23. sz. abra Az orszagos kozithalézat (2010. augusztus)

A halozati hianyossagok mellett jelentds tobblet karbantartasi igényt jelent az a koriilmény, hogy az
utak palyaszerkezete 100 kN-os tengelyterhelésre késziilt, az EU-ban altalanos 115 kN-nal szemben.
Hazank az EU csatlakozasi targyalasok soran 2008 végéig felmentést kapott a 115 kN tengelyterhelésti
gépjarmiivek kozlekedésének engedélyhez kotésére. Ez azt jelentette, hogy 2008 végéig legalabb a
fouthalozat elemeit alkalmassa kellett volna tenni a 115 kN-os tengelyterhelés elviselésére. Ez nem
tortént még meg teljes korien, igy tovabbi halézati elemek burkolat megerdsitése sziikséges.
Amennyiben ennél is nagyobb tengelyterhelésii jarmtvek kozlekedtetésének igénye meriil fel, ott
fokozottan érdemes elgondolkodni a wvasutra terelésen (a korszeri vasti palyak 225 kN-os

tengelyterhelést is lehetové tesznek).

Az utébbi 20 évben a felujitdsokra fordithaté erdéforrasok hidnya miatt nem sikeriilt az
uthalézat burkolatai és hidjai adllapotinak leromlasat mérsékelni. E kedvezdtlen jelenség
felszdmolasa azért is fontos, mert az orszdgos kozutak nyomvalyls szakaszainak aranya 1998 ¢és 2004
kozott gyakorlatilag folyamatosan romlott. Kiilondsen figyelemre méltd, hogy a romlas iitemében is

hatarozott novekedés tapasztalhato.

Az orszagos fOutak teljes hosszanak kozel 30%-a lakott teriileten halad 4at, ami jelentds
kozlekedésbiztonsagi és kornyezeti problémakat okoz, nagyban befolyasolja az érintett telepiiléseken

¢lok életkoriilményeit.
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Az ilyen irany problémakra megoldast jelenthet az elkeriild szakaszok kiépitése, de nem minden
koriilmények kozott. Az orszag kozuthalozatanak szerkezetét és a forgalomaramlasi viszonyokat
alapvetéen meghatarozza a fovaros centrikussdg, ami a regionalizmus folyamatos felértékelodése

soran varhatoan oldodni fog, aminek hatésa a kozuti kapcsolatok fejlddésében is meg fog jelenni.

6.1.2.Halézati adatok

Az orszag utallomanya kozutakra és maganutakra oszlik. A kozutak allami tulajdonu orszagos kdzutak
¢s Oonkormanyzati tulajdont helyi kozutak. Az orszagos kozutak hossza 31.240 km (a mintegy 200
ezer km hosszu tthalézat 16%-at adjak az orszagos kdzutak). A helyi kdzutak hossza mintegy 166170
km-re tehetd. Az orszagos kozutakbol pontosan 6691 km fout, melybdl 2204 km "E" ut, vagyis az
europai uthalézat része. A gyorsforgalmi uthalozat hossza 1267 km. Az orszagos kozutak hosszanak
27,6%-a telepiiléseken halad keresztiil, tehat a telepiilések helyi forgalmanak lebonyolitasaban is
jelentés szerepet jatszanak. Az orszagos kozutakon 7150 db hid, 1777 db kozati-vasuti keresztezés
(melybdl 1468 db szintbeli és 53 db biztositas nélkiili) van, ezen kiviil 8881 db koézati csomopont és

4260 db szintbeli gyalogos atjard talalhato (2010. augusztusi adatok alapjan).

6.1.3.Személy- és aruforgalmi teljesitmények
2009-ben a teljes kozlekedési halozaton elszallitott arumennyiség meghaladta az 50 Mrd arutonnakm-
t, mig ugyanezen ido alatt a tavolsagi személyszallitasban mintegy 25 Mrd utaskm megtételére keriilt

sor. El6bbiben 71%-0s, mig utobbiban 46%-o0s volt a kdzati szektor szerepvallalasa (24. sz. abra).

24. sz. abra Személy- és aruforgalmi teljesitmények (Forras: KSH)

Ennek, az orszag teljes kozuti forgalmanak 75%-at az orszagos kozuthalozat bonyolitja le. Az egyes
kozati jarmiivek éves futasteljesitménye fokozatosan csokkent ugyan az elmilt években, de a
gépjarmiiallomany mennyiségi fejlddése ezt ellenstilyozta. Osszességében az orszagos kozuthalézat

forgalmi teljesitménye 1998-2008 kozott S0%-kal novekedett (3. sz. tiblazat).
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autopilyik | Autoutal || GYorsirgai | L eendk | 1Erendd | Kbutak | nopeya || Uz

halozat
> 1998. 9,71 1,45 11,16 19,34 23,25 53,75 31,82 85,58
"g = 1999. 9,9 1,62 11,52 19,99 23,57 55,08 31,81 86,88
d:;'j g 2000. 10,43 1,7 12,13 21,06 242 57,39 32,8 90,19
§ E 2001. 10,89 1,67 12,57 21,93 253 59,8 33,15 92,8
g =§ 2002. 11,86 1,63 13,49 22,58 26,89 63 35,47 98,42
Tél) :% 2003. 14,56 1,89 16,45 23,19 28,4 68,04 37,33 105,37
f \% 2004. 17,83 2,4 20,23 23,09 29,52 72,85 38,68 111,55
g :; 2005. 18,84 2,61 21,45 22,6 30,4 74,45 39,51 113,96
§D E 2006. 22,16 3,09 25,25 23,06 30,97 79,28 38,95 118,24
\% = 2007. 27,29 4,15 31,42 22,68 31,7 85,8 39,69 125,24
2008. 29,36 5,6 34,96 22,62 31,53 89,11 39,68 128,79

3. sz. tablazat Forgalmi teljesitmények valtozasa (Forras: MK NZrt.)

Magat az orszagos kozuthalozatot tekintve, a teljes forgalom mintegy 70%-a a gyorsforgalmi és
fouthalozaton bonyolodik. A gyorsforgalmi utak forgalma tobb év atlagaban kiemelkedd ndvekedést
mutat, mely elsdsorban az 0j szakaszok atadasanak hatasat tiikrozi. 1998 és 2008 kozott a
gyorsforgalmi uthalozat forgalmi teljesitménye a haromszorosara nott. Ezt tobb tényezd is
befolyasolhatta, mint példaul:

e az Gjonnan megépitett elemek tavolabb esé nagyvarosokat ,.kozelebb hoztdk” egymashoz, sok
ember szamara lehetdvé téve az ingdzast, akar napi szinten is,

e a dijfizetés ellenére a forgalombiztonsdg magasabb szinvonala, az el6zési lehetOség és a
telepiilések atkelési szakaszainak elkeriilése mind arra Osztonzi a jarmiivezetoket, hogy
kihasznaljak az ezen uttipus hasznalata altal nytjtott lehetdségeket,

e mivel a gyorsforgalmi uti elemeken akadalymentesen lehet kozlekedni, ezért ezek biztositjak a

legmagasabb atlagos haladasi sebességet, az eljutashoz sziikséges legrovidebb utazasi idot.

A féutak és a mellékutak forgalmi teljesitménye ugyanakkor ugyanezen iddszak alatt stagnalast mutat,
ami egyértelmiien a forgalomnak a gyorsforgalmi uthalozatra torténd atterelédésével magyarazhato.
Jelentds eltérések vannak azonban az egyes utak forgalomfejlodése kozott, amit az egyes orszagrészek
gazdasagi fejlodési litemének kiilonbozosége és az uthaldzati valtozasok ttvonalankénti eltérd hatasai
okoznak. A mellékutak forgalma 1997 és 2005 kozott az orszagos atlagnal valamivel kisebb
mértékben novekedett, 2006., és 2007. évben elhanyagolhaté mértékben valtozott. Mindez arra utal,
hogy a forgalmi terhelések elsésorban a féuthalozaton jelentkeznek. A mellékutak halézati, forgalmi
szerepe azonban nem a nagyobb kapacitisban, hanem az egyes térségek feltirasban, a

telepiilések megkozelitésének biztositasaban van.
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6.2.Zavarallosag a gyorsforgalmi és az eurdpai kozlekedési tengelyeket alkotoé uthalézati

elemeken

A jelenleg érvényben 1évo tutkategoridkrol a ,,19/1994. (V. 31.) KHVM rendelet a kozutak
igazgatasarol” rendelkezik. A rendelet hatalya kiterjed a Magyar Koztarsasag teriiletén 1évo orszagos
¢s helyi kozutakra, a kozforgalom el6l el nem zart maganutakra, tovabba ezek miitargyaira és

tartozékaira.

Az allam tulajdondban 1év6 orszadgos kozutakat uthalozati szempontbol — jelentoségiik és forgalmi
jellemzoik alapjan — a kovetkez6é halézati utosztalyok valamelyikébe kell besorolni:
e gyorsforgalmi utak (kiilteriileti, belteriileti): autopalyak, autoutak, gyorsforgalmi utak
csomoponti elemei;
o foutak (kiilteriileti, belteriileti): elsérendi féutak, masodrendii foutak;
o mellékutak (kiilteriileti, belteriileti): Osszek6td utak, bekdtoutak, allomashoz vezetd utak,
gyorsforgalmi utak pihendhelyi utjai, egyéb orszagos kozutak (csomoponti agak, parkolohelyi

utak és kerékparutak).

Ezek a halozati elemek kiilonbo6z6 szintli, egymashoz szervesen kapcsolodod haldzatokat alkotnak. A
felsoroltak koziil a gyorsforgalmi és foutak alkotta halozatot tekinthetjiik egy olyan elsodleges,
torzshalozatnak, amely — nemzetk6zi halozati elemeket is magaban foglalva — alapvetden felel6s az
orszag milkodéséért. Jelen tanulmany szempontjabol ez a halozat tekintheté egy olyan ,,robosztus

haloézatnak”, amelynek zavarallosdga meghatarozo az egész alagazat szempontjabol.

Az eurodpai unios csatlakozas ota az orszag kozathalozata (is) egy megvaltozott térszerkezetbe keriilt,
ahol egy olyan hierarchikus uthalozat kialakitasa és miikddtetése a cél, amely egyszerre biztositja az
eurdpai uthalézatokhoz valéo kapcsolodast és elégiti ki az orszag (ezen belill az egyes régiok,

teriiletek) bels6 igényeit.

A nemzetkozi halozatot tekintve az orszag fekvése kedvezd. Az Osszeuropai kozlekedési folyosok
kozil tobb is érinti az orszag teriiletét, ezek fejlesztése mind a jelen, mind a jové szempontjabol
kulcsfontossagu. A korabbi Helsinki folyosok illetve TINA halozati elemek 0sszességébol mara a
TEN-T haloézat lett, amely a legfontosabb eurdpai tranzit forgalmakat vezeti keresztiil az orszag
teriiletén. A kozati Helsinki folyosok koziil a IV. (Hegyeshalom-Budapest-Szeged), a X/b. (IV.
folyos6 ledgazasa Szeged-Roszke kozott), valamint az V. (Becsehely-Nagykanizsa-Budapest-
Nyiregyhaza), V/b. (V. folyos6 leagazasa Nagykanizsa-Letenye kozott) és az V/c. (Budapest-

Dunaujvaros-Boly) folyosok érintik az orszagot (25. sz. abra és 4. sz. tablizat).
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25. sz. abra Helsinki folyosék és korabbi TINA elemek rendszere Magyarorszagon

Folyosé Folyosét alkot6 gyorsforgalmi Megjegyzés
jelolése uti elemek
1V. M1, MO0, M5, M43 Az M43 kivételével a szakaszok kiépitettek
V. M70, M7, MO, M3 Az M3 Nyiregyhdza-orszaghatar kozotti szakaszadnak
kivételével a teljes folyoso kiépitett
V/b. M7 Kiépitett
Vie. M6 A Boly-orszaghatar kozotti szakasz kivételével a teljes
folyoso kiépitett
X/b. M5 Kiépitett

4. sz. tablazat Nemzetkozi folyosok hazai szakaszai

Az orszagos halozatot tekintve elsére szembetiind a halézat sugaras, fovaros kdzponti kialakitasa,
amely igy jelen pillanatban a nemzetk6zi hal6zat magyarorszagi elemeit is jellemzi. Magyarorszag
foldrajzi fekvésébol kdvetkezen fontos eurdpai utvonalak keresztezésében fekszik. A tranzitforgalom
zOme ugy halad at az orszagon, hogy ezek az iranyok hazank 6rokolt uthalozata, illetve a Duna-hidak
elhelyezkedése miatt Budapesten keresztezik egymast. A magyarorszagi uthalozat és a Duna-hidak
fovaros-centrikus rendszere eredményezi azt is, hogy az egyes orszagrészek kozotti forgalomnak az

indokoltnal nagyobb hanyada érinti — kényszeriien — Budapestet.
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Az orszag telepiilésszerkezeti adottsagai, a fovaros gazdasagi pénziigyi, politikai, munkaerd-vonzasi €s
népességi tulstulya kovetkeztében a Budapestre iranyulo, illetve az onnan kiindulo forgalom hatalmas.

Az egyszamjegyl foutak is — a 8. sz. féutat kivéve — mind Budapestrol indulnak.

Az a tény, hogy valamennyi fontosabb nemzetkdzi és hazai fouthalozati tengely a fOvaros koriil
talalkozik, nagyban noveli a (nemzetkozi) torzshalozat zavarérzékenységét, csokkenti a zavarallosagat.
A kritikus halézat ebben az esetben a teljes — minimalisan sziikséges — torzshalozat lenne, amelynek
azonban még részelemei hianyoznak. A halozat szerkezeti kialakitdsanal fogva pedig olyan, hogy a
jelenlegi gyorsforgalmi uti halézati elemek hasonld kapacitasi elemekkel torténd kivaltasa nem
lehetséges, még keriilokkel sem (a kiilonb6z6 tipust haldzati elemekhez tartozo megfeleld és eltiirhetd

forgalomnagysagokat az 5. sz. tablazat mutatja).

Kozutak Megfeleld Elttirheto
szolgaltatasi szinthez tartozo
forgalomnagysag, E/h
KULTERULET
Autopalya, forgalmi savonként 1200 1700
Autout, 2x2 forgalmi sav, forgalmi sdvonként 1100 1600
Autout, két forgalmi sav, kétiranya forgalommal, 6sszesen 1200 2000
Egy iranyban két vagy tobb forgalmi savos utak, forgalmi savonként 1000 1400
Két forgalmi savos utak, kétiranyll forgalommal, dsszesen 1400 2000
BELTERULET*
Autopalya, forgalmi savonként 1400 1800
Autout, forgalmi savonként (egy iranyban legalabb két forgalmi sav) 1200 1600
Egy iranyban két vagy tobb forgalmi savos utak, forgalmi savonként 1200 1600
Két forgalmi savos utak, kétiranytl forgalommal, dsszesen 1500 2000
* A megadott értékek a haldzati funkciok fliggvényében csokkennek

5. sz. tablazat Megengedett forgalomnagysagok folyopalyan

A legmagasabb szintli halozati elemeket tekintve tehat alapveté probléma, hogy a ,,robosztus halozat”
maga sem all még rendelkezésre, mikozben a kivaltasi lehetdségek is igencsak korlatozottak. A
teherbirast, forgalomnagysagokat tekintve latszik, hogy egy gyorsforgalmi elem kiesése alacsonyabb
rendli elemekkel nem potolhato, illetve potolhatod, de csak komoly kompromisszumok, korlatozasok
aran. Ezt alapul véve a gyorsforgalmi uthalozat szempontjabol a kritikus haldézat a meglévo
gyorsforgalmi uthaldézat 6nmaga, amely jelen pillanatban még Oonmagaban sem teljes, alternativ

utvonalakat pedig egyaltalan nem kinal, mivel két pont kdzott egyetlen Gton lehetséges csak eljutni.

A fentiekben emlitett kapacitas mellett ugyanilyen korlatozé tényez6 a teherbiras is, hiszen a nagyobb
teherbirastt (11,5 t) elemek kivaltdsa a ,hagyomanyos” teherbirasi (10 t) elemekkel ujabb
zavarforrasokhoz vezethet. Ezért alapvetod fontossagu, hogy legalabb a torzshalozati elemek egységes

teherbirassal rendelkezzenek. A kell6 teherbiras hianya tehat csokkenti a zavarallosagot.
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Az elmondottakat figyelembe véve a ,,robosztus halozat” meglétéhez és zavarallosaganak noveléséhez
miszaki (térzshalozati) szempontbol minimalisan az alabbi feladatok mielbbi elvégzése sziikséges

(egy-egy torzshalozati elem lehetséges kivaltasi lehetdségeit mutatjak a 26-27. sz. abrak).
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26. sz. abra M1 autépalya egy szakaszanak lehetséges kivaltasa kiindulasi ponttdl fiiggoen
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27. sz. abra A bajai Duna-hid kivaltasi lehetoségei
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6.2.1.M0 korgytiri mielobbi zarasa

A mara az orszagos halozat kulcselemévé elolépett korgyiiri elsd gondolatat eldszor Dr.
Vasarhelyi Boldizsar, a budapesti Miiegyetem egykori professzora fogalmazta meg és vazolta fel —
Budapestt6l a mainal kiss¢ tavolabb vezetve — a magyar automobilutak haldzatarol 1942-ben

megjelent munkajaban. A megvaldsitasra azonban meég tobb évtizedet kellett varni.

Az 1960-70-es években a fovarosba sugdririnyban befutd autopalydkat — az eredeti gondolattol
eltéréen — a Hungaria krt. vonaldban egy véarosi magasvezetésii autopalyaval kivantdk Osszefogni.
Majd a 70-es évek kozepén ezt a koncepciot elvetve ismét a fovaros kiilsé térségében, illetve
hataraban vezetett autopalya kiépitésének a gondolata fogalmazodott meg. Miutan a belsd teriiletek

egyre intenzivebben beépiiltek, a vonalvaltozatok fokozatosan a févarosi hatar térségébe keriiltek.

Az MO korgylurti kozvetlen szomszédsagaban elhelyezkedd varosok atmend forgalma az utobbi
években — elkertil6 utak és kiépitett csomopontok hianyaban — jelentdsen novekedett, ezzel egylitt nott
a zaj- és légszennyezettség, a folyamatos sulyterheléstél megrongalodtak az utak, szaporodtak a
balesetek. A fejlesztési tervek megvalosulasat akadalyoz6 nyomvonalvitak, ¢és a sziikséges

koltségvetési forrasok hidnya évekre visszavetette a térség problémainak megoldasat.

Az MO gyiiriinek négy f6 funkciot kell ellatnia. A gylr(i Gsszekoti és halozattda szervezi a
sugariranyu gyorsforgalmi utakat, tehermentesiti a fovaros striin lakott belsé teriileteit az atmend
forgalomtol, forgalmi gyiijto, elosztd szerepet lat el, valamint eldsegiti a fovarosi kiilsé keriiletek, és
az agglomeracios telepiilések egymas kozotti forgalmanak lebonyolitasat. Utdbbi szerepkorében

egyfajta segitdje a térség fejlodésének.

Az MO utgytri 4 {6 szakaszra keriilt felbontasra
e MO déli szektor az M1 és M5 autdpalyak altal hatarolt teriilet kozott,
e MO keleti szektor az M5 és M3 autopalyak altal hatarolt teriilet kozott,
e MO északi szektor az M3 és a 10. sz. fout altal hatarolt teriilet kozott,

e MO nyugati szektor a 10. sz. féut és az M1 autopalyak altal hatérolt teriilet kozott.

A korgylrti tobb szakaszban folyamatosan épiil. Jelenleg is folynak a déli szektor kapacitasbovitd
munkai, melynek keretében a jelenlegi 2x2 savos keresztmetszeti kialakitast 2x3 sav + leallosavos
(kozépen elvalasztd savval) keresztmetszet valtja fel.

A munkak két iitemben zajlanak, az M1-M6 és az M6-51. sz. f6ut kozotti szakaszok munkai 2012-ben
fejezodnek be. A déli és a keleti szektor kdzvetlen kapcsolatanak hianyat oldja meg 2011-t6l az az uj

atkotés az 51. sz. f6ut-MS5 kozott, amelynek ugyancsak folynak a kivitelezési munkai.
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Idén adtak at a forgalomnak az M31 gyorsforgalmi utat, amely kozvetve ugyan, de szintén az MO
kapacitasan hivatott segiteni, gyorsabb és kozvetlenebb eljutast biztositva a keleti szektor és az M3

autopalya kozott.

A korgytir( teljessé valasahoz az északi szektor 11-10. sz. foutak, valamint a 10. sz. fout-M1 kozotti
(teljes nyugati szektor) szakaszainak kiépitése sziikséges. Mindkét szakasz tervezési munkai folynak,

elobbi megépitése 2014-ben, mig utdbbi megépitése 2020-ban varhato (28. sz. abra).

28. sz. abra Az MO0 korgyiirii és hidnyzo6 szakaszai

6.2.2.M0 korgytiri tulterheltségének oldasa

A forgalomnovekedés, a gyorsforgalmi it menti teriiletek beépiilése oda vezetett, hogy a korgytri
mar most sem tudja, de belathat6 idén beliil egészen biztosan nem fogja tudni betdlteni eredeti
szerepét (eleve nehéz ugy egy tranzit forgalmat elvezetni, hogy kézben az egyre nagyobb forgalmu
fovaros ¢s az agglomeracié forgalmanak gyiijté-elosztd szerepét is be kell tolteni). A déli szektoron
mindennaposak a forgalmi dugok, igazi keriil6 Ut nincs. Ilyen nagysagi és Osszetételi forgalom
elvezetése a kornyezo telepiilések utjain nem megoldhato, a févaros pedig sajat forgalmi problémaival
kiizdve ugyancsak képtelen ennek megoldasara, igy maradnak a tobb oOran at tartd utlezarasok és
kilométeres kocsisorok. Az MO gyorsforgalmi Gt 6nmagéban egy kritikus halozati elem, kivaltasa

jelenleg nem megoldhat6, mikézben 6nalléan még teljes értékiien mindig nem képes mitkodni.
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Mindezek a tényezOk egyre erdsebben vetik fel egy igazi alternativa sziikségességét, amelyre két
lehetoség is latszik:

e MI1 gyorsforgalmi kapcsolat: idérdl idore felmeriil (jelenleg az OTrT is tartalmazza) egy
olyan, a Zsambéki-medencében vezetett gyorsforgalmi Uti kapcsolat kialakitasanak terve,
amely Esztergom térségébdl indulva a késdbbiekben 6sszekdtné az M1-M7-M6 autdpalyakat.
Esztergomnal egy Duna-hid megépitésével a vonal egy nemzetkdzi észak-déli tengely részét is
alkothatna, alternativ utvonalat kinalva az M2 mellett, de semmiképpen nem vele szemben.
Erre a tengelyre egyeldre csak eldtanulmanyok késziiltek, igy megvalositasa 2020 utan lehet
realis.

e MBS dunaujvarosi hid felhasznalasa: a vasuti VO gyliri mintajara, a tervezett M8 gyorsforgalmi
ut elemeinek felhasznalasaval kialakithatd egy in. masodik gyiirii, amely lehetévé tenné, hogy
a tranzitforgalomnak ne kelljen a foévaros térségét érintenie. Ebbdl egyeloére a Duna-hid all
rendelkezésre (a hidat 2008-ban adtak at a forgalomnak). Ez a fél gylrl feltételezné az M8
Dunavecse-Kecskemét-Szolnok szakasz meglétét, illetve igényel egy 81-63. sz. kiemelt fouti

kapcsolatot is halozati szerepéhez.

6.2.3.A torzshalézat jelenleg még hidnyzo elemeinek megvalositasa

A nemzetkozi folyosok részét is add meglévd halozat hianyzo szakaszait jelenleg az M3 autopalya
Nyiregyhaza-orszaghatar szakasza (V. folyoso), az M43 gyorsforgalmi Gt Szeged-Mako-orszaghatar
szakasza (IV. folyosd), valamint az M6 autopalya Boly-orszaghatar szakasza (V/c. folyoso) jelentik.
Ezen elemek kiépitése sziikséges ahhoz, hogy — figyelembe véve a nemzetkozi forgalmi aramlatokat is

— egyaltalan kritikus halozatrol beszélni lehessen.

Az M3 autopalya Nyiregyhaza-Vasarosnamény szakaszanak (teljes hossz 46,0 km, keresztmetszet:
2x2 sav) l. iitemeként (Nyiregyhaza-49. sz. fout) a kivitelezési munkak 2010. szeptember elején
elkezdodtek. Az el6készités, épités a kdzelmultban hozott kormanydontés alapjan a K6zOP keretében,
EU forrasbol valosul meg (eredetileg PPP) 2010-2011. kdzott. A Vasarosnamény-orszaghatar kozotti

szakasznak a tervezése folyik.

Ugyancsak a K6zOP keretében van folyamatban az M43 gyorsforgalmi ut épitése Szeged-Mako kozott
négy szakaszon:

o 5. sz fout-47. sz. fout (3+000-9+700 km. sz.) kdzotti szakasz,

o 47. sz fout-4413. ;. ok. ut (9+700-18+400 km. sz.) kozotti szakasz,

e 4413.j. k. Gt-4415. j. 6k. ut (18+400-34+600 km sz.) kozott, valamint

e cgy 2x1 forgalmi savos visszakotés a 43. sz. foutra.
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Az 1. szakaszon belill ideiglenesen forgalomba helyezésre keriilt az 5.sz. fout-4519.j. ut kozotti
szakasz. A tovabbi, 47. sz. foutig terjedd szakasz foutként torténd ideiglenes forgalomba helyezése
oktoberben varhato. Szintén oktoberben adjak at a IV. Mako elkeriil6 szakaszt. A II. és III. szakasz
atadasa 2010 végén varhato.

A hianyzo, mintegy 23 km hosszii Makod-orszaghatar szakasz varhatoan 2011-2013. évek kozott

valosul meg. Epitési engedély, kiviteli terv, ajanlati dokumentacié rendelkezésre all.

Az M6 autopalya jelenleg Bolynal ér véget, a hatarig tart6 szakasz megvaldsitdsara nem keriilt sor a
PPP projekt keretében. Az elokészités alatt allo Boly-Ivandarda (orszaghatar) 23 km hosszu szakasz

megvalositasa 2015 el6tt nem varhato.

6.2.4.Hianyzo észak-déli iranyu elemek megvaldsitasa
Az eurdpai gazdasag és piac fokozatos keletre tolodasaval korabban értelemszeriien a nyugat-keleti
irany valt meghatdrozova, hiszen a nyugati fejlett orszdgok elsdsorban a keleti régiokban lattak
kiteljesedni miikodo tokéjiik letelepedését. Az Unio kibovitése ota egyre er6sddnek a meglévo

tengelyeket metsz6, észak-déli irany( 0j tengelyek kiépitését szorgalmazo kezdeményezések.

Ezek az egész Kozép-Kelet Eurdpat atszeld 1) kozati folyosok a Balti-tenger térségét kotik Ossze az
Adriai-tenger / Fekete-tenger térségével, gazdasagilag kiilonb6zo fejlettségl teriileteket felfiizve. A
nemzetkozi halozatok ujragondolasaval, attervezésével, kiegészitésével ezek mindinkabb siirgetd
igénykeént jelentkeznek. A kiboviilt Eurdpa szempontjabol vizsgalva a kérdést, az észak-déli folyosok

egy része a mai Unio teriiletére esik, mas résziik pedig Union kiviili orszagokat érint.

A hidnyz6 észak-déli iranyu halozati elemek kiépitése egyszerre szolgalja tehat az Osszeurdpai
érdekeket, és a hazai halozat hianyossagainak oldasat. A kritikus infrastruktira szempontjabol mindez
azt jelenti, hogy olyan alternativ titvonalak jonnek létre, amelyekkel lehetové valik a meglévo halozati
(mindenekel6tt a meglévd gyorsforgalmi uti haldzat) Gtvonalak azonos szinvonalt elemekkel torténd

kivaltasa zavar esetén.

Magyarorszagon tobb olyan észak-déli folyosé is kijelolhetd, amelyek egyarant szolgaljak a
korabban megfogalmazott Osszeurépai érdekeket és ugyanakkor illeszkednek az orszagos
kozuthalozat fejlesztési elképzeléseihez. Olyan iranyokat jelolnek ki, amelyek a megvaltozott
forgalmi aramlatok és folyamatosan ndvekvd forgalomnagysagok miatt mar jelenleg is komoly
jelentdséggel birnak. Ezek a folyosok nem egymas alternativai, az adott helyzetet vizsgalva

mindegyikre egyarant sziikség van (29. sz. abra).
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29. sz. Abra A Magyarorszagot érinté észak-déli folyosok rendszere

6.2.4.1.  Nyugat-magyarorszagi folyosé

Az egyik tervezett folyoso a lengyelorszagi Gdanskbodl induld és a szlovakiai Zsolnanal az V/A.
folyosoba torkolld VI. folyosoval kezdddik. Innen az V/A. folyosén lehet eljutni Pozsonyig, ahol
lehetséges a IV. folyosohoz vald kapcsolodas és azon keresztiil a magyar hatar elérése. A tervezett
vonal a tovabbiakban Nyugat-Magyarorszagot szeli at és hazai szakasza elsdsorban a nyugat-dunantili
régio feltarasaval koti 6ssze a IV. (Berlin/Niirnberg-Praga-Pozsony/Bécs-Budapest-Konstanca),
valamint az V. (Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-Budapest-Ungvar-Lemberg) és az V/B. (Budapest-
Zagrab-Rijeka) Helsinki folyosokat. A déli hatartol az V. vagy az V/B. folyosokon tovabb haladva, a
tengely az Adriai-tengernél végzodik.

Ennek a tengelynek a magyarorszagi vonalat a jovobeni M15 gyorsforgalmi Ut, a leend6 M86
gyorsforgalmi Ut (M1 Mosonmagyarovar térsége-Csorna-M9 Sarvar térsége) és a tervezett M9
gyorsforgalmi Gt Sarvar-Zalaegerszeg-Nagykanizsa kozotti szakaszai, valamint Otiranytol fliggden az
M7/M70 gyorsforgalmi utak adjak (a folyos6 Mosonmagyarovar térségében keresztezi az M1

autopalyat, amely a IV. folyoso részét alkotja).
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A mai Nyugat-Magyarorszag teriiletén végighuz6dd ttvonal mar a romai id6kben hadi és
kereskedelmi szempontbol kiemelkedden fontos kozlekedési utvonal volt, amely "Borostyankd ut"
néven a Baltikumot kototte 6ssze az Adriaval. Az ut ma egy dinamikusan fejlodo gazdasagi térségen
vezet keresztiil. Jelenleg a tengely forgalma a 86. sz., a 76. sz. és a 74. sz. féutakon bonyolodik,

amelyek az eur6pai uthalozatban E65 jelzéssel szerepelnek.

Az MS86-M9 tengely megvalosuldsaval gyorsabb, magasabb szinvonalt Osszekottetés jon Iétre,
csokkennek az eljutasi idok, novekszik a kozlekedésbiztonsag és nem utolsé sorban csokken a
kornyezetterhelés azokon a telepiiléseken, ahol most igen komoly atmend — elsGsorban teher —
forgalom halad. A hosszi tavi fejlesztési célokhoz illeszkedden az 1ij vonal oldja az orszagos
kozathalozat jellemzden sugaras szerkezetét. A tranzitforgalom minél jobb elvezetésén tal lehetdvé
valik az ipar, a logisztika letelepedése, valamint a mar ott 1év6 és dinamikus fejlédést biztosito tizemek
elérhetdsége. Az Uj tengely kiépitését a 2003-2015. kozotti iddszakra szolo — 19/2004. (111.26.)
Orszaggylilési hatarozattal elfogadott — Magyar Kozlekedéspolitika is a prioritast élvezd tovabbi

fejlesztések kozé sorolja és kiemelten megnevezi.

A tengely hianyzé elemei az M86 (Mosonmagyardvar-Szombathely) és M9 (Szombathely-
Nagykanizsa) gyorsforgalmi utak érintett szakaszai, és sziikséges az M15 2x2 forgalmi savos

kialakitasa is.

6.2.4.2. Kozép-magyarorszagi folyoso

Az orszagot kozépen, a Dunaval parhuzamosan szeli keresztiil az V/C. Helsinki folyosd, amelyet a
Helsinki Harmadik Osszeuropai Kozlekedési Konferencia a Budapest-Eszék-Szarajevo-Plocse
vonalon hatarozott meg. E folyos6 az orszagot déli iranyba elhagyva Szerbia-Montenegro és Bosznia
érintésével az adriai Plocse kikotohoz vezet. A tervezett tengely északi iranyba a Budapest-Zolyom-
Zsolna 6sszekottetéssel a VI. folyosohoz kapcsolodhatna és igy ugyancsak Gdansk lehetne a célpont.
A tengely magyarorszagi részén a Budapest-horvat hatar kozotti szakaszt az V/C. folyoso, az M6
autopalya adja. A Budapesttdl a szlovak hatarig tarté szakasz esetében tobb lehetséges nyomvonal-

valtozat is kinalkozik, amelyeket mérlegelni kell.

Az M6 gyorsforgalmi uti tengely a jelenlegi elképzelések szerint az MO korgylirin keresztiil
folytatodhat az M2 gyorsforgalmi titon at és Parassapusztanal elérve a szlovak hatart kapcsolodhat egy

hasonl6 szinvonalu szlovakiai utszakaszhoz Zolyom, illetve Zsolna iranyéaba.
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Vannak azonban mas lehetOségek is, ezek kozé tartozik az a Zsambéki-medence nyugati oldalan
vezetett 4j ut (M11), amelynek tovabbfejlesztett vonala, kapcsolodva az M6 gyorsforgalmi uthoz — az
M1 és M7 autdpalyakat dsszekotve — atvezetne Szlovakia teriiletére. Az ut tavlatban egy 1j esztergomi

Duna-hidat feltételezve keresztezné az orszaghatart (30. sz. abra).

A tengely hidnyzo elemei az M11, M2 (Vac-orszaghatér, illetve a Budapest-Vac szakasz 2x2 savos
kialakitasa) gyorsforgalmi utak érintett szakaszai, és sziikséges az M6 autopalya orszaghatarig (Boly-

Ivandarda) torténd kiépitése is.

30. sz. abra Kozép-magyarorszagi tengely kialakitisa (Forras: Fémterv Zrt.)

6.2.4.3.  Kelet-magyarorszagi folyosé I.

4

Zsolnanal csatlakozik a Szlovakian atmend V/A. (Bécs-Pozsony-Zsolna-Kassa-Ungvar) Helsinki
folyosohoz. A vonal Kassanal levalva a Kassa-Miskolc-Debrecen-Nagyvarad-Brasso-Bukarest iranyt
(Eszak-Erdélyi autopalya) kovetve a roman févarosnal a IV. Helsinki folyosoba fut be és egészen a
Fekete-tengerig halad. A tengely magyarorszagi szakaszat az M30-M3-M35-M4 gyorsforgalmi utak

meglévo és tervezett szakaszai alkotjak, a folyoso elemei folyamatosan épiilnek.

A tengely magyarorszagi szakaszai Miskolc és Debrecen régiokozpontokat és térségeit tarjak fel,
Osszekotve  jelentds  ipari-turisztikai, valamint  oktatasi-kulturalis-innovacios  teriileteket.
Gazdasagélénkité hatast fejtene ki a tengely a stlyos munkanélkiiliséggel terhelt kelet-szlovakiai

teriileteken éppen igy, mint a nyersanyagbazis és ipar szempontjabol fontos romaniai térségben.
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A tengely hianyzo elemei az M30 (Miskolc-Tornyosnémeti), M35 (Debrecen-Berettyoujfalu) é¢s M4
(Berettyoujfalu-Nagykereki) gyorsforgalmi utak érintett szakaszai.

6.2.4.4. Kelet-magyarorszagi folyosé II.

Az elmilt néhany évben jelent meg egy ujabb, ugyancsak a kelet-magyarorszagi régiot érintd
tengelynek az igénye. 2007-ben a zahonyi KIUT Térségfejlesztési Egyesiilet kezdeményezte az
elébbiekben bemutatott tengelytdl keletebbre egy 0j kapcsolat atgondolasat is. A javasolt uj tengely
elébbibdl kiagazva, Kassa térségébol érkezve Zahony, Kralovsky Chlmec térségében keresztezi a
Tisza folyot, majd Magyarorszag teriiletén a tovabbiakban az M34-M3-M49 gyorsforgalmi utvonalon

éri el Csengersima kornyékét.

Ennek az 0j vonalnak az elsddleges jelent0sége az, hogy az Eurdpai Unié keleti teriiletén, majd
Romania északi hatarai mellett egy teljesen atjarhatd, vammentes gyorsforgalmi kapcsolatot teremt,
ugyanakkor bekapcsolja a moldav és ukran teriileteket a javasolt 0j észak-dél iranya tengelybe.
Magyarorszag szempontjabol a folyos6 csak a Zahony térségében tervezett logisztikai bazis teljes
értekit miikddése mellett tudja a neki szant feladatot betdlteni, igy a zdhonyi fejlesztések sorsa

nagyban befolyasolja ennek a tengelynek a sziikségességét.

A tengely hidnyz6 elemei az M34 (Zahony-Vasarosnamény), M3 (Vasarosnamény-Or) és M49 (Or-

Csengersima) gyorsforgalmi utak érintett szakaszai.

6.2.5.Hidnyzo6 harant iranyu (gytri alaki) elemek megvaldsitisa

A meglévo és a tervezett észak-déli elemek alkotta halozat igazi raszteresitését a hianyzé harant
iranyu elemek megvaldsitisa teremtheti meg. Itt két elem, az M8 illetve az M9 gyorsforgalmi utak

megvalositasa tervezett. Ezeknek az utaknak a tervezése, elokészitése folyamatos.

Ezek az elemek lennének hosszii id6 utan végre alkalmasak arra, hogy oldjak a Budapest
kozpontasaghol adodé problémakat, elsésorban a sugariranyu torzshalézati elemek
talterhelését. Erdekes, hogy mindkét tengelybdl mindezidaig csupan a Duna hid késziilt el, amelyek
koziil pillanatnyilag a dunaujvarosi hid az M6- 6. sz. fout-51. sz. fout utvonalon, mig a szekszardi hid
a 6. sz. fout-M6-51. sz. fout kozott teremt kapcsolatot. Jelenleg ezek a hidak, megfeleld koziti

kapcsolatok hianyaban nem tudnak teljes értéki halozati elemként mitkodni.
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Az M8 elokészitése tobb szakaszban folyik, ezek koziil a Kérmend-Rabafiizes (oh.) szakasz kiépitése
2014-re varhato, csakugy, mint a Duna tulsé oldalan a Dunavecse-Kecskemét kozotti szakaszé,
amelyre jelenleg a kdrnyezetvédelmi engedélyezési eljaras folyamatban van, a kezdés 2012-ben,
befejezés 2014-ben varhato. Folytatasaban a gyorsforgalmi Ut Kecskemét-Szolnok kozotti szakasza
ugyancsak 2014-ig befejezhetd. Szolnoktol a Ny-K tengely az M4 autdpalyaban folytatodik tovabb,
ahol az Abony-Fegyvernek kozotti szakasz (0 Tisza hid) engedélyezési tervei most késziilnek. A
tovabbi szakaszok (Fegyvernek-Piispokladany, Piispokladany-Berettyoujfalu, és Berettyoujfalu-

Nagykereki o.h.) tervezése folyamatos.

Az M9 eldkészitése szintén tobb szakaszban (Sopron-Szombathely, Szombathely-Vasvar, Vasvar-
Nagykanizsa, Nagykanizsa-Kaposvar, Kaposvar-Szekszard) zajlik, a gyorsforgalmi ut 51-54. sz.
foutak kozotti szakaszanak kiépitése megkezdddott, a beruhdzas tervezett atadasa 2010. év vége. Nagy
tavon innen folytatva a tengelyt, Szeged térségében lehetne csatlakozni az M43 gyorsforgalmi tthoz.
A forgalmi terheléseket, halozati szerepet tekintve kiilonbséget kell tenni az észak-déli, illetve a
nyugat-keleti szakaszok kozott. Jelen allapotban eldbbi szakaszokon 2x2 savos keresztmetszeti
kialakitassal késziilnek a tervek, mig utobbi esetben 2x1 savos kialakitas tervezett, a késobbiekben a
2x2 savos ltemezett kiépités lehetdségével. A tervezett nyugat-keleti tengelyeket a 31. sz. abra

mutatja.
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31. sz. abra Nyugat-keleti tengelyek Magyarorszagon
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6.3.Zavarallosag az orszagos f6- és mellékut halézati elemeken

Orszagos halézatot véve alapul zavarrol akkor beszélhetiink, ha egy-egy haldzati elem kiesik a
teherviselésbol. Ezt okozhatjak felujitasi munkék (bar erre elézetesen forgalomterelési tervet kell
késziteni, igy ilyen esetekben nem igazan lehet zavarrdl beszélni), de leginkabb torlodas, baleset, elore
nem jelezhetd palyaszerkezeti probléma, természeti csapas (pl. heves es6zés) tehetd feleldssé egy-egy
palyaszakasz, csomopont hirtelen kieséséért. Egy ilyen zavar esetén keriilé utrol kell gondoskodni,
ami kozut esetében viszonylag konnyedén megteheto. Itt legfoképpen az okozhat dilemmat, hogy
egy nagyobb szolgaltatasi szintet nyujté, nagyobb kapacitasi elem helyettesitése torténik meg
egy alacsonyabb teherbirasi elem segitségével. Mivel itt a tényleges fizikai teherbirasrol van szé,

igy ennek valos kovetkezményeit mérlegelve kell alternativ titvonalat kijel6lni.

Amennyiben a halézat egy szakasza egyéb zavar kovetkeztében teljesen ellehetetleniil (pl. sztrajk
esetén), akkor a megoldast mar 6sszkozlekedési szinten kell keresni, amirdl a késobbiekben esik majd

SZ0.

Az ,alap” zavar megel6zés szempontjabol nagyon fontos a teljes uthalézat jo karban tartasa,
amelynek terén ugyancsak sok a teendd. A 2006-2009 évek utépitési munkalatainak koszénhetéen 9,7
%-kal nétt a ,,j0” burkolatallapoti utak ardnya, és a folyamatos karbantartdsi munkalatoknak
koszonhetden kisebb aranyban romlott az wtallapot. Igy amig a rossz mindségii utak aranya 6t éve
28,4% volt, addig 2009-re ez az arany 24,9 %-ra csokkent. A teljes uthalozaton 1€vo rossz mindsitési
utak ardnya 2009. évben jobb eredményt mutat, mint a megeléz6 3 évben. A fOutakon és az
aszfaltbeton utakon jobb a teherbiras, mint a melléktit-halozaton. A tengelyterhelések megengedett
hatarértéke az Eurdpai Unidhoz vald csatlakozas utan az eddig érvényben 1évo 10 tonnardl 11,5 tonna
értekre novekedett, ami tovabb gyorsithatja az uthalozat allapotanak romlasat. Az orszagos
kozathalozat burkolataira jellemzd, hogy a haldzat mintegy 25,6 %-a mindsiil rossz teherbirastunak,

emellett tovabbi 10,9 % nem megfelelének.

A burkolatok allapotat jol jellemzi azok nyomvalylisaga is. Az orszadgos kozithalozat nyomvalyus

szakaszainak hosszat a 32. sz. Abra mutatja.
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32. sz. abra Az orszagos kozithalézat nyomvalyus szakaszainak hossza (Forras: MK NZrt.)

6.3.1.Nemzeti utfelujitasi program kovetkezetes véghezvitele

Az orszagos kozathalozat és a hozza tartozd hidak nettd/bruttod értékaranyanak csokkenése valtozo
mértékben folyamatosan zajlik 1995 o6ta, ami az orszagos kozhthalozat fenntartasanak
alulfinanszirozasara utal, azaz az értékcsokkenés mértéke meghaladta az értékpotlas és értéknovelés
mértékét. Az orszadgos kozathalozat forgalma ekdzben 1988-t61 2008-ig 50%-kal ndvekedett, és ennek
a ndvekedésnek a nagyobb része az elmult 6t-hét évre esik. Ennek egyik oka a boviilo gyorsforgalmi
uthalézat, ami — a meglévd kozlekedési igények kielégitése mellett — folyamatosan tjabb utazasokat
general. Az éves atlagos gépjarmi futasteljesitmény a korabbi években tapasztalhatd fokozatos

csokkenés utan 2002-t61 fejlédésnek indult.

Az orszagos kozathalozat burkolataira jellemzd, hogy az utmindsitési rendszerben a jelenlegi —
az Eurdpai Unidban engedélyezettnél enyhébb — teherbirasi eléirasokra sem felel meg az orszagos
kozathalozat egyharmada. A felileti jellemzok kozill a nagy forgalmi utak jellegzetességeként
emlithetd keréknyomvalyl képzodés szamossagaban kevesebb, de kiilondsen kedvezotlen hatast
gyakorol a kozlekedésbiztonsagra. Utjainkon a nyomvalyuk szétszortan, révidebb szakaszokon, elsd-
sorban a nagy forgalmu tranzit utvonalakon jelentek meg. A kedvezdtlen nyomvalyis szakaszok
0sszes hossza 2009-ben 3500 km folott volt, a jelentés mértékben nyomvalyus utszakaszok hossza
nem haladta meg a 2000 km-t. A burkolat feliiletének tekintetében a halozat mintegy otddére a

kozepes allapotmindség a jellemzd, mig négyotodének feliilet épsége nem megfeleld.
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Az orszagos kozathalozatba tartozo utak burkolatan az utolsd beavatkozas ota eltelt id6 atlagosan 20-
25 ¢év (ebbe a feliileti bevonatok készitése nem értendd bele). A beavatkozasok évenkénti hossza a
halézat 2-3%-at teszi ki, amib6él 35-45 éves atlagos beavatkozasi id6 adodik a teljes orszagos

kozuthalozatot tekintve (33. sz. abra).
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33. sz. abra Az utols6 beavatkozas éve a halozat hosszahoz viszonyitva (Forras: MK NZrt.)

6.3.2.Telepiilés elkeriilok megvalositasa

Arrdl mar kordbban is sz6 esett, hogy az orszagos kozathalozat csaknem 30%-at adjak a telepiilési
atkelési szakaszok. Mivel ezek kisebb-nagyobb telepiiléseken haladnak, igy zavarérzékenységiik
magas. Barmilyen kiils6 zavar, ami az érintett telepiilés részérdl a kozutat éri, kritikus pontta teszi
ezeket a szakaszokat. Itt a potencidlis veszélyhelyzet csokkenthetd a telepiilési elkeriilé szakaszok
megvalositasaval. Ez egyrészt a meghatarozo forgalmat kiviszi a telepiilés tertiletérdl, igy kevesebb
zavarkeltési feliilet marad. Masrészrdl egy elkeriild szakasz Osszességében csokkenti a telepiilések
tranzit forgalmat, igy mas utvonalakon is javulnak a kritikus elemek miikddési feltételei. Az elkeriild
ut és a felhagyott atkelési szakasz rdadasul egymas alternativaiként is tudnak mitkddni vészhelyzetben,

megfeleld korlatok kozott.

A telepiilések onmagukban is lehetnek zavarkeltok, ami kiillondsen érdekes abban az esetben,

amennyiben nincs alternativ lehetoség.
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Ilyen varosi zavar esetén egyébként sem biztos, hogy egy elkeriilé Ut megoldast nytjt, inkabb lehet
megfeleld forgalomszabalyozasi, informacid nyujtasi intézkedésekkel a kialakult helyzetet kezelni,
optimalis esetben megeldzni. Személyszallitas terén megoldast adhat egy hatékony kozforgalmu
kozlekedési kinalat, amely idélegesen kivalthatja az utazési igények kiszolgalasat. Egy-egy hosszabb
idejii varosi zavar esetén a teherszallitasra nem igazan kinalkozik redlis alternativa, hacsak a varosi
halozat egyedi jellegébdl fakadoan a kiesd kozuti tengely nem valthato ki pl. valamilyen sinhez kotott

kozlekedési formaval (persze a haztol hazig szallitas még igy is vet fel kérdéseket).

Az elkeriilok szempontjabol érdekes kérdéseket vethet fel a ,,felhagyott™ atkelési szakaszok helyzete.
Ezeket ma lehetdség szerint megprobaljuk leadni, dnkormanyzati tulajdonba és kezelésbe helyezni.
Mint azt tobb példa mutatja, az dnkormanyzatok igyekeznek ezeket a tereket visszanyerni, ¢lhetébb
varosi térré varazsolni. Mindez a zavarallosag szempontjabol azt jelenti, hogy a késobbiekben az
elkeriilén bekdvetkezd barmilyen zavar esetében a régi atkelési szakasz nem tud tjra ,,lizembe” allni

¢s alternativ titvonalként feladatot bet6lteni. Ezt bizonyos esetekben célszerti szem el6tt tartani.

6.3.3.Zsaktelepiilések megsziintetése

A telepiilések elkeriilo szakaszainak megvaldsitisahoz hasonléan pontszerii zavarkelték a
zsaktelepiilések is. Ezek a telepiilések egyetlen kozati kapcsolaton keresztiil érheték el, igy
zavarérzékenységiik magas. Barmilyen apro zavar esetén (kiilonosen, ha a telepiilés vasuti kapcsolattal
sem rendelkezik), azonnal megsziinnek a telepiilés alapveto mitkddési feltételei (jo példat adtak erre az
idei esOzések ¢és arvizek nyoman beallt helyzetek). Ezek a bekotéutak tehat e telepiilések
szempontjabol jelentik a kritikus halozati elemeket. Alternativat csak az jelenthet, amennyiben a

zsakteleplilés jelleg mielobb feloldasra kertil.

6.4.Hidak zavarallosaga

Magyarorszag EU csatlakozasa és az ehhez kapcsolodo sikeres gazdasagi-kereskedelmi fellendiilés
meghatarozo eleme a megfeleld kozlekedési infrastruktura kialakitasa, lizemeltetése, fenntartasa és
fejlesztése. A kozlekedési halozatban kiemelked6 szerepet jatszanak a kozutak, és azon beliil az
utak fajlagosan legértékesebb elemei, a hidak. A hidak egyben olyan kritikus haldzati elemek is,
amelyek kiesése esetén csak a legkozelebbi hid jelentheti a zavar feloldasat. Ilyenkor is
kulcsfontossag a teherbiras és a kapacitds, ami alapvetéen hatdrozza meg a haloézat elemek
kivalthatosagat. Lényeges, hogy egy hid esetében halozati Kkiterjedéséhez viszonyitva ugyan
pontszerid zavarrol beszélhetiink, a zavar feloldiasa mégis tobb 10, esetleg tobb 100 km-es
keriildutak kozbeiktatasaval lehetséges. Egy hosszabb idejli zavar esetén ez mar olyan veszteségeket

jelenthet, ami csak dsszkozlekedési szinten kezelhetd.
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Az orszagos kozuthalozaton jelenleg dsszesen 7 150 db hidat tartunk nyilvan, melyek Osszes hossza
164 km (az sszegzett hidfeliilet meghaladja a 2 millié m*-t). Az utakon atlagosan 4,4 km-enként van
kozati hid (a hidak utkategoriankénti megoszlasat a 34. sz. abra mutatja). Ezen kiviil mintegy 27 ezer
2 m-nél kisebb nyilasi miitdirgy — ateresz — van az orszagos kozithalozaton. A hidallomany Osszes
hossza, ill. Osszegzett feliillete az uthalozat teljes hosszahoz, illetve feliiletéhez viszonyitva nem
szamottevd, azonban a hidallomany brutto értéke az Uthalozat bruttd értékének, 10-12%-at teszi ki,

ami jol érzékelteti a hidak jelentdségét és gazdasagi értékeét.

A hidak utkategoériankénti megoszlasa (db)

1322

4208 1620

@ Autépalya, Autéut O és ll. rendl féutak O Mellékut halozat

34, sz. abra Hidak az orszagos kozuthalézaton (Forras: MK NZrt.)

6.4.1.Nemzeti hidfeluajitasi program kovetkezetes véghezvitele

Az utkategoriak szerinti elemzés azt mutatja, hogy az Osszes feliilet nagysaga szerint a hidak 74,6%-a
foutakon és 25,4 %-a mellékutakon van (a forgalmi kategoridk szerinti elemzés — az autopalya nélkiili
allomanyban — azt mutatja, hogy a hidak feliilet szerint kozel 50%-a féutakon, kb. 13%-a nagy
forgalmu, s kozel 1/3-a kisforgalmu mellékutakon létesiilt.). A hidak atlagéletkora 42,5 év.
Figyelmezteto jel, hogy folyamatosan né a hidak atlagéletkora. Ennek oka az, hogy nem megfelel6 a

hidak korszerisitésének titeme.

Atlagosan 100 éves hidélettartamot feltételezve az eloregedés elkeriilése érdekében évente
minimalisan az allomany 1%-at kitevo darabszamu, atlagosan 100 éves szerkezetet kellene ujjaépiteni,
cserélni. Ha a szolgaltatasi szint, vagy az allapot elégtelensége miatt atépitendd, cserélendd
szerkezetek atlagosan 100 évnél fiatalabbak, akkor az eloregedés megakadalyozasa csak az 1%-ot

meghalad6 szadmu hid atépitésével, cseréjével biztosithato.
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6.4.2.Kihasznalatlan Duna hidjaink halézati szerepének miel6bbi teljes értékiivé tétele

A kritikus infrastruktira szempontjabdol meghatirozoak nagy folyami hidjaink. Ezek terén —
mindenekeldtt a Duna hidak tekintetében — jelentds javulas allt be az elmult években, ennek
koszonhetoen nagyjabol 60 km-enként talalunk megfeleld atkelési lehetdséget. Sajatos probléma, hogy
sem a dunatijvarosi M8 hid, sem a szekszardi M9 hid nem tudja betdlteni a neki szant szerepet a
csatlakoz6 uthalozat hianyossagai miatt (1asd korabban a harant irany halozati elemek bekezdést).
Ugyanigy a legijabb — az MO északi szektoranak részeként megépiilt — Megyeri hid sem tud zavar
esetén teljes értékl kivaltd elemként miikddni, hiszen az MO koérgytirti sem teljes (lasd korabban az
MO korgytirti mielébbi zarasa bekezdést). Itt tehat nagy tartalék potencidlok allnak még rendelkezésre,

amelyek kihasznalhatosagarol mielobb gondoskodni kell.

6.5.Hatar menti térségek

A hatiar menti térségek szempontjabol a kritikus infrastruktira elemeket a hatiaron atnyulé utak
(hidak) illetve a hataratkelok jelentik. A meglévok mellett j kapcsolatok kiépitése kétoldalu
allamko6zi megallapodasok, sok esetben helyi kezdeményezések hatdsara torténik. Az EU csatlakozast
kovetden a Phare CBC/Interreg, ujabban ETE programok keretében hozzaférhet6 tamogatasok adtak
lendiiletet a fejlesztéseknek.

A hatéaron atnytlo kozlekedési infrastruktura fejlesztési projektek ésszeriiségét és megvalosithatosagat
alapvetéen befolydsold szempont, hogy az adott hatarszakasz integracidos szempontbol milyen
stadiumban van. Ebbdl a szempontbol harom hatarszakasz-kategoria meghatarozasa indokolt:
e Magyarorszag és EU-tagallam kozotti, a schengeni rendszeren beliili hatarszakasz (szlovén,
osztrak, szlovak);
e Magyarorszag és EU-tagallam orszagok kozotti, a schengeni rendszeren kiviili hatarszakasz
(roman);
e Magyarorszagot ¢és a késobbiekben EU-tagga valo orszagokat elvalasztod hatarszakasz (horvat,

szerb és ukran).

A fizikai lehetdségeket és varhato igényeket az elmult években tobb dokumentum dolgozta fel, igy
e az EU csatlakozas utani belsé hatarvonalakon a kozuti atkelési lehetdségek stiritésének
vizsgalata (UKIG — TETTHELY 2002.),
e az EU csatlakozas utani kiils6 hatarvonalakon a kozati atkelési lehetoségek stiritésének
vizsgalata (UKIG — TETTHELY 2004.), és
e Varratmentes Europa — a kozati atkelési lehetdségek stiritésének vizsgalata (MeH — Bokut-

Terv 2008.)
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A legutolso, 2008-ban elkésziilt ,,Varratmentes Europa” vizsgalati anyagban 0sszesen 216 projekt
vizsgalatara keriilt sor, amelyekbol komplex értékelési rangsor szerint 17% (36 projekt) kiemelt, 26%
(57 db) masodlagos és 57% (123 db) halaszthato besorolast kapott. Orszagosan 66 projekt elokészitése
folyik, ebbdl 28 engedélyezési tervvel rendelkezik, 26-nak pedig épitési engedélye is van, igy az
Osszes projektjavaslat mintegy 25%-a kész arra, hogy a megvaldsitashoz sziikséges forrast palyazzon

(6. sz. tablazat).

Kritikus halozat illetve zavarallosag szempontjabél lényeges szempont, hogy mindenhol
alternativ hataratlépési pont alljon rendelkezésre (kiilonosen érvényes ez a személy- ¢és
teherforgalom szempontjabol kiilonosen érzékeny ukran és roman hatarszakaszon). Ehhez

természetesen a hatar belsé oldalan fogado kész halozati elemeknek kell rendelkezésre allniuk.

Hatarszakasz Megl,e Vo z}tk’el.ohely / Tervezett fejlesztés Osszesen
hataratlépési pont
szlovén 7 14 21
Belsé osztrak 14 35 49
hatar | lovak 17 62 79
roman 10 44 54
horvat 6 31 37
Kiilso
hatér szerb 5 16 21
ukran 5 14 19
Osszesen 64 216 280

6. sz. tablazat Hataratkel6helyek

Az orszagos kozuthaldzat meglévo hataratlépési pontjainak azonban arra is fel kell késziilniiik, hogy a
hazai halozaton jelentkez6 zavar esetén a hatar ttloldalan, azzal parhuzamosan fut6 halozati elemek is

felhasznalhatoak, elérhetoek legyenek sziikség esetén.

6.6.Zavarallosag az orszagos kozuthalézaton kezel6i szempontbol

Az orszagos kozutak tulajdonosa a Magyar Allam, kozponti vagyonkezeldje a Magyar Nemzeti
Vagyonkezeld ZRt., akinek a megbizasabol a KKK végzi a vagyonkezeldi feladatokat. A
gyorsforgalmi utak (koncesszidban megépiiltek nélkiil) fenntartasi és iizemeltetési feladatait az Allami

Autopalya Kezel6 ZRt. latja el.
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A koncesszios utak esetében az Alfold Koncesszios Autdpalya ZRt., illetve az M6 Duna Koncesszids
Autopalya ZRt., az M6 Tolna Koncesszios Autopalya Zrt., valamint a Mecsek Koncesszios Autopalya
Zrt. a felelds. A gyorsforgalmi és koncesszios utak nélkiili orszagos kozuthdlozat lizemeltetdje €s
fenntartoja a Magyar Kozut Nonprofit ZRt. Az orszagos kozuthalozat fejlesztési és épittetdi
feladatainak ellatasaért a Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd ZRt. felel. A kozuti kozlekedésrol szolo
1988. évi L. torvény 29. §-aban foglaltak szerint a Magyar K6zat Nonprofit ZRt. ugyancsak épittetének
minoésiil a vele — kiilon jogszabaly alapjan — megkotott szerzddés szerinti felujitasi, karbantartési,
illetéleg fejlesztési feladatok tekintetében. Az orszagos kozathalozat engedélyezési, hatosagi feladatait
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag latja el. A teljes tulajdonosi, kezeldi, fenntartoi folyamat dsszefogoja

¢s kozponti iranyitoja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM).

A helyi kozutak intézményi felépitése ennél lényegesen egyszerlibb, hiszen ezek esetében az

onkormanyzatok a tulajdonosok ¢és fenntartok, tizemeltetok egy személyben.

A helyi kozutak fenntartdsara, finanszirozasi helyzetével kapcsolatban megallapithatd, hogy a
kozponti koltségvetés normativ hozzajarulasa Osszegében elenyészd, a telepiilés-iizemeltetési és
igazgatasi feladatok kozott ma mar az tUtfenntartds, Utiizemeltetés kiilon nem is nevesitett, a
hozzéajarulas lakosszam alapjan van meghatarozva, ily moédon semmilyen valds kozgazdasagi
Osszefliggésben nincs a telepiilés helyi kozthalozat hosszaval, burkolatallapotaval, iizemeltetési,
fenntartasi koltségigényeivel. Az Onkormanyzatok altal a burkolat felujitasra szant Osszegek

esetlegesek, nem az utallapot jellemzok alapjan keriilnek meghatarozasra.

A Kkiilonb6z6 tulajdonosi, kezel6i strukturak jelenléte noveli a halézat zavarérzékenységét. A
kritikus halézatot — legyen sz6 barmelyik hierarchia szintrdl — fenn kell tartani, és ez sok esetben azt
jelenti, hogy kiillonb6z6 érdekek mentén, eltérd forrasokbol finanszirozott és megépitett, valamint
eltéré iizemeltetok altal fenntartott és mikddtetett haldozaton kell homogén szolgéltatasi szintet
biztositani. Zavar esetén a kivaltd utvonal mas kezel6 altal iizemeltetett utszakaszokat vehet igénybe,

ez altalanos koordinaciot igényel, az eltérod kezeldi struktiira nem lehet kockazat noveld tényezo.

6.7.Zavarallosag kezelése osszkozlekedési szinten

Osszkozlekedési szinten azt lehet vizsgilni, vajon az alapveté kozlekedési alagazatok (kozit,
vasut, légi és vizi kozlekedés) hogyan tudjak zavar esetén egymast segiteni, helyettesiteni.
Ilyenkor természetesen a zavar jellege olyan, ahol feltételezziik, hogy az adott alagazat haldzati
struktaraja (tobbnyire varatlanul), kdrnyezete tigy sériil meg, hogy huzamosabb idére ki kell valtani
azt (itt példaként allhat az idei izlandi vulkankitorés, ami a 1égi kdzlekedést bénitotta meg, de szo6 lehet

a fuvarozok sztrajkjarol éppen ugy, mint mondjuk egy aldmosott vasuti palyaszakaszrol).
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A kozat rugalmassagaval egyik alagazat sem versenyezhet, igy a kozut kivaltasa csak egyedi
esetekben, a kozuattal parhuzamosan meglévé infrastruktira elemekkel képzelheto el.
Amennyiben a zavar természete olyan, egy-egy kozati szallitasi titvonal helyettesithetd vasuton (pl.
Ro-La). Sziikség esetén a személyszallitas atterhelhetd a vasuti vonalakra. Az orszag méreténél, a
rendelkezésre allo repiildterek szamanal vagy gazdasagossagi szempontoknal fogva a légi kozlekedés
nem igazan alkalmazhatdé a kozati halozat hosszabb idejii kivaltasara. Hasonlo a helyzet a vizi
kozlekedés esetében is. A hazai folyok hajozhatosaga, a kikotok alacsony szama (ezek hianyos
infrastruktiraja), a rendelkezésre alld vizi jarmiallomany miatt nem valoszinii, hogy egy-egy nagyobb
kapacitasu kozuti elem kiesésekor realis alternativa lehet a vizi kdzlekedés. Pontszeriien szoba johet
pl. hid helyettesitése atmenetileg kompokkal, de itt megint olyan alacsony kapacitast elemekrdl lehet

beszélni, amelyek hosszasan nem alkalmasak kivalto szerepkorre.

Pontosan a mar emlitett rugalmassag (minden telepiilés elérheté kozuton) adja azt viszont, hogy a
tarsagazatoknal felmeriilé zavar esetén a kozit realis alternativa lehet. Ehhez persze olyan tobblet
kapacitasokkal kell a kdzuti halozati elemeknek is rendelkezniiik, amely alkalmassa teszik azokat egy-
egy ilyen helyzet kezelésére. Mindennek a kulcsa a koordinacio, hiszen egyetlen alagazat sem tud
Onszervez0 modon alternativava valni. Ehhez jo probléma felismerés, zavar azonositas, a szoba johetd
alternativak elemzése és a megfeleld szervezési dontések meghozatala sziikséges. A kiilonb6zo
tulajdonosi, kezeldi, lizemeltet6i strukturak miatt ez csak egy aldgazatokon talmutatdé operativ

szemlélettel valosithaté meg sikeresen.
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7. A légi kozlekedés zavarallosaga
A hazai légikozlekedési infrastruktira fontosabb elemei:

o repiildterek és kapcsolodo 1étesitményet,

e a légiforgalom lebonyolitdsdhoz, a légiforgalmi irdnyitashoz tartozo létesitmények, pl.

radarallomasok,

e alégtér maga, illetve a légtérben kijelolt repiilési Gitvonalhalozat.

Magyarorszagon a kozforgalmu repiilési szolgaltatisok mintegy 50%-at magyar allami tulajdoni

tobbségl 1égi tarsasadg végzi, amelynek bazisrepiildtere a Budapest Ferihegy Nemzetkozi RepiilStér.

Ezt a repiildteret hasznaljak a 1égi kozlekedési piac uj szerepldi, az alacsony koltségli diszkont légi

tarsasagok, amelyek a megjelenésiikig lefedetlen piaci igényeket szolgaljak ki.

A Ferihegyi repiilotér éves utasforgalma 2006-ban meghaladta a 8 milliot, 2007-ben megkozelitette a

10 milliét. A kiugré novekedés nagyrészt a diszkont légi tarsasagok tevékenységének koszonheto.

Magyarorszagon menetrend szerinti belfoldi forgalom nincs. Az aruszallitdis mennyisége 1998-2005

kozott csaknem megkétszerez6dott, és tovabbi forgalomndvekedés varhatd. Az orszagban tovabbi két,

nemzetkdzi forgalmat is lebonyolitd regionalis jelentdségii repiil6tér mikodik. A hazai repiildtereket a

35. sz. abra mutatja. E repiiléterek koziti kapcsolatai a célallomasokkal jelenleg nem kielégitd.
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Az orszag és a régiok elérhetéségének javitasa és a szomszédos orszagokkal valo Osszekottetés
fejlesztése érdekében — Debrecen ¢és Sarmellék mellett — tovabbi vidéki repiiléterek bevonasa
sziikséges a kozforgalmu légi kozlekedési piacba. A 1égi kozlekedés belso piaca valosagga valt az
EU-n beliil. A szerkezetatalakitas és az integracio elérehaladott allapotban van, a piac az Eur6épaban
kiszolgalt utvonalak megsokszorozddasaval, az alacsony koltségii szallitok belépésével és a regionalis
repterek fejlodésével kiszélesedett. A piac jelentds elonyodket hozott a légi kdzlekedést igénybe vevok
szamara. A légi kozlekedéshez erds infrastruktura sziikséges mind a levegGben, mind a foldon. Az
Egységes Europai Légtér folyamatban 1évo kialakitasa varhatéan tovabb noveli az eurdpai légi
kozlekedés hatékonysagat. Fejlesztéseket kell végrehajtani a repiil6terek kapacitasanak igény szerinti
novelésére, ¢és ezzel parhuzamosan attekinthetobbé kell tenni a repiildtér-hasznalati illetékek

rendszerét. Sziikség van a repiilésiranyitas fejlesztésére és optimalizaldsara is.

A légi kozlekedés infrastruktiraja hagyomanyosan tartalmazza a zavarallosiaghoz sziikséges
redundans vagy kiegészit6 elemeket, eszkozoket. Ennek hattere a magas szintli kdzlekedésbiztonsag

elveit kezdettdl fogva kovetkezetesen alkalmazo rendszer.

A zavarallésag (robosztussag) iranti igény tobb forrasbol taplalkozik. Kozismert a légi kozlekedés
idgjarastol valo bizonyos foku fliggése, elsdsorban a korlatozott latasi viszonyok okoztak kezdetben
gondot. A zavarallosaggal szembeni ellenalld képesség igényének masik meghatarozo forrasa, hogy a
legkisebb fennakadas is jelentds tobbletkdltséget jelent a légi kozlekedést hasznald érintettek szamara:
e adragarepiil6gépek a foldon allva nem termelik ki a kdltségeiket,
e az utasok a gyors eljutdas reményében valasztottdk meg a fOldfelszini eszkdzokkel
megvalositott jegyarakhoz képest dragabb jegyiiket, illetve az utazéassal toltott id6 rovidiilése
miatt jarulékos haszonra tehetnek szert,

e ateherarut, postat légi uton fuvaroztatni kivanok is a gyorsasagot helyezik eldtérbe.

A robosztus rendszer koltségeit tehat a gazdasagi szerepldk hajlandok megfizetni.

Napjainkban 0jabb probléma a terrorfenyegetettség: a 1égi kozlekedés kitettsége a tobbi kozlekedési

alagazathoz képes magasabb. Jelen tanulmanyunkban ezzel a kérdéssel tudatosan nem foglalkozunk.

A légi kozlekedés infrastrukturidjanak sajatsagos eleme a légtér. Az itt rendelkezésre allo
kapacitast tulajdonképpen a kobtartalom hatdrozza meg. Egy adott térrészen beliil biztonsagosan — az

Osszelitkozés veszélye nélkiil — csak meghatarozott szamu 1égi jarmi tartozkodhat.
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Az egyik feladat tehat az elkiilonitési tavolsiagok csokkentése a légtérkapacitis novelése
érdekében. Ez azonban az alkalmazott miiszaki és szervezési intézkedések bonyolultabba valasaval

jar.

Egy bonyolultabb rendszerben a zavarterjedés miatt egy kisebb mértékii hiba is lavinaeffektust valt ki
(pl. egy miiszaki meghibasodas blokkolhatja egy adott repiilotér leszallopalyajat, emiatt a teles

repiildtér forgalma megbénulhat).

Nem elsdsorban ilyen megfontolasbol, de ezt a szempontot is figyelembe véve épitenek tobb
leszallopalyaval rendelkez6 repiildteret. A tobb futopalyas repiilterek melletti dontéseket

els6dlegesen meghatarozo érv a fel- leszallo forgalom novekedése.

Ilyen lavinaeffektust valtott ki — ezlttal azonban a hatas kiterjedt Eurdpa foldfelszini és vizi
kozlekedési halozataira is — az izlandi vulkankitorés altal okozott hamufelh6: a légteret nem lehetett
hasznalni, az eljutasi igény fennmaradt (sot, egy két napos ,béna tiirclem” utan fokozottan

jelentkezett), azonban a tobbi alagazat nem volt képes ezt az atterhelést felvenni.

A légi kozlekedés — éppen a sajat korlatai okan, a forditott logika mentén végiggondolva — nem képes

igazi alternativaval szolgalni a kdzuti és a vasuti alagazatok szamara.

A légi kozlekedés zavarallosaganak javitdsa azonban nem elhanyagolandd, hiszen a belsd
robosztussaganak javitasara forditott er6forrasok attételes pozitiv hatasa, hogy a felszini kozlekedési

halozatra sokkal kisebb eséllyel kell atterhelni.

A fentiekbdl kiindulva hazankban az egy kiemelt repiildtérre (Budapest Ferihegy Nemzetkdzi
Repiilotér) koncentrald szemléletet érdemes modositani, €s a jelenleg alarendelt szerepet jatszo tobbi
repiiléteret is (Debrecen, Sarmellék, Pécs, Gyor) tekintve célszerli azok koziil legalabb kett6t olyan
modon tovabbfejleszteni, hogy az iddjarastol valo fliggetlenség javitasaval sziikség esetén alternativ

(kitéro) repiil6térként is rendelkezésre alljon hazai repiil6tér.

A repiil6tér-fejlesztési javaslat kozlekedésstratégiai részletesebb elemzését célszeri mélyebben
elvégezni. A részletesebb elemzésben célszerti megvizsgalni a jelenleg is hasznalatban 1évo katonai
replildterek bevonasanak lehetdségét, illetve kitémi a hasznalaton kiviili repiilterek (pl. Mezokovesd,
Kiskunlachaza, Kunmadaras, Csakvar) esetleges un. ,hideg tartalék™ allapotra torténd feljavitasanak

kérdésére.
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A légtérkapacitas jobb kihasznalasa érdekében az EUROCONTROL keretében zajlanak fejlesztések.
Ezen tervek stratégiai szintjére kozvetlen, markans rahatdsunk nincs. A stratégiabol adodo hazai

légtér-kapacitasi fejlesztések megvalodsitasa azonban elsérendii érdekiink.
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8. A vizi kizlekedés zavarallosaga

Magyarorszagon a nagyhajokkal végzett személy- és teherhajozas szamara hasznalhato vizi utakat, a
folyami és tavi hajozasi lehetdségeket és a sporthajozas €s a vizi turizmus szdmara alkalmas vizi utakat
egylittesen szamba véve Osszesen 2170 km vizi ut all rendelkezésre. Ebbdl a nagyhajokkal végzett

személy- és teherhajozas szamara 6sszesen 1477 km (melybdl a Duna 378 km) hasznalhato.

A nagyobb tavakon (a Balatonon, a Velencei tavon, a Tisza tavon, a Ferto tavon) rendszeres hajozas
mitkodik. A magyar belvizi hajozasi infrastruktiranak eurdpai fontossadgot ad, hogy a Duna része
Eurdpa legjelentdsebb vizi tengelyének, a Duna—Rajna—Majna vizi Gtnak, egyben a VII-es szami pan-
europai kozlekedési folyosd, s a Tisza is része lehet Eurdpa nemzetkdzi jelentOségli viziut-
halozatanak. A magyarorszagi vizi utakon rendszeresen fellép6 hajomeriilési korlatozasok miatt
a rendelkezésre all6 hajotér éves atlagban minddssze 60-70%-ban hasznalhato ki, mikozben az
Eurépai Unidban ez az érték atlagosan 80-100 % kozott mozog. A megfeleld szinvonalon kiépitett,
folyamatos lizemre képes magyar kikotok telepitési stirisége mintegy egyharmada az EU atlagnak
(szolgaltatasok szinvonala tekintetében azonban ezek a kikotok Osszességlikben az EU atlag alatt
helyezkednek el). A belvizi hajozas esetében csupan a kikotok fejlesztésében tortént szerény
elérelépés, a Duna tovabbra sem felel meg a VI/b, illetve VI/c vizi uti osztalynak. A Tisza nemzetkozi

vizi utta nyilvanitasa sem megoldott.

A Duna magyarorszagi szakaszanak hajozhatobba tételére a kdrnyezetvédelem szdmara is elfogadhato
megoldasokat kell kimunkalni a jelenleg folyd tanulmany eredményeként, a Tisza valtozatlan folyami
feltételek melletti hajozas-fejlesztésének megvizsgalasa is sziikséges, tekintettel a folyd északi
szakaszan mutatkozo befektetdi igényekre. A Dunara vonatkozo hajozhatosagi kovetelmények
leglényegesebb eleme, hogy az eurdpai nemzetkozi hajozasban szabvanyos 2,5 méter meriilésti, 1300-
1600 tonna hordképességli hajok szamara a Rotterdamtol Konstancaig terjed6 transz-eurdpai vizi Ut
teljes hosszan, és ezen belill a Duna magyarorszagi teljes szakaszan akadalymentes és tartésan
megbizhatd kozlekedési feltételeket kell biztositani. E kovetelmény teljesiilése alapveto feltétele a
gazdasagos és versenyképes hajozasi tevékenység végzésének. Ennek a magyar-szlovak és a magyar
Duna-szakasz nem tesz eleget, a hajok a vizjarastol fiiggben az év felében-kétharmadaban csak
meriilési korlatozassal kozlekedhetnek. A hajozas biztonsagat szolgalé informatikai rendszer

fejlesztésre szorul.

A hazai vizi utakat a 36. sz. abra foglalja 6ssze.
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36. sz. abra Magyarorszagi vizi utak (Forras: KTI)

A hazai belvizi kozlekedési rendszeriink természetes korlatai adott kerteket jelentenek a
zavarallésag szempontjabol:

e a Duna nemzetkdzi jelentdsége kozismert,

e a Balaton a kozlekedési rendszerben nem t6lt be jelentds szerepet,

o a Tisza belfoldi és nemzetkozi szerepet rendkiviil csekély.

A kozlekedési kapacitasfejlesztés szempontjabol a Dunara koncentrdlodnak az erdforrasok. Ezek a
fejlesztések jelen stadiumban a hajozasi utvonalakra és a kapcsolodo infrastrukturalis 1étesitményekre

vonatkoz6 nemzetkozi szabvanyoknak valo megfelelést szolgaljak.

Jelen tanulmany szempontjabol — robosztussag ndvelése, kapcsolodd alagazatokkal valo

egyiittmiikodés zavarok esetén — a hazai vizi kozlekedés sajnalatosan hattérbe szorult.

A kozut-vizi kozlekedés kapcsolatat javitani szandékozo korabbi torekvések lendiilete megtort, a

vasuti kapcsolatok a 19-20 szazadi allapotban konzervalodtak.

Javasoljuk mindazonaltal, hogy a tanulmany elsé részében kifejtett altalanos elvek a tovabbi
fejlesztések tervezése soran keriiljenek felhasznalasra. A javaslat alapjan az alagazatok kozotti

Osszehangoltsag javithato.
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9. Osszefoglalas, példak javasolt intézkedésekre
A kritikus infrastruktira meghatarozasa kulcskérdés a nemzetgazdasag szempontjabol. Ezeknek az

infrastruktira elemeknek a zavarallésiagat ugy kell biztositani, hogy meghatiarozott

tiréshatarokon beliil, minden koriilmények kozott képesek legyenek feladatukat betolteni.

Amennyiben a ,,robosztus haldzaton” mégis teljesitmény csokkenés jelentkezik kiilsé vagy belsd
okbol, ugy alternativ utvonalat kell tudni biztositani, amely megkdzelitéleg ugyanolyan szolgaltatasi

szintet tud nyGjtani, mint a kivaltasra kertilé elem.

Az alternativ utvonal nem csak egy adott alagazaton beliil keresendd, hanem akar alagazatok kozott is,
itt kap szerepet az alagazatok kozotti munkamegosztas, a kolcsonds atterhelhetdség. Ehhez
természetesen rendelkezni kell mindazokkal a kapcsolodasi pontokkal dsszkozlekedési szinten, ami ezt

a munkamegosztast lehetove teszi.

A mai kozlekedési halozatok zavarkezelés szempontjabol utankovetd jellegiick, mindegyik
alagazatnak megvannak a sajat zavar (katasztrofa) elharitasi tervei. Ezzel alapvetden két probléma
van. Az egyik, hogy célszerli lenne ezeket a zavarforrasokat inkabb minimalizalni, vagy lehetdség
szerint kiiktatni a rendszerbdl, hogy a kiilonb6z6 sulyossagl zavarok ne is 1éphessenek fel. A masik
probléma az, hogy egy alagazat zavarkezelésre torténd felkésziilése onmagaban még nem teszi
lehetové a megoldas keresését Osszkozlekedési szinten, pedig mint az az anyagbol is kideriilt, sziikség

lehet az alagazatok egylittmiikddésére, a személy- és aruforgalom atterhelhetdségére.

Ez azt jelenti, hogy a kritikus halézatok kérdésével mar a halézat tervezés fazisaban foglalkozni
kellene, kidolgozott médszerekre van sziikség a zavar megelozésére és kezelésére, és lehetoséget
kell adni a kiilonb6z6 kozlekedési alagazatok kozotti munkamegosztas véghezvitelére, ami orszagos
szinten mindenekel6tt ehhez megfeleld szervezeti (intézményi) €s jogszabalyi hattér meglétét

feltételezi.

A jovore nézve a javaslatok tobb szinten fogalmazhatok meg, ugy mint

1. Stratégiai szint:
e Stratégiai szintli a javaslat, ha kozponti koltségvetési tdmogatassal jar, vagy legalabb 100 M Ft
palyazati vagy egy¢b forras bevonasaval valosithato meg és/vagy
e 5 ¢évnél hosszabb idotavon lehet teljesen bevezetni és/vagy

e allami vagy kozponti kdzigazgatasi jogszabalyi szabalyozas sziikséges a megvaldsitashoz.
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2. Taktikai szint:
o Taktikai szintii a javaslat, ha a stratégiai szintnél kisebb pénziigyi eszkoéz bevonasaval
valosithaté meg és/vagy
e 5 ¢évnél rovidebb a bevezetés¢hez sziikséges idotav és/vagy

e helyi kozigazgatasi szinteken szabalyozhato.

3. Egyéb javaslatok:

A fentiekbe nem besorolhato javaslatok

9.1.Lehetséges vasiiti intézkedések
1.) Forgalomiranyité és monitoring rendszerek 6sszehangolasa

2.) A vastti fovonali halozat zavarallosagat eldsegitd fejlesztések megvalositdsa a TEN-T
halozaton
3.) A zavarmentesség biztositasa érdekében érintett mellékvonalak hossza tavon, stratégiai
szempontbol valé megdrzése
a. F&vonali tehermenetesitést biztositd regionalis és mellékvonalak
b. Hataron atnyulo fejlesztésekkel érintett regionalis ¢s mellékvonalak
4.) A vasut halozat zavarmentességét biztosito kiemelt fejlesztési javaslatok el6készitése
Arufuvarozasi tranzit itvonal (,,V0”) tervezése ij vastiti Duna-hiddal
b. Szeged — Temesvar vastti kapcsolat tervezése
c. Eszak-Dél iranyua vasuti tranzit Gtvonalak kialakitasa (,,Borostyanké tir”, IX. korridor

alternativ tiranya).

9.2.Lehetséges koziti intézkedések
1.) Nemzetkdzi tengelyek részeit alkotod gyorsforgalmi és fouti halozati elemek kiépitése

e MO korgytiri miel6bbi zarasa, a korgytira tilterheltségének oldasa
e hianyzo észak-déli és harant iranyu elemek megvalositasa
e hianyzo telepiilés elkeriilok kiépitése
2.) A rahordo illetve regionalis Osszekottetéseket biztosito mellékat haldzati  elemek
teherbirasanak novelése, szolgaltatasi szinvonalanak emelése
e Nemzeti Utfeltijitasi Program kovetkezetes véghezvitele
3.) Hidak zavarallosaganak fokozasa
e Nemzeti Hidfelyjitasi Program kovetkezetes véghezvitele

e Duna-hidak halozati szerepének teljes értékiivé tétele
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4.) Pontszer(i zavarkeltések kiiktatasa
o zsaktelepiilések felszamolasa, de legalabb alternativ kozlekedési mod biztositasa
5.) Hatér menti térségek fejlesztése
e hataratkelShelyek fejlesztése
e hataron atnyulo utak kiépitése
6.) Tervezés
e zavarkezelési lehetdségek atgondolasa a tervezés soran, kockézatelemzés beépitése a
tervezési folyamatokba
e alternativ nyomvonalak, halozati elemek figyelembe vétele a tervezés soran
e kritikus szakaszokon az alternativ nyomvonalak kijeloléséhez sziikséges
forgalomtechnikai intézkedések (pl.  valtoztathatd jelzésképti  tablak

kihelyezése) megtétele a kivitelezés soran
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