A szerb és a magyar uthalézat kedvez6bb 6sszekapcsoldsa
egy Uj hatarallomassal
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

Az artéridk forgalomnagysdgai

Mind Szerbia, mind Magyarorszag esetén kiemelt jelent6ségli a Bécs-Budapest-
Belgrad forgalmi irdny, mivel mindkét orszagban ezen van az egyik legnagyobb
forgalom. Magyarorszagon a nyomvonal része az M1 és az M5 autdpdlya,
Szerbidban pedig az A1 autdpalya, a vonal jele Eurépaban: E75, mely utal arra,
hogy ezt az utat az eurdpai rendszerben az észak-déli irdanyd utak
részhalmazdba soroljdk. Az E75 jelent6sége a nyugati vildgnak a Balkan
bekapcsoldsa a piacaikba.
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Jakli Zoltan: Baleseti gdcpontok megsziintetésének elfkészitése
https://slideplayer.hu/slide/2097912/

Fig.2.2-5 Base year (2006) traffic on the road network (Number of daily vehicles)

Serbia Road Traffic for Base year (2008)
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G 00 000- 30000 (2

-—— 10000- 20000 (27

s IRy 0- 10.000 {232)
http://www.seetoint.org/wp-content/uploads/downloads/2014/01/Serbia_General-Master-Plan-for-
Transport-2009.pdf

https://en.wikipedia.org/wiki/Motorways in Serbia




Hol vannak ma hatarallomdasok a szerb-magyar hataron?

- \ > Hatdratlepési pont gyorsforgalmi vagy todton
R S : s d ‘ SZE R e “1@ Schengent hataratkess gyorsforgalmi vagy fodton
Z A G 5/ & Hataratlépdei poat melkdkiton

" vaT

i~ ®  Schengen hataratkeld mellékiton

http://www.terport.hu/tematikus-terkepek/hataratlepesi-pontok-schengeni-hataratkelok
A szerb-magyar szakaszon a hatarallomdsok s(rlisége, egymastdl vald

tavolsaga, lathatdan kozepes. Az osztrak-magyar szakasz zold pontjai majdnem
0sszeérnek.
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https://www.utinform.hu/hataratkelok/

Mekkora a hatarallomasok forgalma?

Bar az adatok régiek, a tendenciak megallapitasahoz jok. Magyarorszagon az
osztrak, a szlovak és a romdan hatarszakaszok a legforgalmasabbak, a szerb
szakasz ezek utan jon, de még ez a ,kisebb” forgalom is tud nagy gondot

okozni.

7. tablazat: Forgalomaramlasi matrix: dsszes forgalom 2014.

(Forras: Bauconsult Mérnokiroda Kft.)

1. 2. 3. 4 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11.
x 2 §:
§ | 2 |53 | 3
X Q 2 > | 3 g | =82 <
Megnevezés § § 2| 2 % £ § § 82| 2 [82= §
§|° s|e|(2|[s| 2 8| < g § g5= ’i
5% 2| 2 |28 |28
T__[Hegyeshalom, M1 Koridor X | 1317 | 1115] 152| 254 558| 303| 861| 506| 4678] 17019] 9744 | 26763
2 |Roszke, M5 1317 X 16| 89| 44| 61| 77| 61| 61| 524| 2705] 2250| 4955
3. k. 43 1115] 16| X 92| 157| 79| 122| 36| 49| 510| 2534 2176] 4710
4__|Rajka, M15 152 89| 02| X | 184| 285| 285| 251| 134| 1287| 8236| 2750] 10995
5. Rédics, 86 254 44 157 184 X 56 47 33| 65 349 440 1189 £
6. |Letenye, M7 komidor 558 79| 285| 56| X 3| 24| 34| 104 160 204 364
7.__|Tomyiszentmikios, M70 303| 77| 122| 285| 47| 3| X 193| 158 964 | 4206| 2152 358
8. |Tomyosnémeti, 3 81| 6 36| 251| 33| 24| 193] X | 141| 194| 1462 794 256 |
9. Zahony, 4 506 B 49 134 65 - 158 141 X 545 538 693 231
10.__|A 10bbi hataratkelohely 4678| 524| 510| 1287 349| 104] 64| 194| 545| X | 25100|] 9155] 34255
11.__|A belsb korzetek 17019 | 2705| 2534 | 8236|2440 |1160| 4206 | 1462| 538 | 25100 X 65400 | 65 400
Az Osszes atmend (tranzit) forgalom (1...10) 9744 | 2250 | 2176 | 2759 (1189|1204 | 2152 | 1794|1693 9155 | 65400
Az dsszes kilépd forgalom (1...11) 26763 | 4955| 4710 |10995 |3629 |2364 | 6358 | 3256|2231 | 34255 | 65400

http://epa.oszk.hu/03000/03006/00006/pdf/EPA03006 ktsz 2016 6 06-17.pdf
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http://www.terport.hu/tematikus-terkepek/hataratkelok-forgalma-enap
A szerb-magyarszakaszon a legnagyobb forgalmat a Roszke-horgosi atkel6

bonyolitja le. A forgalomnagysag fliggése a politikaval erés. Ha Szerbia végre EU
tag lesz, a mai forgalom néni fog.




Torlédas, értelmetlen, emberprébalé varakozds Részke-Horgoson

A vendégmunkds mozgasok idején 2-3, s6t 5 oras varakozas is el6fordult,
el6fordulhat a Roszke-horgosi autdpalyas hatarallomason. llyenkor igyekeznek
szétteriteni a forgalmat a szomszédos atkel6helyekre, mely nem sokat segit,
hiszen ilyekor ezeknél is gyakori az egy 6rdas varakozas!

Kilonosen kellemetlen a varakozas a nyari nagy melegekben!

™~ J .'i' | 24 8
http://www.promenad.hu/2018/08/04/figyelem-torlodas-a-hataratkeloknel/

http://www.promenad.hu/2018/08/21/a-belepo-forgalom-volt-erosebb-a-megye-hataratkeloin/
https://www.youtube.com/watch?v=pjmr5UaiDB4

4 6ra aszalddas, héguta a napon, 2018. VI. 15-én:

/4 | ” 2 ET
https://szabadmagyarszo.com/2018/07/15/torlodas-alakult-ki-a-roszkei-hataratkeloknel/

»Szeméthalmok és eldobalt WC-papir darabok hevernek az M5-0s autdpalya
Roszke el6tti szakaszan. A hatar el6tt harom-négy 6rat is varakoznak autdsok.
Mobil WC azonban egy sincs a kérnyéken.”

»Az Aka Rt. szerint torvény tiltja, hogy mobil WC-ket rakjanak ki a
pihendhelyeken kivil, igy csak annyit tehetnek, hogy slrlbben takaritjdk a
hatar kornyékét.”
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... a Csongrad Megyei Rend&r-f6kapitdanysag szdvivGje azt mondja: a torokok
és a szerbek tervezett uUtvonaldt nagyon nehéz megvdltoztatni, hiszen a
tobbségiik a GPS-t haszndlja, ami a roszkei hataratkel6helyet mutatja a

legrovidebb atnak.”

http://www.boon.hu/wc-gondok-es-torlodas-roszken-rtl-hirado/haon-news-charlotteInform-20080726-
0718599339

Kapacitdshidny, szolgaltatdsi szinvonal emelés miatt Uj hatdrdllomasra van
szukség a Roszke-horgosi hatarallomas tehermentesitése céljabdl

Ez szerb, agyar és eurdpai érdek lenne!

A mai magyar gyorsforgalmi uti haldzat (a piros vonalak) az alabbi:

1961-2017 kozott épiilt gyorsforgalmi uthalézat
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A Szerbia felé nagy forgalmat vivé M5 autdpdlydbdl Szegedtdl északra agazik ki
az M43 autdpalya a Szeged-Makoé-Arad-Temesvar nyomvonalon. Célszer( ezen
keresni egy pontot Szerbia felé, melyen elhelyezhet6 lenne az Uj hatarallomas,
mely természetesen Romania észak-nyugati részét is jol szolgalna.

Az aldbbi térkép Szerbia dllami Uthdldézatanak a Belgrad folotti, északi részét
mutatja. A piros vonal az Al autdépdlya, mely a szerb Uthierarchia szerint 1A
kategoridju allami ut, mindenben megfelelve a mi autdpdlya fogalmunknak.

Az Al vonala és a szerb-roman hatar kozott jelent6s nagysagu orszagrésze
fekszik Szerbidanak.

Nagy jelent6séget tulajdonitok az el6bbiek miatt az el6bbi teriilet kozepén
haladé 13-as jelli uatnak, mely a szerb kozutas térképen barna szind, és
nyomvonala: Horgos — Kanizsa - Novi Knezsevac (=Torokkanizsa) — Cséka —




Kikinda - Zrenjanin (=Nagybecskerek) — Beograd (=Belgrad)/Pancsevo

(=Pancsova).

A barna szin( 13-as jel( Ut déli fele, Belgrad és Kikinda kdz6tt, Zrenjaninon at,
majdnem pontosan észak-déli irdnyu!

Sajnos azonban a 13-as vonala Kikindanal derékszégben megtérik — Ada felé
fordul -, tehat az eddigi észak-déli iranytdl és nyugat felé kanyarodik.

A teljes szakaszt két részre bontottam, Kikindanal.
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http://www.putevi-srbije.rs/images/pdf/zimska sluzba/Karta-drzav

nih-puteva-2018-2019.ipq

A 13-as ut déli fele (a kép fels6 szélén van Kikinda, mig alul Belgrad):



A 13-as ut északi vége Kikinda és Horgos kozott:

KENEGHAIA

A 13-as Ut a szerbiai Uthierarchidban, mint 1B osztalyu allami Gt szerepel, tehat
rogton az autdépalya utan, a hagyomanyos féutak folott, majdnem olyan, mint a
magyar autéut fogalom. Itt a piros vonalba, a szerb Al autépalyaba kototték be
Horgostol kissé délre. Régen magisztralanak nevezték.



A szerb uthierarchia:
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http://www.putevi-srbije.rs/images/pdf/zimska sluzba/Karta-drzavnih-puteva-2018-2019.jpg

A magisztralids id6szakbdl egy kép, melyen a 13-as Utnak még M-24 a neve, és
nem is Horgasra van bekodtve, hanem inkabb a gyalai hatarallomasba:

General Master Plan for Transport in Serbia
05SER01/04/016
Final report October 2009

Hungarian border — Kikinda - Zrenjanin -
Pancevo — Kovin (Project RDC13)

According to Spatial Plan of Republic of Serbia
this route is foreseen as Main road (two lanes
road) with idea to include route Temisvar — Vrsac
~ Beograd — Podgorica — Bar — Bari in Pan-
European Corridors.

Total length of this section is 204.2 km. Technical

documentation is in stage of finished and revised
General Design.

The assessed value of investment cost is 220mil
€.

Next table 2.4.1-1 summarises construction costs of all projects so far identified.

http://www.seetoint.org/wp-content/uploads/downloads/2014/01/Serbia General-Master-Plan-for-
Transport-2009.pdf

Lényegében a 13-as Ut az Al tehermentesit6, forgalommal taplalé utja, mely
délen az Al-bél indul és északon az Al-be kot vissza, feltdrva egy hatalmas
terlletet.
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Ma marl13-as a neve, azaz A2 osztalyu allami at:
State roads, class IB [edit]

Roads categorized as state roads, class IB are 4,481 km in total length and are marked with two-digit numbers (€] They have
one lane at the each direction, signs are black-on-yellow and the normal speed limit is 80 km/h.

Some of these roads are or will be partially expressways (Serbian: Bpau nyT, Brzi put), such as the 24 km-long stretch of State
Road 24 between Kragujevac and BatoCina (intersection with A1 motorway) and the planned upgrade of the 27 km-long section
of State Road 21 between Novi Sad and Ruma (intersection with A1 motorway). Expressways, unlike motorways, do not have
emergency lanes, signs are white-on-blue and the normal speed limit is 100 km/h.

Designation

Route
10 Belgrade - Pancevo - Vr3ac - Border with Romania near Vatin
11 Border with Hungary near Kelebija - Subotica - Motorway A1
12 Subotica - Sombor - OdZaci - Batka Palanka - Novi Sad - Zrenjanin - Zitiste - Nova Crnja - Border with
Romania near Srpska Crnja
13 Horgos - KanjiZza - Novi KneZevac - Coka - Kikinda - Zrenjanin - Centa - Belgrade

https://en.wikipedia.org/wiki/Roads in Serbia#State roads, class IB

A 13-as ut (itt éppen zo6ld szinnel) horgosi bekotése az Al-be egyaltalan nem

véletlen otlet! Az aldabbi abra is a gyalai hatardllomasba valéd bevezetést
mutatja:

v\ 5 REPUBLIC OF SERBIA
. e MAGISTRAL AND REGIONAL ROAD NETWORK

0 <
0
>

httDs://wWw.indeshare.net/tichica/transport-master-oian
Jol Iathato, hogy a z6ld vonal NEM megy a pirosba!

)

A meglévd hatardtkelSk értékelése a bekodthetés szempontjabdl

A két orszag uthdldzata csak a hatarallomasokon at kothetd 6ssze! Ezért ezek
jelent6sége nagyon nagy.

A térség atkel6helyei: Rabe - Kiibekhaza, Gyala - Tiszasziget, Horgos - Roszke,
Bacski Vinogradi - Asotthalom, Kelebia.
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1.
két kozeli falu kapcsolatdnak biztositdsa, nemzetkdzi atmend forgalomnak
alkalmatlan. Jelent6sége nagyobb lenne, ha 0Osszekotné egy ut Kibekhazat
Obébaval, és Obébat Rabéval. 3 falu-3 orszdg — taldn majd egyszer ez is
jelentéséget kap!

2.

hatarkozeli falu kapcsolatat biztosito lehet8ség.

Ha ide kotne be a 13-as ut, a szerb magisztrala, akkor annak tranzitforgalma
dtmenne a magyarorszagi Tiszaszigeten, Ujszentivdnon, Sz8regen, majd
bemenne Szeged legktzepébe. Még elgondolni is borzalom lenne! A helyzet az
alabbi képek lattatjak:

Ujszentivan:

Google Earth

Tiszasziget:
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Google Earth

A képen lathatd magyar Gt egy mellékdat, 6,00 m szélességgel. Mar a mai
burkolatszél is csak néhany méterre van a hazfalaktdl, az ablakoktdl, a burkolat
szélesitésére hely nincs. A pdlyaszerkezet teherbirdsa kicsi, nemzetkozi
teherforgalomra alkalmatlan. A hdazakat szétrdznd a rezgés, a zaj és a
szinte teljes kozml(icsere kellene, hatalmas koltséggel. Ide, erre pl. a
kornyezetvédelmi okok miatt, épitési engedélyt sem lehetne kapni.

Isten Grizzen bennilinket attél, hogy a szerb magisztrala forgalmat bevigyik
Szeged kozepébe!

Miodta felel meg az a haldzatfejlesztési ideoldgidnak az, hogy egy magas rangu
ut egy sokkal alacsonyabb rangu Utra zuditja rad a forgalmat?

Persze a falvakat el lehetne kerilni is, de a nagy koltség elkbltése utan a
majdnem autdépalya forgalma ott lenne Szeged szivében. Nyilvanvaldan
életképtelen valtozat! Mégis nagy lehet a csabitas, mert néhdnyszor egyes
szerbiai Uttervezdk ezt gondoltak alkalmas befogadd utnak.

3.

Az elveknek megfelel az, hogy egy magisztrdla egy autdpalyaba fut be. Eddig
még rendben is lenne a dolog.

igy az itteni hatarallomasnak vinnie kellene egy autdpalya és egy majdnem
autopalya egyesitett forgalmat, mikozben mar az autépalya forgalma egyediil is
elviselhetetlen varakozasokkal képes csak feladatat teljesiteni. A kapacitashiany
akkora, hogy az autdpalya hataratkel6 helye mellett Ujra kellett nyitni a
mellette |évé régi féutas atkelGhelyet is, de sokszor még ez is kevés.

Meg lehet oldani a kapacitashidnyt — a bévités helyett - a terhelés, a kapacitds-
hidny novelésével?

Ahogy n6é majd a 13-as ut forgalma a Roszke-horgosi hatarallomason a
torlédas miatti varakozasi id6 is néni fog, és ezzel egyiitt a szolgdltatasi
szinvonala egyre romlik. Itt a feladat gyokere.
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4.

Bacssz6l6s-Asotthalom:

Néhany falu, kisvaros kapcsolatat adja, mellékiton, messze kiesve a féiranytdl
(M5-A1). Ezeknek a kis hatarallomasoknak az az értelme, hogy az egymdshoz
nagyon kozeli, de hataron tuli szomszédos falvak elérése miatt nem kell nagy
kerdl8 utakat megtenni.

5.

Szabadka-Kelebia

Lehet, hogy nagy a csabitas a szabadkai nyugati elkerllé Ut miatt ide bekdtni
esetleg a 13-as utat, de elég a térképre ranézni, latszik, hogy a kelebiai
hatardllomas nagyon kiesik mind az M5, mind az M6 vonalatdl, tehat nagy

lenne a kerulé.

Ha a Rodszke-horgosi allomas bedugul, bedugulnak a mar meglévo
hatarallomasok is. A kiilonbség csak az, hogy az el6bbinél 3 6ras, mig a
tobbinél ugyanekkor 1 oras a leggyakoribb varakozasi id6.

A javaslatom

a)

Uj hatarallomds épitése a szerb-roman-magyar harmas hatarpont (Triplex)
kozelében, a most épllé helyi jelentéségli mellé, mely igy harom orszag
érdekét szolgalna.

Mellé akdr nemzetkozi logisztikai kozpont is teleplilhetne, segitve
kornyezetének felértékel6dését.

/ /
Harmashatar:ko,
Triplex,

>, et ’D:rgg(pqzensg'(‘n.
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https://mapio.net/pic/p-24320505/
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b)

A 13-as Ut, a magisztrala, bekotése Kikindatdl a javasolt Uj hatdrdllomasba

majd innen a magyar M43 autdépalyaba Deszktdl keletre, egy hiddal a Maros
folyot keresztezve, az alabbi elvi rajz szerint:

(az orszaghatarokat sarga, széles vonalak jelzik)

*”"9\\ ,< ,,_

Kiskuntalas M5

Subotlca
Szabadka

Kikinda
Nagykikinda

Smederevo
Szendré

A beruhdzas kozos szerb-magyar beruhdazas lenne, természetesen.
Szerb feladat lenne a Kikinda-harmas hatarpont kozti utszakasz kialakitasa, mig

a magyarokra varna a hdarmas hatarpont és az M43 autdpalya kozotti szakasz
megépitése teljesen Uj nyomvonalon, minden lakott helyet elkerilve!

Volt kordbban egy szerb-roman-magyar KOZOS palyazat, mellyel EU-s pénzt
nyert a roman és a magyar palyazd, sajnos a szerb partner nem. Szerbia
részérél a vajdasdgi Ratko Soro ur volt a projektfelelés, aki ma mar velem
egyltt nyugallomdanyban van.

A szerbiai partner a remélt pénzbdl tanulmanytervet szeretett volna késziteni a
nyomvonal szakasz megtaldlasahoz.

Tudtommal a roman partner a Triplex-temesvari ut feldjitasara koltotte el a
nyereményét.

Mi pedig tervet készittettlink, engedélyezési terv szinten, a Triplex és az M43
autopalya kozotti Uj utra. Készitette a budapesti UVATERV.
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Az épitési engedélyt nem tudtuk megszerezni a budapesti minisztérium végig
elutasité véleménye miatt. A tervezett ut 2*1 forgalmi savos, de barmikor 2*2
savossa alakithatd egy tervkorszer(sitéssel. A Triplexbe egy 3-agu tobbsavos
korforgalmat képzeltiink el a hdrom orszagnak megfelel6en egy ag-egy orszag.

RN

httD://conf.tac-atc.ca/enqIish/annuaIconference/tacZO15/526 parsons.pdf

Szerbidban két nyomvonal valtozatot kellene 6sszehasonlitani

a szokdsos miszaki-gazdasagi elemzéssel.

Az egyik nyomvonal:

a szerb utas térkép barna vonala — a 13-as Ut egy szakasza -Horgos és Kikinda
kozott: Horgos — Kanizsa - Novi Knezsevac — Csdka - Kikinda nyomvonallal.

A masik, az alternativ nyomvonal,

a Rabé(Triplex) — Oroszlamos — Mokrin - Kikinda vonal altal meghatarozott
savban, a sziikséges telepiilési elkerilé utakkal.

Ez folytatna Kikinda folott a 13-as ut elkezdett észak-déli iranyat, minden
értelmetlen tekergévs helyett. En igy képzeltem, de a helyszint nem vizsgaltam

sat / Copernicus
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Becslésem szerint az els6 nyomvonal 60-70 km, mig a masodik 30-35 km hosszu
lehet. A hossz felez6dése utal a koltségek felez6désére is.

A szerbiai mérnok kollégaknak kellene a kett§ kozil az optimalist kivalasztani.
igy a szerbiai magisztrala be lenne kdtve a magyar M43 autdpalydba és ezaltal
az eurdpai autdopdlya haldézatba. Roszke-Horgos atkel6helye nem terhel6dne
tovabb, hanem egy komoly tehermentesiilését kapna egy 0Uj nemzetkozi
hatarallomas altal. Ez itt a tét!

Lehetséges-e egy masodik Utem, egy folytatds Magyarorszagon (at)

a4

Ma Magyarorszag gyorsforgalmi Gti hadldzata un. sugaras-gy(rds avitt rendszer,
mely a pokhald, a céltdbla primitiv logikdjat kovetve akarja az egész orszagot
egyetlen nagy — metropolissza, varosallamma - Budapestté tenni, melyet teljes

kiépitésben ekként képzeltek el:
B scri

Magyarorszag gyorsforgalmi
uthilézata 2030. évben
(az OTrT szerint)

. Tervacett
rpcervonafolyosdh

Abarnany
rpsrevoraifolyosck

Ez a hivatalos verzié ma is!

Teljesen nyilvanvalo, hogy a Belgradtol Kikindaig tartd, észak-déli iranyu
szerbiai 13-as utat ez a magyar halézat képtelen fogadni!

Ahova érkezne, ott Magyarorszagon egy kesze-kusza valami van!

A szerbiai haldzattervez6 mérnok kollégék ezért kénytelenek voltak a szép
vonalukat elforditani, kificamitani Horgos felé. Ez a szakasz tehat egy
szerencsétlen kompromisszum!

Ebbdl a sugaras-gylirlsbdl - ming véletlen -, csak a sugaras részhdld készilt e,
mely fentebb lathato.

Néhanyan, eddig eredményteleniil, klizdiink a raszteres rendszer kialakitasaért,
a hdldzat szétbontasdra a kelet-nyugat (kék vonalak) és az észak-déli (piros
vonalak) részhalmazara, hiszen Magyarorszag mindig is a hadak utjan volt! Itt
soha nem keringeni akartak egy pokhaldn, hanem minél révidebben atmenni!
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(A kép Molnar Laszlé6 Aurél minisztériumi fémérndk ur javaslata, melybe a
szaggatott vonalat én javasoltam behelyezni a rettenetes tekerg6zés helyett.)

A fentebbi piros szaggatott vonal tébb helyen is elképzelhet§ az M43 és az M4
magyar autopalyak kozott. A két elképzelésem:

Besztercebanya
SZLOVAKIA h

UKRAJNA

ROMANIA

A Banati féut
SZERBIA és északi folytatdsa

De lehetne igy is, mely az Alféldnek kedvez6bb lenne:
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Az dbra autoutja ma kb. ugyanaz a kategodria, mint a szerb A2 allami uté.
Nyilvanvald az, hogy lehetne olyan valtozat is, melynél az el6bbi Alféldi autéut
a szerbiai 13-as ut északi folytatasa lenne, akar kozvetlendl, akar kis ugrassal az
M43-ason.

Természetesen optimalis esetben ez a Via Karpatia egy nyomvonalaba esne,
annak szerves része, lenne!

z 38
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De ez mind mar egy masodik, tavlatosabb titem!

Targyaldsok kellenének a belgradi és a budapesti minisztériumok kdzott

A magyar minisztérium a Via Karpatia az el6bbi térképen zold vonalvaltozatat
tdmogatja és semmiféle ettél eltéré6t nem, mert az nem budapesti érdek!

Ma a magyar Alféldet elkertlik az észak-déli irdnyu autdpalyak, ezzel ez az egyik
leghdtranyosabb helyzetl orszagrészink.

A magyar és a szerb érdek szerintem a fentebbi rajzokon a szaggatott vonal
szerinti nyomvonal lenne.

Kimozdulni, elkezdeni a folyamatot talan az uj nemzetkdzi hatarallomas
megtargyalasaval kellene kezdeni.

Az ok: a Roszke-horgosi atkel6 kapacitashidnyos, és az ezen szakaszba esé
meglévé hatarallomasok egyiitt sem oldjak meg a nagy feladatot.

A hely: a Triplex, azaz a szerb — roman - magyar harmas hatarpont mellett!
Ez valéban nem budapesti, hanem szerb, roman, magyar és eurdpai érdek!
Bevonandd tehat miel6bb: Szerbia és Romanial!

Szeged, 2019. februar 4.



