Az alapdolgozatom cime: Draguljanak meg a koézuti balesetek. Természetesen az okozénak!
A probléma 2018-as megfogalmazdasa utan ujabb informacidkhoz jutottam. Ezeket beirom a
dolgozatomba Ugy, hogy az Uj ismereteket az alapdolgozat elé szirom be, rendre a
megismerés litemében. Tehat:

1. valtozas
1/1 Mi a 2019-es baleseti helyzet?
Az el6adas id6pontja: 2019. szeptember 10.

A hazai kozuti kézlekedésbiztonsagi
helyzet értékelése

Prof. Dr. Holl6 Péter
A KTI Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
kutaté professzora,
az MTA doktora

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KT,
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Akdr meg is lehetnénk elégedve, mivel a csokkenés jelentds:

1. A hazai kozuti biztonsag torténete
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A forgalomba helyezett kozuti gépjarmivek, a személysértléses kozuti balesetek
és az ezek kovetkeztében meghaltak szama Magyarorszagon 1976-t6l 2018-ig.
(A kozuti biztonsag f6 szakaszai)




1. A hazai kozuti biztonsag torténete
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2. dbra: Személyi sériiléses balesetek és meghaltak szamanak trendje Magyarorszagon
1990 és 2018 kozott

3. Nemzetkozi 6sszehasonlitas

~
~
~
~
| \
~
~
~
~
~
| \
~
~ ~
~ -50%
S~
~

| ~
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

dbra: Kozdti baleset kdvetkeztében meghaltak szama az EU-ban 2010 és 2018
kozott (kék vonal), szamszer(i cél 2020-ig (szaggatott kék vonal) (Forrés: ETSC)

Ami a bajt jelzi:



3. Nemzetkozi osszehasonlitas
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14. dbra: A mortalitds (meghaltak / 100.000 lakos) 2015-2017. évi értékei
néhany OECD tagorszagban

3. Nemzetkozi 0sszehasonlitas
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16. dbra: A haldlozasi mutat6é (meghaltak/10.000 gépjarm(i) 2015-2017. évi értékei
néhany OECD tagorszagban



3. Nemzetkozi

meghalt/10"9 jkm
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19. abra:
6sszehasonlitasban 2017-2018-ban

4. Osszefoglalas

2013-ban, de még inkabb 2013-tdl megsziint a korabbi évek
javuld trendje. 2013-ban még csak a balesetszam, 2014-ben
azonban mar a haldlos aldozatok szama is novekedett az el6z6
évhez képest. Ez a novekedés 2015-ben is folytatédott. 2016 —
sajnos csak atmenetileg - kedvezd valtozast hozott; a haldlos
aldozatok szama 5,7%-kal csokkent az el6z6 évhez képest.
2017-ben mar Ujra tobben veszitették életiiket kozuti
balesetben, mint egy évvel korabban: a novekedés 2,8% volt.
Ugyanez volt a helyzet 2018-ban is, akkor 1,3%-kal nétt a
halalos aldozatok szama 2017-hez képest. Lényegében 2013-tdl
a meghaltak gorbéje stagnalast, a személysériiléses baleseteké
pedig lassu novekedést mutat.

4. Osszefoglalas

A személygépkocsiban meghaltak részaranya 2015-ben Ujbdl
ugrasszer(ien megn6tt. Ennek oka a biztonsagi Gvviselési arany
atmeneti csokkenése lehetett. A 2017. és 2018. évi
megfigyelések adatai Ujbdl a biztonsagi 6vek névekvs hasznalati
aranyat mutattak. 2018-ban ennek ellenére ismét emelkedett a
személygépkocsiban életiiket vesztettek részaranya.

Fontos feladat az emelkedd Ovviselési aranyok megGrzése,
tovabbi novelése.
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osszehasonlitas
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Autopdlyak baleseti haldlozasi kockazata (meghaltak/1 millidrd jkm) nemzetkozi

(Adatok forrasa: IRTAD)

4. Osszefoglalds

A haldlos aldozatok csaknem fele személygépkocsi vezetdie,
vagy utasa volt. 2003-tdl sikertilt megforditani az addig névekvo
trendet: a meghalt személygépkocsi vezetdk és utasok csaknem
50%-0s részaranya 2014-re 41%-ra csokkent.

Ebben nagy szerepe lehetett a 2013-ig szinte évr6l-évre névekvd
biztonsagi dvviselési aranyoknak. Sajnos ez a javuld trend 2014-
ben valdszinlileg megtorpant, ezt a feltételezést erGsitették meg
a 2015. évi mérések is.

4. Osszefoglalas

Magyarorszagon 2001 és 2010 kozott 40%-kal, 2011 és 2018
kozott pedig csupan 0,8%-kal csokkent a koz(ti balesetek

haldlos aldozatainak szama. Tudjuk, hogy az
kozlekedésbiztonsagi  célkitlizése évi 5-6 %-os

elmarad a célkitlizés mogott.

A 2007 és 2013 kozétti jelentGs javulas ellenére nemzetkozi
Osszehasonlitasban még mindig kedvezétlen a hazai kozuti
biztonsag helyzete. Egyediil a haldlos aldozatok lakosok szamara
vetitett értéke mutat valamennyire elfogadhat6 képet, egyesek
szerint ennek alapjan az EU ,kdzépmezonyében” helyezkednénk

el. Sajnos, errdl nincs szo.

atlagos
csokkenést iranyoz eld a kozuti baleseti aldozatok szamaban,
ennek fényében a 2011 és 2018 kozotti csokkenés messze
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4. Osszefoglalas

Ha figyelembe vessziik hazank viszonylag alacsony motorizacios
szintjét is (~450 gépjarm(i/1000 lakos), a haldlos aldozatok
gépjarmiallomanyra vetitett 2017. évi szama alapjan mar a
vizsgalt 20 orszag kozil a magyar érték a legkedvezGtlenebb
(legmagasabb). Nem sokkal kedvezdbb a kép a hazai autdpalyak
egymilliard jarmikilométerre juté halalos aldozatainak szama
alapjan sem: itt a vizsgalt 11 orszag kozil a 2017. évi magyar
adatnal egyedil az olasz volt kedvezGtlenebb (magasabb), de
2018-ban a hazai érték mar nagyobb volt, mint a 2017. évi olasz.

A 2007 és 2013 kozotti nagymértéki javulas tehat nemzetkozi
viszonylatban nem jelentett elGrelépést, mert ebben az
idészakban a tobbi orszag is jelentés haladast ért el, ami
nagyrészt (a kutatdsok szerint mintegy kétharmad részben) a
gazdasagi visszaesésre volt visszavezethetd.

4. Osszefoglalds

Mindez azt mutatja, hogy a kozUti biztonsag tovabbi javitasa
érdekében Ujabb intézkedésekre, erdfeszitésekre van sziikség.

A kordbbi években kiemelkedé fontossagunak tartottuk a
kovetkezOket:

e a renddri ellenérzés hatékonysaganak (a tettenérés
valészinliségének) novelését
(minden nemzetkdzi Gsszehasonlitds azt mutatja, hogy

Magyarorszagon — mas orszagokhoz képest - még mindig
alacsony a ,lebukas” veszélye. Az Uj, intelligens "VEDA" kamerak
csak atmeneti  sikert hoztak. Ezért a renddrség Uj
sebességellenGrzési  stratégia bevezetésére kényszerilt, de
szilkség lenne a szakasz ellendrzés — atlagsebesség mérés -
miel6bbi bevezetésére is);

4. Osszefoglalds

Hosszabb tavon jelentés ndvekedést mutat a kozuti baleset
kovetkeztében elhunyt 65 évnél idGsebbek szama:

Mig 2012-ben 121 id6s ember lett koziti baleset aldozata, addig
2018-ban mar 186.

Autopalyan a 2017. évi 34 halalos aldozathoz képest 46-ra nétt
az elhunytak szama.

Személygépkocsiban - a névekvl biztonsagi Gvviselési aranyok
ellenére - 290 ember vesztette életét az el6z6 évi 275-hoz
képest.

4. Osszefoglalds

e a gépjarmiivezet6 képzés rendszerének biztonsag-kdzpontd
atalakitasat
(a kornyez0 orszagokban mar ,tal vannak” a probaidGs
gépjarmiivezetéi engedélyen, a t6bbfazisi képzésen és a
jelenleg leghatékonyabbnak tartott kisérével vald vezetést
alkalmazzak);

e a meglévé kozuthaldézat szakszer(i, fliggetlen kozlekedés-
biztonsagi felllvizsgalatat (Kétségtelenil tortént elGrelépés ezen
a terlileten. A KTI SENSOR és RADAR projektjei — tobbek kozott
— ezzel foglalkoztak, de az eddig felmért és kiértékelt hossz még
nem tette lehet6vé igazi ,attorés” elérését); ezért

e ennek eredményeképpen az un. ,kis-k6ltségli forgalom-
technikai beavatkozasok” széles kor(i megvaldsitasat sem.

http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/A%20i%C3%B6v%C5%91%20k%C3%B6zleked%C3%
A9sbiztons%C3%A1gi%20kih%C3%ADV%C3%Alsai.pdf

Mintha kimeriiltek volna a balesetcsokkentés eszkdzei. Ujakra, hatékonyabbra lenne
szikség, kiilonben marad a stagnalas vagy a romlas.

A kozlekedési kultira az emberiség kulturajanak kozlekedéssel 6sszefliggs része. Szlikebb
értelemben a kozlekedési kultura a biztonsagot el6térbe helyezd, udvarias, partnerségre
torekvs, kornyezettudatos, tolerdns kozlekedési magatartdsformak, viselkedési mintdk és
attitldok osszessége.”

https://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6zleked%C3%A9si kult%C3%BAra

Ma ,,az emberiség kulturdja” lehet6vé teszi egy 11 éves kisfiu élve elféldelését. ,,... a kocsibol
kiszallva lelitotte a gyereket, majd brutalisan bantalmazta, az orvos szakért8 40 szurt sebet
taldlt a fid testén. Ek6zben a masik férfi a sirt asta, a n6 pedig zsebldmpaval vildgitott. A még
ekkor is életben lévé kisfiut eltemették, és a haldlat végil a belélegzett fold miatti fulladas
okozta.”

https://www.origo.hu/itthon/20130513-szita-bence-ugy-sirt-mint-egy-ozike.html

Ennek a ,kulturanak” része akkor a kozlekedési kultura?

Az elkodvetbk ellen nagyon kevés a képmutatd, kenetteljes duma!

Amikor a torok megszallta Magyarorszdgot, sokan megfogalmaztak: ki kell ket Gzni. A
kozlekedési kultura napjan csak beszélnek a ,torok kilizésér6l”, de mintha nem tudnak az
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ehhez szikséges fegyvert, a megfelel6 eszkdzt megtaldlni. A kenetteljes szovegeknek, a
rdolvasasoknak itt sincs hatasa.

Napjainkban mindenki érti a pénz nyelvét, tehat lépéseinket ezen a nyelven Kkell
megfogalmazni, mert szentelt vizzel nem lehet tor6kot kilizni, balesetet csékkenteni.

A balesettel mindenképpen kar keletkezik, melyet nem szabad szemellenzésként azt a
tarsadalomra haritani.

Dr. Tanczos Laszloné - Dr. Bokor Zoltan

A kozlekedés tarsadalmi koltségei és azok altalanos és kozlekedési
modtol fliggdé hazai sajatossagai

A mar feltart, tehat létez6 koltségek:
4. baleseti koltségek 4.1. anyagi karok koltségei = jarmiivek

ut/palya és létesitményei
= ¢piletek, épitmények

4. baleseti koltségek (folytatas) 4.2. adminisztrativ koltségek = rendOrség
= (0rvénykezeés
= biztositok

4.3. orvosi ellatas koltségei = elsosegély
= ambulans ellatas
= korhazi ellatas
= egyéb ellatas
= segélyek
4 .4. termelési kiesésbol adodo = helyettesités
veszteség koltségei = kiesett output
4.5. kockézati koltségek = szenvedés és banat

http://reaI.m't'ak.hu/3051/1/1003045.pdf

., Tanczos Laszloné
az MTA doktora, egyetemi tanar
Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Kozlekedésgazdasagi Tanszék

HATEKONY KOZLEKEDESBIZTONSAGI STRATEGIA KIALAKITASA
Magyar Tudomany 2008/02.”

.- a kozlekedésbiztonsag szamos kérdésének megoldasa a tarsadalmi szinti hatékonysag és
hatasossag tekintetében tovabbi kutatasokat és nagyfontossagu fejlesztéseket tesz sziikségessé. Ezek
foként abban jelentenek elérelépést a témaban tortént korabbi kezdeményezésekhez képest, hogy a
kozlekedésbiztonsag fejlesztését fokozottan 0sszekapcsoljak -+ a ,,hasznalo/karokozo fizessen” elv
-+ érvényesitésére torekednek.”
http://www.matud.iif.hu/08feb/04.html
Ha meghal egy ember a baleset miatt, akkor a csaladjabdl is kiesik. A csaldd emiatt rendkiviil
hatrdnyos anyagi helyzetbe keriilhet, hiszen a csalad jovedelemtermel6 képessége nagyon
lecsokkenhet. A magas tudomany el6bbi tdblazatan tul ezt is szamba kellene venni.
A koltségsémat tehat ki kell egésziteni ugy, hogy az minél tobb koltségfajtat tartalmazzon,
majd ebbdl meg kell hatarozni az okozo felel§sségének az aranyat, és az ehhez rendelheté
koltséget. Végul ezt ra kell terhelni a baleset okozdjara.




Amikor a szallodahajo el6zés kozben a vizbe taposta a dél-koreai turistdkat szallité sétahajot
a Margit-hidnal:

,Aldozatonként 300 ezer eurét — 100 millié forintot — kdvetel a Hablednyt elsodré Viking
Sigynt Gzemeltet6 svajci cégtdl egy tervezett kartéritési per, amelyrdl egy svdjci birdsag fog
donteni ...”

,A Hablednyt lGzemeltet6 Panorama Deck Kft. is kilon karigénnyel léphet fel a svajci
bejegyzésl, norvég tulajdonu Vikint River Cruisesszel szemben: szazmillidé forintnak
megfelel6 Osszeget a sétahajé elveszitéséért, a tobbit a 22 éve mikodd cég elveszitett
hirneve miatt, ami a cég forgalmanak bezuhandsahoz vezetett.”
https://index.hu/belfold/2019/10/05/viking sigyn karteritesi per szazmillio forint aldozatonkent/
https://hvg.hu/itthon/20191005 Milliardos nagysagu karteritesi perek indulnak a Hableany kass
trofajaval kapcsolatban

Tehat: a balesetet kartéritési per koveti, melynek a végén a balesetet okozd kartéritést fizet,
tetemes Osszeget!

Az okoz6 fizet, fizessen! Ez a helyes kdvetendd irany a sok maszlag helyett.

,A Boeing amerikai replilégépgyar 144 500 dollart (mintegy 43 millié forint) fizet
csaladonként 50 millid dolldros karpdtlasi alapjabdl az altala gyartott, 737 MAX 8 tipusu
gépekkel tavaly oktéberben és idén marciusban lezuhant dldozatok hozzatartozéinak.”

A jogosultaknak a kérelem és a sziikséges igazolasok benyujtasatdl szamitott tiz napon belll
folydsitjdk az 6sszeget.”

»-. Az igényléshez a csaladtagoknak nem kell lemondaniuk arrél, hogy kartérités iranti
jogaikat birésag el6tt érvényesitsék.”
https://www.portfolio.hu/gazdasag/20190923/kozoltek-mekkora-karteritest-fizet-a-boeing-a-
lezuhant-aldozatok-hozzatartozoinak-401747

Leveg6ben minden ugyanugy megy jobb helyeken, mint a vizen.

Vajon miért nem ez a maédi a kozuti baleseteknél.

Nem hiszem, hogy van jobb visszatarté er6 a nagy osszeg(i kartéritésnél, a balesettel
kapcsolatos koltségek napi aron, kedvezmények nélkiili elszamolasanal.

Szeged, 2019. oktdber 13.
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HOZZASZOLAS

a Kozlekedési balesetek és a kdzlekedd ember
Alcim: XXI. szazad: Forradalmi valtozasok a kdzlekedésben, jelen, jov6
cim( konferencia (2018. X. 13.) el6adasaihoz
Draguljanak meg a kozuti balesetek
dr. Rigdé Mihaly
ny. mérnodk

Az alapvetés
Vilagunk a pénz vildaga. A pénz ma mindenhaté. Ma a dragabb az értékesebb. A tényt

elfogadom akkor is, ha nem értek vele egyet.

A javasolt uj motivacio

A jarm(ivezetd gondolkodasat — és igy a magatartasat is — minden pillanatban hatdrozza
majd meg az a tudat, hogy amennyiben balesetet okoz, olyan koltségeket rant magara,
melyek fizetésébe akdr még a csalddja is belerokkanhat.

A rizikd, a kockazati szint emelése

A kozuti kozlekedés lényegében egy tarsasjaték, a jo értelemben. Sajatosak a jatékszabalyai,
melyek nagy részét vérrel irtdk, hogy a baleset ne ismétlédjon.

Vannak, akik a szabalyokat mégsem veszik figyelembe, a szabalyokat nem tartjak be.

Ez a magatartds az egész rendszer kockazati szintjét noéveli, megndveli a baleset
bekovetkezési gyakorisagat, a baleset sulyosbodasat. A kockazatnévelés senki massal le
nem egyeztetett, egy valaki dont a kozosség sorsarél. igy nyilvanvaléan ez kozosség-
ellenes magatartas, tevékenység, melyet a k6z6sség nem toleralhat. Ne legyen egyetlen
pillanata sem a kozosség ellen 1épSnek, amikor nem gondol arra, hogy dontése neki és a
csaladjanak nagyon sokba keriilhet.

Indokolhatatlan a német rendszer is, mely a rizikdnovelést lehet6vé teszi, majd a tarsadalom
pénzén csokkenti a rizikénovel6 esteleges terheit gyorsabb rend&rséggel, gyorsabb
mentéssel, magasabb szintl kdrhazi ellatassal.

A dragitas igazsagos volta

A kozuti baleset kart okoz. A kart okozd az ember, aki helytelen déntéseivel allitotta el6 ezt a
helyzetet.

A kart mindig a karokozénak kell megfizetni.

Mig a sebességtullépésért azért fizettet a rendérség, mert n6 a valdszinlisége a balesetnek,
ezzel szemben a baleseti kar mar egy mar megtortént esemény kévetkezménye. Tehat nem
egy foltételezés, hanem mar tény. A balesetez6 sajat magan tul vétleneket is nehéz
helyzetbe hozhat.

A kar nagysaga forintosithato.

A javaslatom lényege
A kozuti baleset sokféle koltséget okoz. Nagyon fontos, hogy
e a karok minél nagyobb szamat deritsiik ki, és mindent minél
pontosabban forintositsunk, darazzuk be. A felszamolt karok
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igazolhatoan a valdsagot tartalmazzak. Legyen a kozuti baleset nagyon
draga az okozénak!

e A karok ezutan legyenek raterhelve a karokozdra.
Bizom ezek visszafogd, visszatarté erejében!

Van-e hasonlé modell az élet mas teriiletén?

Igen, rengeteg probalkozas torténik napjainkban pl. a munkahelyi, az Gizemi baleseteknél, az
orvosi mUhibaknal.

,Sok orszdgban létezik olyan szabalyozds, amely a koltségeket valamilyen mddon visszavezeti
(hozzarendeli, hozzdkapcsolja — RM) arra .... a személyre, aki a koltségeket okozta (az un.
koltség internalizacié). Ez gazdasagi 0Osztonzéként mikodhet jov6beni sériilések vagy
megbetegedések megelGzésére.” , A koltségtényezdk leltara” is létezik. Nekiink is hasonlét
kellene felallitani!

Evropean Agoncy for Soforty ond Hoealth ot Work

TENYEK

Eurépai Munkavédelmi Ugynokség
A munkabalesetek tarsadalmi-gazdasagi kéltségeinek leltara

Az Eurépai Munkavédelmi Ugyndkség tarsadalmi és gazdasagi koltségekrél, s6t azok
leltarardl ir!

3. tdblazat: A sériilésekkel és betegségekkel kbzvetleniil 6sszefiiggd valtozok attekintése a
tarsadalom mint egésznek a szintjén

Valtozd | Leiras | Hogyan fejezziik ki pénzértékben
Egészséggel 6sszefligqd koltségek
Egészség Korhazi ellatas (agy-nap) Az orvosi ellatas és rehabilitacié

Egyéb orvosi ellatas, példaul nem | tényleges koltségei
korhazi kezelés, gyogyszerek.
Maradand6 rokkantsag (szamok, a
beteg életkora)

Nem orvosi (pl. szakmai)
rehabilitacio, haz-atalakitas

Halalos balesetek Készség a fizetésre vagy készség az
elfogadasra
Eletmindség Varhato élettartam, varhato Készség a fizetésre vagy készség az
egészséges élettartam elfogadasra. A kartéritések és
Mingzegileg igazitott életévek kompenzaciok teljes dsszege
(MIEE)
Rokkantsaghoz igazitott életévek
(RIEE)
Gyasz és szenvedés Az aldozatok, de rokonok és Készség a fizetésre vagy készség az
baratok részérdl is elfogadasra. A kanéritések és
kompenzaciok teljes dsszege
Jelenlegi termelési Betegszabadsag, hianyzas és A hianyzas idétartama alatt elvesztett
veszteségek rokkantsag miatt elvesztett kereset teljes dsszege
keresetek
Pontecialis jovibeni A tartds rokkantsag teljes A varhato rokkantsagi idtartam alatt
keresetek és termelés idotartama alatt elvesztett elvesziett jbvedelem dsszege, ahol
vesztesége keresetek mind a jdvedeimet, mind az
idotartamot statisztikai adatok alapjan
becsilik
Nem az egészséqggel dsszeflggd koltségek és karok
Betegszabadsag stb. Az erre a tevékenységre koltott bérek
adminisztracioja teljes dsszege
(Balesetek miatt) séralt Potlas koltsége, piaci arak
eszkozok
A személyzet A kiesd termelés piaci ara
munkaképtelensége

miatt kiesett termelés és
a termelés iddkiesése
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http://www.mvkepviselo.hu/eu/facts/facts27.pdf
http://www.omikk.bme.hu/collections/mgi fulltext/munkavedelem/2005/04/0407.pdf

Nem kellene tehat itt sem ujra kitalalni a meleg vizet.

A nyilvanvald karok

https://www.vezess.hu/magazin/2016/01/12/tevuton-jar-a-rendorseg/

Ezeket az autdkat valamikor meg kellett venni. Létezésik kordbban hasznot termelt, 6romot
okozott. Ezek egy pillanat alatt a teljes megsemmisiilés dllapotdba juthatnak. Jorészt értékét
vesztette a szdllitott aru is. Megsériiltek a kozut berendezései.

Kénytelenek voltak kivonulni a rend6rok, a mentdsok, a tlizoltdk, a kozut emberei, esetleg
még a ment6 helikopter is az emberi és a nem emberi roncsok miel6bbi elszallitasara. Ez
alatt a forgalom vagy leall, vagy lelassul a baleseti helyszin kézelében, néha érakra.

A sok ember Osszegzett elveszett ideje hatalmas 0Osszeg. Elmaradhatnak egy (zleti
targyaldsok, munkak teljesitése késik.

https://www.google.hu/search?rlz=1C1GGGE _huHU513HU513&biw=1350&bih=608&tbm=isch&sa=1
&ei=y3q-
WA4XSDolJwALrtpglAg&qg=helikopter+and+k%C3%B6z%C3%BAti+baleset&oqg=helikopter+and+k%C3
%B62%C3%BAti+baleset&gs |=img.12...7830.10635.0.13431.7.7.0.0.0.0.56.370.7.7.0....0...1c.1.64.im
£..0.0.0....0.-dd3gGaq64k#imgrc=Yx2nBwoQAgTNDM:
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http://ajkaiszo.hu/ideiglenes-forgalomtereles-nyolcason/

A sarga ut piros merdleges vonalkak kozti szakaszan tortént baleset miatt a zold dtra kildte a
rendérség a forgalmat. Ez azonnal tobbletut, tébbletidé sok embernek. Megnovekvé teher a
z6ld Ut menti lakossagnak.

2018. VIII. 17. ,Baleset miatt tiz kilométeres torlddas alakult ki a M7-es autdpalya Balaton
felé vezetd oldalan Kdpolndsnyék kozelében péntek délelStt”

... az arra kozleked6knek 30-40 perccel hosszabb menetidével kell szdmolniuk.” 10 km-en
ilyen s(rliségben allni, araszolni sok embernek id6veszteség, stressz-gyartas, nagyiizemi

stressz fokozas, az ujabb balestek megagyazasa.
https://hvg.hu/cegauto/20180817 10 kilometeres a dugo az M7esen egy baleset miatt

Na és az emberi egészség karai?
A baleset legsulyosabb kovetkezménye az emberek sériilése, haldla.

DALY

_ YLD YLL

3 'I' ﬁ ik

Healthy life Disease or Disability et [
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A fogyatékossaggal korrigalt életévek=életévek betegséggel/fogyatékossaggal+elveszett élet,
korai halal

http://www.grsphungary.hu/doc/grsp-varsanyipeter.pdf

A baleset el6tti emberi szakasz van a grafikon elején a kisgyerek kortdl a feln6ttségig. A
baleset utan vagy azonnali haldl jon, vagy még beiktatdodik egy életszakasz a betegségekkel
és a fogyatékossagokkal. Mindkét Uj életszakasz b6ven tartalmaz specialis koltségeket.
Rendkiviil fontos a piros szinl szakaszok léte.

Ugyanis ezekben a kozuti baleset miatt lecsokken az aldozat pénzkeresési
képessége. Ezt viszont megsinyli a csaladja, a kornyezete is! A pénzgyartas
csokkenése miatt alapvetéen megvaltozhat az élete, mely a rizikdt novel6
ember rossz dontése kovetkezménye!

A laikusnak nem annyira nyilvdnvald koltségek

,,Aki masnak kart okoz, azt kételes megtériteni, irja a Ptk. 339. paragrafusa. A kozlekedési
balesetben vétlen személyek vagyoni, tehat autdjaban, ruhazatdban, poggyaszaban, stb.,
valamint a baleset miatti sérelemdijat (kilfoldi balesetnél fajdalomdij), elmaradt hasznot és
kies6 jovedelmet, stb. a kdrokozo, vagy biztositdja koteles megtériteni. Nem vagyoni
karigény sérelemdij lehet a baleset sordn elszenvedett fizikai, lelki trauma kdvetkezményei,
életvitel elneheziilés, életmindség romlas miatti karigények.”

http://kozlekedesibaleset.hu/

»A nem vagyoni kartérités a haldlos balesetben elhunyt hozzatartozéinak a lelki
gyogyulasra, regeneraldddsra fordithatd kartéritési osszeg.”

,Sokszor a tragédia mellett komoly anyagi kar is éri a csaladot. Ezért az elhunyt altal
eltartottak (példaul gyermek, idGsebb szil6, hazastars) igényt tarthatnak tartdspoétlo
jaradékra, mely segitségével a halalos baleset el6tti életszinvonalukon tudnak tovabb élni.”
https://baleseti-karterites.com/halalos-baleset/

Ez a feladat!

Az aldozat gyerekei oktatasi, iskoldztatasi koltségei elemi részei a kartéritésnek! Bizony az
egyetem befejezéséig potolni kell annak az egyetemista gyerek(ek) a koltségeit, aki(K)nek az
apjat sikerilt meggyilkolni! Nem vicc ez! Ha a jarmdvezetd erre gondol, talan finomabban
nyomja azt a gazpedalt.

»Milyen koltségeinek megtéritését kérheti a balesettel kapcsolatban?

— jogosult a balesetben tonkrement ingdsagok megtéritésére

— kérheti a kérhazi tartézkodas idejére vasarolt ruhdk (pizsama, papucs, kdntds
stb. ) koltségét

— a koérhazi latogatas koltségeinek a megtéritését (kozvetlen hozzdatartozok
utazasi koltsége, kisebb ajandékok ellenértékének a megfizetése)

— az élelem feljavitas tobbletkoltségét, ha erre orvosilag sziikség van,

— a gondozasi koltséget (arra az idére, amig a mozgdskorlatozottsdg miatt sajat
magat elldtni nem tudja)

— a kozlekedési tobbletkoltséget. (Annak a kozlekedési koltségnek a
megfizetését, amelyet a felgydgyuldasa érdekében igénybe vett pl. orvosi
fellGlvizsgdlatra utazas, rehabilitdciés utazas.
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— a kozlekedési kiséré koltsége, amennyiben ugy kellett kozlekednie, hogy
kisér@re is sziikség volt.

— kulturdlis tobbletkoéltség, a koérhazi labadozas id6szakdban vett Ujsagok,
folydiratok koltsége.

— az otthoni ldbadozdssal felmerilt tobbletkoltség, pl. mosas, telefon, f(ités,
elektromos aram stb.

— a haztartasi kisegité koltsége, ha nem tudja kivenni részét a haztartasi
munkdakban,

— gyogytorna és uszoda koltség, ha erre orvosilag szlikség volt

— gyogyszer koltség, azoknak a gydgyszereknek az ellenértéke, amelyeket a
balesetbdl eredd betegségre szedett.

Keresetveszteség

Ha Onnek a munkaképessége a baleset folytan csdokkent és a baleset utani
keresete, jovedelme a baleset el6tti keresetét nem éri el. A keres6képtelen
id6szak alatt a korabbi megkeresett keresetére tarthat igényt, amig a
keres6képes idészak alatt a baleset el6tt elért jovedelem és a baleset utan elért
jovedelem kiilonbozetét kérheti.

Er6 megfeszitéssel elért jovedelem
Ha On a baleset utdn az Uj munkakorét csak jelentds eré megfeszitéssel tudja
betdlteni — jaradékot kaphat.

A nem vagyoni kar illetve sérelemdij

2014. mdrcius 15-e utan az életbe [épd Uj Ptk. a nem vagyoni kartérités helyébe
a sérelemdij jogintézményét vezette be. Sérelem dijat az kaphat, akinek élete,
testi épsége vagy egészsége sérelmet szenved. ... A sérelemdij mértékét az eset
korilményeire, kilondsen a jogsértés sulyara, ismétl6d6é jellegére, a
felréohatdsag mértékére, a sértetti életviszonyok maédosulasara tekintettel egy
0sszegben hatarozza meg.

A sérelem kifejez6dhet abban, hogy a sértett mozgaskorlatozottd valik,
valamelyik testrésze torzul, romlik az egészsége vagy barmilyen mas testi
valtozdssal kell élnie. A sérelem kifejez6dhet tovabba lelki valtozasokkal.
Példaul, amikor a sériilés személyiségzavart, lelki valsagot okoz, vagy éppen
pszichikai fajdalom tinetek |épnek fel. llyenkor a fizikai és lelki trauma hatasara
gyakran megvadltozik a sériilt élete. A baleset utdni ldbadozdsa tobb hdnapig
tarthat, esetleg szembesiilnie kell azzal, hogy a sériilése maradanddan nem
gyogyul és esetleg soha nem tud olyan aktiv életet élni, mint a baleset el6tt. A
baleset miatt nem folytathatja korabbi keres6képes tevékenységét és mas
munkakérben kell dolgoznia. Elete négy fal k6zé kényszeriil. Nem sportolhat,
mint azel6tt, bardati koére megvaltozik, stb. Hosszan sorolhatnank, milyen
dramaian képes felforgatni egy ember életét az olyan sériilés, amely kisebb-
nagyobb maradandé egészségkarosodast okoz. Sérelemdij jar akkor is, ha Ont
lelki sérelem éri, hosszabb ideig van kdérhdzban, jelent6s poszttraumas stressz
alakul ki vagy valamilyen fobia a balesetbdl.”
http://xn--krtrtsek-8ya6fcOc.hu/index.php/koezuti-balesetek/mire-tarthat-igenyt

Beszélni kell a magas korhazi koltségekrdl, ahol el kellene tekinteni a kedvezményektdl, és
természetesen az értelmesebben is felhasznalhato korhazi kapacitasokrél!
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A cél, a feladat, az alapelv:

,Maga a kartérités azt jelenti, hogy olyan anyagi helyzetbe kell hozni a
sériiltet, mintha ez a baleset be sem kovetkezett volna.” Nem immel-ammal!
Pl.: ,... a sérilt épitkezésének félbeszakadasa ...” Azaz: fol kell épiteni teljesen a baleset
halottja megkezdett hazat! Nem vicc ez! Ha a jarmUvezet6 erre gondol, talan finomabban
nyomja azt a gazpedalt.

https://www.ich.hu/munkavedelem.html

Az el6bbieken tul még szamtalan egyéb koltség merilhet fol. Lehet6leg mindet fel kell tarni,
koltségelni és a karokozora terhelni.
A biztositok ebbe bekeverhetnek, de ez nem érintheti a valddi koltségszamitast.

Mi indokolja az Uj motivum bevezetését?

A magyar Kormany vallalasa szerint a kozuti balesetszdmnak rendre csékkenni kellene. Ezzel
szemben emelkedik, illetve stagnal! Megakadtunk! Elakadtunk!

Szamomra nyilvdnvald, hogy érdemi balesetszam csokkenést a mesterséges intelligencia
alkalmazasa fog hozni. Azonban, addig sem lenne szabad teret engedni az emberi
felel6tlenségnek.

A balesetszamok:
e 2017.1. félév: 2174 db

e 2018. 1. félév: 2143 db
http://www.ksh.hu/docs/hun/xstadat/xstadat evkozi/e feb002.html
Mi ez, ha nem stagnadlas?

Mi miatt lehet ez?

En legfébb okként a baleset kara és a kartérités kozti aranytalansagot tartom.

Eszak-kelet Magyarorszagon él8k kulturajanak mintha része lenne gyermekiik balesete miatt
a karokozét lincselni, véresre verni, vagy agyonverni (Olaszliszka, és most Encs).

A masik véglet a kézonyé: figyelem a kereskedelmi adok hétvégi hireit. Megy a rettenetes
diszkdézene, zenebona, majd egy kis id6re lehalkitjak és beolvassak: ezen a hétvégén meghalt
kozati baleset miatt 10 ember. Rogton utana felhangositjak a zenét és minden megy tovabb,
mintha a 10 ember haldla a viladg legtermészetesebb dolga lenne! Ugyis tul sokan vagyunk,
igaz?

Ennél eurdpaiabbnak tartom a pénzben vald kartéritést!

Valami hasonlé ma is van, de a pénz szinte csak jelképes a dologban.

En az Osszes kar kideritését, a karok forintositasat és azok okozéra valé terhelését
javaslom! Kiilonben maradunk a kévetkezmények nélkiili orszagnak, ahol semmi sem az,
aminek mondjdak, ahol dltalanos a mellébeszélés.

Véleményem szerint az eddigi balesetszdm csokkentd eszkdzok, technoldgidk mar elértek a
hatdraikhoz. Tovabbi javulas ezekt6l mar nem varhaté.
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A kozelmult legnagyobb szabdsu rendérségi beavatkozdsa a Véda-rendszer telepitése volt.
Ma ezt is tdmadjak. Szerintik a rend6rség tévuton jar. Szerintik a 15 millidrdos rendszer
csak az abszolut sebesség tullépdit tudja szankcionalni és nem a sokkal gyakoribb és
veszélyesebb relativ gyorshajtast, melynek biintetésére a rendszeriik képtelen.

,ldén az els6é 6t hdnapban 13 szdzalékkal n6tt kozati balesetek szama és a halalos aldozatoké
is emelkedett. Mindez azt mutatja, hogy 15 milliardért felszerelt Véda rendszer nem valtotta
be a hozza f(iz6tt reményeket - irja a Vezess.hu.”

https://www.napi.hu/magyar gazdasag/szomoru ami a magyar utakon tortenik csutortokot mo

ndott a szupertraffipax.664511.html

»A lényeg, az autdt vezetbk 24 kilonféle, balesetet el6idéz6 hibajabol a 18-ik helyen all a
sebességhatar tullépése.”

,2014-ben a 14 616 sof6rhibas kozlekedési balesetbdl 106 kovetkezett be a sebességhatar
tullépése miatt, ami A BALESETEKNEK KEVESEBB MINT AZ 1 SZAZALEKA.”

A 496 haldlos balesetbdl 11 alkalommal okozta a tragédiat az abszolut gyorshajtas, masként
fogalmazva: A HALALOS BALESETEKNEK A 2,2 SZAZALEKA KOVETKEZETT BE A
SEBESSEGHATAR MEGSZEGESE MIATT. Egy is sok, de latjuk, 97,8 szdzalékban mas volt az ok.”
,Taldn nem téves a kovetkeztetésiink, hogy ha a lista elsé felében |évé balesetokozd
szabalytalansagokra legalabb olyan erdkkel, |étszammal, gépekkel stb. dllna ra a magyar
rend6rség, mint a sebességhatarok tullépGire, akkor tobb eredménnyel kecsegtetne a
munkajuk.”

,Eppen azokban a hénapokban nétt meg a balesetek szama, amikor a rendérség beszerezte,
majd Gzembe allitotta a 365 fix traffipaxot, és a 160 mobil készlléket.”

,Ehhez azonban kevés fémdobozokat az utak folé csavarozni, és varni a I6vét. Es kevés a
fitott renddrautéban szunydkalni egy bokor mogott, majd fotdzni a kint felejtett 30-as
tablanal 42-vel “gyorshajtékat”. Valami mas is kéne, valami tobb. Itt az ideje elkezdeni!”
https://www.vezess.hu/magazin/2016/01/12/tevuton-jar-a-rendorseg/

Mi lehet az igaz?

»A sériléses balesetek kivaltd okait vizsgdlva az is latszik, hogy 32 szazalékkal elsé a
gyorshajtas, ezeknek csak egy része az utak mellé tett sebességhatarok atlépése (abszolut
gyorshajtas), a masik a traffipaxszal nem blintethet§, azaz sebességméréssel nem
megel&zhetd un. relativ gyorshajtas volt.”

https://hvg.hu/cegauto/20180827 gyorshajtas baleseti statisztika

Ezt nem igazolja tébb biztositd adatai!

»A biztositéknal a legtobb autds kar oka az els6bbségadasi kdtelezettség megszegése és a
rossz kovetési tavolsag. A rend6rség szerint a gyorshajtas vezeti rangsort.”

,Generali

. els6bbségadasi kotelezettség megszegése
. kanyarodasi szabalyok be nem tartasa
. nem megfelel6 kdvetési tavolsag
AEGON
. els6bbségadasi kotelezettség megszegése
. nem megfelel6 kdvetési tavolsag
Groupama
. »figyelmetlen vezetés”
. nem megfelel6 kdvetési tavolsag

. els6bbségadasi kotelezettség megszegése”
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»A harom cég listdja nem reprezentativ, egylittesen 700-800 ezer személyautd tartozik
hozzdjuk, és a listdik alapjan egyértelmien kijelenthet6, hogy az els6bbségadasi
kotelezettség és a kovetési tdvolsag megszegése mindharmuk Ulgyfélkorénél rengeteg
baleset kivalté oka. A gyorshajtast viszont egyikiik sem emlitette, noha az Orszagos Rendér-
fékapitanysag 2018. els6 félévi statisztikdja szerint a baleseti okok kozott 31 szdzalékkal
vezet a gyorshajtds, utdna masodik 25 szdzalékkal az els6bbségadds, harmadik 17 szdzalékkal
a kanyarodas, negyedik pedig 9 szdzalékkal a kévetési tavolsag.”
https://infostart.hu/belfold/2018/10/03/nem-a-gyorshajtas-okozza-a-legnagyobb-gondot

Kezdeményeztem a sebességszabalyozas atgondolasat az eurdpai gyakorlat megismerésén
at, egy ORFK szervezés(i konferencidn. Természetesen senkinek sem kellett. Az elutasitas
cinikus volt.

Németorszag sebességpolitikdja minden eurdpaival szembe megy, vélhet6en a nagy
autogyarak érdekei szerint. Fél6, hogy nagyon nagy hivatkozasi alap lesz a sebességhatar
emelGinek. A magyar gyakorlat a ,,sebesség 6l”- elvet koveti, és nem torédik a masfajtakkal.
Tudtommal mar Lengyelorszag és Olaszorszag is eltér a tobbségtdl. Legljabban Ausztria
emelt egy szakaszon max. sebességet. Mi a franciak féuti 80 km/dras otletével sem tudunk
mit kezdeni. Kinek van igaza? Megtaladltuk-e a lényeget, vagy csak bajlédunk valamivel,
felvallalva a pénzbehajtds vadjat.

Tudnak nalunk egyesek a mi belterilet 50 helyett 150-nel, kilterileti 90-100 mellett 200-zal
menni.

sElképeszt6, nem hissziik el, amit latunk! Most az 6skdosz uralkodik az
utakon” — mondja Oberling Jézsef r. ezredes, az ORFK fGosztalyvezetéije.

/a4

A 2018. X. 14-i allapotjelentés a harcmez6r6l:

OBERLING JOZSEF

az ORFK Kozlekedésrendeszeti Foosztalyanak vezetoje

»A magyar rend6rség vesztésre all a hiilyékkel szemben”

»A riportban a rendé6rség is megszdlal, 6k is tanacstalanok ...” Ide jutottunk
ezzel ,tulajdonképpen nincs is itt baj” - dumaval?

y,Januartél szeptember végéig 12576 személyi sériiléssel jaro kozlekedési
baleset tortént Magyarorszagon, ami tobb mint harom szazalékos romlast
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jelent az el6z6 év azonos id6szakahoz képest. Tovabbra is f6ként a konnyl
sériiléssel jard balesetek szdma tolja rossz irdnyba a statisztikat, mikozben 463
ember vesztette életét és messze még az év vége.”

,Ha barki kimegy a forgalomba, harom dolgot tapasztalhat: minden korabbinal
tobb kozveszélyes orlltet, minden korabbindl tobb traffipaxot és minden
korabbindl rosszabb min&ségl utakat.

A magyar rendérség lathatoan nem tud mit kezdeni ezzel a helyzettel és
tovabb tekeri a potméter a régi logika szerint. Ha tobb a szabalysértés, tobbszor
és tobb helyen, illetve tobbféle mddszerrel kell mérni az autdsok sebességét.
Teljesen mindegy, hogy ez a koncepcidé a szemunk el6tt latszik megbukni, és az
is mellékes, hogy a 32 szazaléknyi gyorshajtasra visszavezethet6 baleset z6me
nem a traffipaxosithatd abszolut, hanem az Utviszonyokhoz koéthetd relativ
gyorshajtas miatt torténik. Mindez nem szdmit, ezért még tobbet fognak
mérni.”

,A helyzet valéban rossz és romlik, de ezt nem varrhatjuk a rend6rség nyakaba.
Egy olyan orszagban, ahol a szabalyokhoz tomegek viszonyulnak felesleges
tilalomfaként és ahol krediteket szerez, aki ligyesen hagja at ezeket, nem
lehet csodalkozni a kialakult helyzeten.”

Nincs kiemelten kozlekedési mordl, hanem van egy altalanos moradl -
ismételgette folyamatosan volt forgalmasz kollégam!

»... megszolal a kozlekedésrendészet vezetdje is, aki nem tagadja, hogy valsag
van az utakon.”

Erdemes megnézni a cikkben 1évé kisfilmet mely életveszélyes eseteket mutat

be, és megszolal a végén ar. ezredes ur is.!
https://totalcar.hu/magazin/kozelet/2018/10/14/a magyar rendorseg vesztesre all a hul
yvek elleni haboruban/?utm source=index.hu&utm medium=doboz&utm campaign=link

Megveszik a draga autdval egyiitt a kaszthoz tartozas, a szabalyok be nem tartdsanak jogat?
Lehetnek, akik azt képzelik, hogy a draga kocsi vételével rangot is vesznek maguknak,
bekeriilnek a tarsadalom magasabb szintjére? Akikre a halanddk szabalyai nem érvényesek?
Mint az indusok kasztjaiban.

Rossz mintat kovetnek? Mit is sugall a média?

Ha magas rangu politikus jon, akkor a fél varos utjardl kitiltjdk az autdkat, 6k rendéri
felvezetéssel szaguldanak at a varoson. Mutatva, hogy a gyorshajtas létezik, kiralyi jog, mely
a naponta orakat dugéban tldégélék nem jar. Lehet vagyakozni!

Oriési figyelem kiséri a Formula-1 versenyeket, mely napjaink a legnagyobb cirkuszi jaték,
mert ott is a szaguldasé a fészerep.

A sportkocsik igyekeznek imitalni a Forma-1-et a kézuton.
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1000 LE feletti motorokkal 330 km/6-s végsebességgel jarnak ezek a miszaki csétanyok. Ezt
a média a csaladapdk dlmanak hivja. 0-rél 300 km/6 sebességre 19 masodperc alatt eljuthat.
A Forma-1-ben ehhez 8,4 mdasodperc is elég. Igaz 70 | izemanyagot is elfogyasztanak kézben
100 km-re. De miért?

https://hvg.hu/cegauto/20181010 csaladapak alma az 1000 loeros audi rs6 igy gyorsul Orol 30
Ora video

https://hu.wikipedia.org/wiki/Formula%E2%80%931

Ha belegondolunk, hogy a normalisék masként inditottak!

Az els6 VW Bogar csak 24 LE-s volt! Végsebességének is elég volt a 60 km/dra!
https://keptelenseg.hu/keptelenseg/a-volkswagen-bogar-gyartasanak-tortenete-106846

Az elsG Citroen 2CV 9 Le-s volt és ezzel tudta a 65 km/drds végsebességet!
https://hu.wikipedia.org/wiki/Citro%C3%ABn 2CV
https://www.autonavigator.hu/cikkek/unnepi-kacsa-70-eves-a-citroen-2cv/

Nem térhetnénk esetleg észhez?

Van még értelme a kézlekedési moral mddositasardl papolni? 30 év utan sem nyilvanvalé
ennek a sikertelensége?

Megengedhetjiik azt, hogy nem vetiink be minden lehetséges balesetcsékkent6 eszk6zt?
Meddig mehet még a mai teszetoszasag?

Szeged, 2018. oktdber 15.



