A bioddm-modell, mint a hazai beruhazasi folyamat mintdja, sémaja
(a 2021. X. havi kiegészitéssel)

dr. Rigdé Mihaly
ny. mérnok

,Ha kiizdesz, veszithetsz, ha nem kiizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya
a szegedi Radnéti Gimnazium tanara

A kordbban irt dolgozatomat szeretném bdviteni, médositani. Mivel az id6rendet szeretném
tartani, az eredeti cikk néhdny oldallal a kezd6oldal utan kovetkezik, az id6kozben
tudomdasomra jutott Ujabb informacidk utdan.

Az alapdolgozatomat rogton elkészilte utdn elkildtem a MMK kordbbi elndkének, a
szerkeszt6bizottsag akkori elndkének, azzal a kéréssel, hogy dolgozatom mérete miatt, azt a
Mérnok Ujsag digitalis valtozatdba sziveskedjen kozreadatni. O azonban inkdbb
megsértddott és letiltott. gy ez a mai napig nem tértént meg.

Elkildtem a dolgozatomat az Un. Beruhdzaslebonyolitd Mesteriskola szervez6inek is, hatha
lehetne bel6le valamit tanulni, tanitani, azonban még valaszra sem méltattak irasomat.

Most pedig bizok a MMK Uj vezet6ségében! Hatha segitenek e tarsadalomra roppant karos
jelenség megallitasaban, és ami nekiink fontos, a mérnokség lejaratasaban, a mérnoki
presztizs visszaallitdsaban! A tdrsadalom ugyanis jogosan minden elszUrt beruhdzast a
mérnokok hibajanak tekint. Miért asszisztalunk mi ehhez?

A kérésem ugyanaz, a megjelentetés, hatha szaktarsaim még tudnak hozzaflizni tovabbi
I[ényegi tényeket.

A kiegészités okai:
1. egy Ujabb plusz koltség utdlagos jelentkezése,
2. a téma fontossaganak felismerése a Magyar Mérnoki Kamara (MMK) Uj vezet&sége altal.

Az 1-hez:

»Most jottek rd, hogy kevés lesz a szegedi aramfejleszt6 a tram-trainhez”

»A prébafutasokon derilt csak ki, hogy nem lesz elég a szegedi villamosokat ellato
aramfejlesztd az Uj jarmlivek magasabb energiaigényéhez.”

A szegedi villamos-kozlekedést ellatd aramfejleszt6 nem lesz képes megbirkdzni a tram-
train jelentette tobbletterheléssel, és ez csak most deriilt ki - jelentette a Szegeder.hu. A lap
ezt egy Onkormanyzati bizottsagi Ulésen benyujtott elGterjesztésbdl tudta meg, amiben
Kovacs Tamds alpolgarmester megadllapitja, hogy a beruhdzé eddig nem vizsgdlta meg a
szegedi szakaszon az dramellatds maximalis terhelhet6ségét, és csak a prébafutdsok soran
kiderult, hogy, a tram-train jarmdveinek tobb aram kell, mint a meglévé villamosoknak, ezért
fejleszteni kell az aramatalakitékat.”
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»A szlkséges fejlesztésbe ... december 31-ig el kell végezni, joéllehet a tram-trainek
hivatalosan mar az adventi id6szakban el kellene indulnia. Addig viszont még fel kell mérni a
meglévd rendszert, elvégezni az energetikai szamitasokat, kidolgozni a bdvitési
lehet6ségeket, és elkésziteni a kiviteli terveket.”

https://hvg.hu/itthon/20211006 szeged tramtrain aramfejleszto

Miféle egyeztetéseket végzett, illetve milyeneket nem, annak idején a tervezG6i csapat?

A kezdeti 18 milliard Ft-tal szemben mar ma 70-80 millidrdndl tartanak, melyre j6n még a
mostani kis , koltség-kiegészités”.

A 2-hoz:

A MMK-i Mérnék Ujsag 2021. oktdberi szamaban két olyan cikk is megjelent, amely szorosan
illeszkedik a bioddm-modelles dolgozatomhoz, azzal - ismeretlendl is - szinte szellemi
rokonsagot vallalva, az én korabbi megallapitasaimat megerdsitve.

Kéretik el6bb elolvasni az alapdolgozat 7.3 fejezetét!

2.1

Wagner Erné , a MMK elndke: Valdban ,rosszak” a tervek?
Az utdbbi id6ben egyre tobb kdzbeszerzéssel kapcsolatos forumon szembesiiliink azzal az
allasponttal, hogy rosszak a tervek, és ez megneheziti az eljaras lefolytatasat.”

Lasd aldbb a 7.3 bekezdést!

Nyilvdn nem tervhiba az, ha épitési tervet tanulmanytervvel helyettesit valaki! Ez a trikk
még autdpdlya épitésnél is elSfordult. Epités alatt keresgéltek nyomvonal véltozatot! A
tanulmanyterv itt valéban ,rossz terv”, de nem a tartalma miatt.

»,Nem vitas, hogy a mérnoki munkdban is el6fordulhat hibas teljesités.”

Lasd a 7.3 bekezdést!

TervellenGrzés kell!

»-. a taktikai kérdésfeltevések ajanlattevdi stratégiaja ...”
Minél pontosabb tervvel nagyon be lehet sz(ikiteni ezeket a kérdéseket!

»-.. dokumentacio egyes rejtett csapdai ...”
Lasd a 7.3 pontot a tervellen6rzésrdél

»Mig altaldaban az ajanlatkérék hangsulyt fektetnek arra, hogy az eljarast kdzbeszerzési
szakértd folytassa le, addig a szakmai tamogatds gyakran csupdan a formalitas szintjén
biztositott.”

Szerintem is a terv mdszaki tartalmdért a tervez6 és a tervellen6r feleljen, mig a
kdzbeszerzésért a kozbeszerzési szakért6. Az egyikhez miszaki véna kell, mig a masikhoz jogi
és pénzligyi. Kar lenne ezeket vegyiteni.

2.2

Zsigmondi Andras ligyvezets igazgatd: 12 pont, hogy jobb legyen a projektek el6készitése

»A mérndki kamara sokat foglalkozik azzal, hogy a mérndki szakEima értéke, megbecsulése
novekedjen, ennek része, hogy a termék, amit kiadunk a kezlinkbdl, j6 legyen — akar egy
hazrdl, metrordl vagy mas épitményrél beszéliink, akar egy tervrél.”

igy igaz!
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»Ne keverjik 0Ossze az el6készitetlen, nem atgondolt, nem eléggé kiérlelt terveket a
tervhibavall!”

lgy igaz!

,Rendszeresen késén indul az el6készités, emiatt kapkodva késziilhetnek a tervek, majd ezt
koveti egy lassu, id6ben elhizédé dontéshozatali folyamat.”
Pontos észrevétel! De miért pulzal a tervezés? Mit kellene tenni, hogy ne pulzaljon?

»- a jOvBben is tobb gyengén el6készitett projektben kell részt vennie a piaci szerepl6knek.”
Kar lenne, de Igen, ha nem torténik valtozas.

»-. Megfelel6en kell meghatarozni a projekt targyat ,,,”. Erre valok a mdszaki tervek a
dolgozat 7.3 bekezdése szerint.

,A tervezési diszpozicié lenne a sarokpont a projekt céljainak meghatdrozasara. Am a
diszpozicio késén készlil el, majd ezt moddositjdk az elszamolhatdsagi kérdések, az
Onkormanyzat Ujragondolasi Otletei, az épittet6 vagy az er6s emberek uUjabb ,almai”, a
hatdsagok eltér6 elvardsai és az Uzemeltet6k uUjabb szempontjai. MasEkor mar elévilt
igényekhez és mdszaki tartalomhoz, illetve nem aktualizalt becsult értékkel indulnak a
projektek. Az 6tletelés a tervszallitasi hatariddig is tarthat, csak egy dologra nem marad idé,
hogy a tervezd fejében sziikséges ideig érlelédjenek a miiEszaki megolddsok. igy a tenderterv
bizony nem kell6en determinalt, ezért jogosan kifogasolhaté. Erdemes lenne szabdlyozni,
hogy a tervszallitdsi hataridé el6tt meddig lehet Gtletelni a mdszaki tartalmon.” Csak a
tervezés ELSO (itemében lehessen, hogy azt a tervezd beépithesse, vagy elvethesse a
tervezés soran. Semmiképp a terv elkésziilte utan, mert akkor a tervezést el6lrél kell kezdeni.

A 3. pontban emlitett kilénboz6 kotetekhez: nem lenne szabad Osszekeverni, észben
idézgetni a 7.3 pont szerinti épitési illetve tenderterveket!

,Kulonleges kérdés az Uzemeltet6k milkodése a projekt-elGkészitésben. Haromféle
uzemeltet6vel taldlkozhatunk. Az egyiket bevonjak a projekt tervezésekor, megkérdezik, és
mindent megprébal belelapatolni a projektbe, hiszen ,ingyen” kényelmesebbé, jobba,
megbizhatdbba teheti kés6bbi munkajat. Az ilyen javaslatokat azonban mar az el6@készités
soran koltségcsokkentésre hivatkozva altalaban kihuzzdk, am a projekt beRlinduldasa utan
ezek a muszaki megoldasok szép lassan ,visszacsorognak” a projektbe, és jonnek a
potmunkak, valtoztatasok, néflha a peres lgyek. Vannak olyan Uzemelteték, akiket nem
vonnak be az el6készitésbe — a projekt el6zményeit sem ismerik —, a lebonyolitas alatt aztan
sorra érkeznek az igényeik, amiket nem rendelhetnek meg pétmunkaként, de a m{ atvételét
megtagadhatjak. Ezeket a potldlagos igényeket sokszor a tervhibak kézé soroljak. A
harmadikféle Uzemelteté nem is létezik az épités soran, s6t a befejezéskor sem (ez a
legrosszabb helyzet). Latunk néhany elkésziilt, de hasznalatba nem vett beruhazast. Ezekre
sokszor jarnak viszsza a tervez6k és a kivitelez6k. Szikségszerl az lizemelteték id6ben
torténé bevonasa, és szerepik, kompetencidjuk a jelenleginél egyértelmibb pontositasa,
illetve korlatozasa.”

A tervez6 feladata minden érintettel, igy az Uzemeltet6vel is, valé egyeztetés id6beni
lefolytatdsa és az egyeztetési jegyz6konyvek becsatolasa. A hddmez6vasarhelyi tram-trainnél
pl. a jéval az induld terv késztésének befejezése utan deriiltek ki a MAV vaganyra vonatkozé



igényei, 6ridsi tobbletkoltséggel, és csak a legutolsd fazisban kerilt napra az, hogy a szegedi
villamoshalézat energidja elégtelen a koz0s hasznalatra. Természetesen Ujabb
koltségigénnyel!

»Mi az engedélyezési szintd kiviteli terv, vagy vazlattervszintli engedélyezési terv, vagy kozel
engedélyezési terv, esetleg kiviteli terv szint(i engedélyezési terv? Mi az, hogy indikativ terv? Ezek
a kicsavart széBfordulatok igyekeznek elfedni a lényeget — az ilyen tervek sem ennek, sem annak nem
felelnek meg.”

Az ilyen és még kifacsart nevekkel kapcsolatban lasd 7.3 bekezdést.

,Szakmai ,csemege”, amikor az épittet6k tanulmany@tervek alapjan palyaztatnak, ez jdl
megllagyazza a sikertelen kozbeszerzést vagy sikertelen projektet.” Ez torténik a biodom tipusu
projekteknél is!

,Mit neveziink tervnek?” Lasd a 7.3 bekezdést!

.. tervnek nevezzik a pénzigyi tervet, az egészségvédelmi tervet, a munkavédelmi tervet,
itemtervet és még sorolhatnam.” igy van ez jél, de ne keverjiik a miszaki tervek kozé.

»A torvényalkotd a terviBellenérzés megsziintetésével igyekezett gyorsitani a kozbeszerzési
eljarasokat, ez azonban hibas Iépés volt.” Nagyon igaz. Lasd a 7.3 bekezdést!

Ami nem tagadhatd: tény az, hogy a kdzbeszerzéseket szamtalan gond, probléma kiséri.
amely a magyar tarsadalomnak nagyon sokba keril. Az sem véletlen, hogy ezért a
tarsadalom a mérndkoket teszi felel6ssé, ami nem mindig jogos. Ha erre nem vilagitunk ra.
akkor jogosan ragad rank.

Nem tagadhatd, hogy a tervezés helyzetbe hozasaval ezek zome megel6zhet6! Akkor miért
nem?
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Mint tudjuk, az elsé koltségbecslés még bruttd 18,3 milliard Ft-rdl szélt 2013-ban.

Ebbdl lett el6bb 23, majd 50 milliard.

Ekkor szélalt meg a , karmester” ur:

https://www.hodmezovasarhely.hu/lazar-janos-tisztazni-kell-a-tram-train-korul-kialakult-helyzetet-




Flodmedsvirivel

OROKSEGUNK A LENDULET

LAZAR JANOS: TISZTAZNI KELL A TRAM-TRAIN KORUL KIALAKULT HEL)

Hirek 1, Hirek

Azért fogok kiizdeni, hogy a beruhdzds megval6ésuljon, de H6dmezovasarl
ardragité politikdra sem mondhat igent! — jelentette ki h6dmezdvasarhelyi sa
Lazar Janos orszaggyulési képviseld, a Miniszterelndkséget vezetd miniszter. D
tram-train beruhazés tervezett koltségei, a Nemzeti Fejlesztési Minisztériul
szamitésai szerint ugyanis a tervezett 23 milliard helyett, csaknem 50 millidre
forditani a Szegedet H6dmezdvasarhellyel dsszekdtd villamosvasuti rendsz
miniszter egyuttal felszélitotta a tarcat, adjon magyardzatot arra, mi ok
aremelkedést.

»T0bb mint 10 éve zajlik a Szegedet Ho6dmezbvasarhellyel 6sszekots villamosvasuti rendszer,
a tram-train el6készitése. A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a MAV altal el6készitett
kdzbeszerzésen viszont a_koltségek tavaly majus éta a dupladjara néttek a tervezetthez
képest. Az egyik tisztdzando kérdés, hogy a NFM indokolja meg, mi okozza a beruhazas ilyen
jelentds mértékd emelkedését — hangsulyozta hddmezdévasarhelyi sajtétajékoztatdjan Lazar
Janos orszaggylilési képviseld, a Miniszterelndkséget vezetd miniszter.

-A fejlesztés nagyon fontos, de nem mindendron, nagyon alaposan meg kell vizsgalni, hogy
mi az, ami megéri Hodmez6vasarhelynek, és mi az, ami megéri az dllamnak. Mi,
hodmezGvasarhelyiek mind elkételezettek vagyunk a beruhdzas lgyében, de ez nem
keriilhet akdrmennyibe, nem mindendron kell megvaldsitani a fejlesztést. Az elmult
napokban kezd6dott a kdzbeszerzési eljardsok lezdrdsa és jonnek az eredmények, amelyek
azt a helyzetet erdsitik, hogy a beruhdzas nem 23, 5 milliard forintba, hanem akar 50 milliard
forintot meghaladd 6sszegbe is kerlilhet — fejtette ki Lazar Jdnos.”

Felhaboritonak tartotta az 50 milliardot! Pedig hogy oriilnénk ma, ha csak
ennyibe kertlne.

»A villamosvasut Hédmez6vasarhelyt és Szegedet Osszekotve segitené egy 300 ezres
lélekszamu régio kialakitasat. Jelenleg tobb mint 200 busz és 10 vasuti jaraton 5-10 ezer
ember, tovabbi 3000-en pedig személygépkocsival ingaznak a két telepilés k6z6tt naponta.
A beruhdzas tehat tovabbra is indokolt.”

LAz eredeti tervek szerint a fejlesztést ugyan 100%-ban az Eurdpai Unidé tamogatta volna, de
nem vilagos, hogy ez igaz-e a megnovekedett koltségekre is — hangzott el.”

Ezzel cselezték ki, ezzel etették be a szegedi és a hddmezdvasarhelyi
polgdrmestereket. Abban az id6ben, és ma is, ugyan melyik polgarmester
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mondana nemet egy ekkora zsiros falatnak? Az EU koéltségvallalasi aranydara
ma sem tudjuk a hiteles valaszt!

Azt hiszem, hogy a beruhdzas megtériilése vagy inkabb meg nem térilése itt
hangzott el utoljara mert, hogy az EU nem tdmogat meg nem térilé

projekteket. Ugyan mekkora lenne ma, 70-80 millidrdndl a megtérilési rata,
ha az mar a legelsé szamitasakor is hatérértéken volt?

»- Azért fogok kiizdeni, hogy ez a beruhdzas megvaldsuljon, de azt mindenkinek tudnia kell,
hogy HédmezG6vasarhely egyetlenegy ardragitd politikdra sem mondhat igent. A kormanynak
az a kotelessége, hogy megallitsa az ardragitast, és a kormanynak az a feleléssége, hogy csak
a valds koltségekre, csak a valds bekerilésre mondjon igent. Annak érdekében, hogy ezzel a
felelsséggel el tudjunk szamolni minden magyar, minden hédmez6vasarhelyi valaszté felé.
Ezt a helyzetet tisztazni kell, ezért azt kértem a miniszterelndk urtél, hogy a jové heti
kormanyiilés tlizze napirendre ezt az ligyet is — tette hozza Lazar Janos.”

Mit ad Isten? A ,dragitast” — mint tudjuk - senki sem allitotta le, Miutan
minden tobbletet magara vallalt a kormany, azaz az addéfizetd, valdszinlien
Hodmez8vasarhely minden tovabbi dragitasra igent mondott, mivel mar nem
érintette.

Rendre kiderllt aztan az, hogy egy rosszul Gsszerakott, nem megfelel6en
egyeztetett, tanulmanyterv volt a TERV, melyre a projekt épult. Raadasul a projekt
mUszaki tartalma

rendszeresen megvaltozott, a tram-train projekt teljesen mast jelentett az
elején, mint a végén. A polgarmestere ur attdl rémilhetett meg, hogy

Hodmez8vasarhelynek fizetnie kell a megnétt koltségek legalabb egy részét.

Ezt mind meg lehetett tenni, és még ma is, mert a hazai lebonyolitasi,
beruhdzasi szabalyok ezt mind megengedik. A Magyar Mérndki Kamara az
egész ellen egyetlen kifogdst sem emelt, szerintiik itt minden rendben van!

Valészinlen ma is lehet projektet alapozni egy gyenge tanulmanytervre,
valdszinlen a projekt mdszaki tartalmat ma is szamtalanszor és buntetlendil
meg lehet valtoztatni. Mindezzel egylitt a mérndki szakmat ma is le lehet
jaratni, pedig mi pedig csak mindenbe belemegyiink teljesen elvteleniil. Sajnos
semmiféle igyekezetet nem latok arra, hogy a MMK megvédje a mérndoki
tekintélyt és ezt az eljarasrendet tegye a kukdba, mint rendkivil kdros
folyamatot.

https://mfor.hu/cikkek/befektetes/lazar-janos-kisvasutja-egyre-nagyobb-kozeliti-a-70-milliardot.html
Ehhez kozeli allapotrdl szamol be egy friss hir. A karmester Ur beszamol az elsé hatalmas
sikerérél!
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Lazar Janos kisvasutja is egyre
nagyobb: kozeliti a 70 milliardot
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Leépiti az allam a vastiti mellékvonalakat, ellenben Szeged és
Hoédmezovasarhely kozott méregdragan épiil a tram-train, amire most ajabb 9
milliard forintot lobbizott ki Lazar Janos azért, hogy ne 20, hanem 15
percenként indulhasson a villamosvast.

Mikodzben Budapest és a kormany kozott hetek 6ta megy a vita arrdl, hogy ki és mennyiért Ujitsa
fel a Lanchidat, amely az elsé allandé hid a teljes magyarorszagi Duna-szakaszon és a magyar
févaros egyik jelképe, mas beruhazasokra érdekes modon kénnyedén talal pénzt a kormany. llyen
példaul a Szeged és Hodmezdvasarhely kozott létestild tram-train is.

Ujabb 8,5 milliard forint érkezik a vasarhelyi villamosvasut fejlesztésére. A Magyarorszagon
egyedulallé beruhazas 15 ezer ember mindennapjait teszi hamarosan kénnyebbé! Ebbdl a
plusz forrasbél még biztonsagosabba tudjuk tenni a kézlekedést és tovdbbi négy tram-train
vonatotis be tudunk szerezni. Ez hatalmas siker! - bliszkélkedett el még szerdan Lazar Janos
fideszes orszaggytilési képviseld.

Ez tehat Lazar Janos szerint hatalmas siker. Felmertl persze a kérdés, hogy mi a fene az a tram-
train, amelynek megépitése beleillik a tipikus allami beruhazasok soraba: menet kdzben derl ki,
hogy igazabol sokkal tobbe kertl, mint azt eredetileg gondoltak, de mivel mar elkezdték épiteni,
igy mar nem lehet félbehagyni, ezért a koltségvetésbdl Gjabb és Gjabb milliardokat kell kilobbizni.

Majd jott a masodik hatalmas siker bejelentése:

https://mandiner.hu/cikk/20201202 l|azar_janos fogadta az_elso_villamost hodmezovasarhelye
n

»A tegnap esti 6rakban tett bejelentést a Facebookon Hdédmez6vasarhely és térségének
orszaggy(lési képvisel6je. Lazar Janos, az épllé traim-train kapcsan posztolt, amikor a
vonalon sikeresen végighaladt a Szegedi Kozlekedési Tarsasag karbantartd villamosa. Lazar
Janos a sikeres prébautrél videdsorozatot is megosztott kozosségi oldalan, melynek utolsé

epizddja végén keresetlenil adott hangot felszabadult 6romének.”

Ma projkt kolltsége mar 70 milliard Ft kordl jar, és még nincs vége!
Kénnyen elképzelhetd az, hogy a végén még allami plecsnik is fognak hullani
egy nagy-nagy Unnepségen, mivel ez ,k@rva nagy dolog”, mint tudjuk a
Miniszteri Biztos urtél, amely még mintava is valhat arra, hogy miként kell ma
terveztetni és beruhazni Magyaroszagon.
Lehet, hogy a , k@rva nagy dolog” dtadasat még kitlintetések hulldsa is fogja majd kdvetni? Pedig
inkabb gyorsan el kellene felejteni az egészet!



Ki is nyert itt, és ki vesztett?

Az atadas utan mar senki sem foglalkozik majd azzal, hogy mi és mennyibe kerdlt, hiszen a
nép mar megszokta, hogy semmibe sem szdélhat bele. Ezt a tram-traint ugyanis senki sem
kérte. Amit most megoldottak, az mar régen meg volt oldva. igy ez egy kétszeresen
megoldott dolog, mikézben elemi hibak terhelik a halézatokat, melyekre viszont nincs pénz.
Persze lenne, ha nem kellene ilyen 6tletekre elpazarolni a sok pénzt.

A nyertesek a helyiek, mig vesztesek az orszag tobbi lakdi. Hagy legyenek, ha olyan mulyak!
Majd megtanulnak kilobbizni 6k is valamit, mely majd itt lesz kar. A jov6 fogja eldonteni azt,
hogy életképes ez a rendszer vagy nem. A fenntartas legaldabb akkora lecke lesz, mint az
épités. A hatalmas épitési koltség miatt hatalmas lesz az amortizacios teher.

Vita a tudomany alapja

Ha ez igaz, akkor a mai Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletnek semmi kdze a tudomanyhoz, a
vitdk tagadasa, kizarasa, lehetetlenné tétele okan.

Ha pedig ennek keretében ez lehetetlen, akkor mas helyet, mas mddot kell a mérndkségnek
taldlni. Ki kell szallni a mai KTE-b4l, mivel az a sajat reformjara tokéletesen képtelen, vizfej
szervezet.

Szeged, 2020. XII. 10.

4. Az elektromos busz

Mit lenne értelme kiszamolni?

Vajon igaz-e még a villamos, a maga kotott palydjaval és a villamos fels6vezetékével,
elénye az 0j elektromos buszok uj nemzedéke, soha nem latott mértékii elszaporodasa
idejében, kordaban? Nem kell a kotott palyat, a felsGvezetéket Oriasi pénzért megépiteni,
sot fenntartani akkor is, ha ott semmi forgalom sincs, gondolok itt pl. az elképzelt makaéi
tram-trainra.

Az is tény, hogy rendkiviil rugalmatlan a kotott palydas moéd az elektromos buszokhoz
képest.

Abban az idében, amikor pl. Szeged leckét kap abbdl, hogy mar nemsokara a varos
villamoskozlekedését sem tudja finanszirozni.

Mekkora tovabbi plip lenne ez tram-train a varosnak?

De nincs gond, rdvarrtak a cséd szélén tancolé MAV-ra az egészet, hiszen 6k képtelenek
,Visszaszolni” a dontéshozo felé.

Ideje lenne kiszdmolni a tram-train, a vonat, és az elektromos busz fajlagos koéltségeit, a
vasarldsi, az lizemeltetési. a fenntartasi koltségosszeg alapjan, miel6tt tovabbi hibas
dontések sziiletnek a tarsadalom karara!

Mivel minden adat rendelkezésre all még utélag a megtériilést is ki lehetne szdmolni a
csoda tram-trainra!

Ami tény, amit kar figyelmen kivil hagyni:

77 7,

,Erdemben bdviti magyarorszagi gyartobazisait a BYD, a kinai véllalat a jelenlegi
Otszorosére, durvan 1000 elektromos autébuszra noveli éves gyartdkapacitasat 2022-re”
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»A beruhdzdsnak kdszonhetéen a komdromi gyartébazis éves kapacitdasa a jelenlegi 200
darabrdl durvan 1000 elektromos autdbuszra névekedhet. Ezzel a BYD a legnagyobb gyartasi
volumennel rendelkez6 autdbuszgyartd lehet Magyarorszdgon. Ehhez jon még hozzd a
szintén Komdromban gyarthatd évi akar 300 darab jaréképes alvdz, amelyek mas
buszgyartok, els6sorban a brit Alexander Dennis elektromos hajtasu tipusainak technikai
alapjaként szolgdlnak — irtak.”
https://www.portfolio.hu/global/20201128/a-byd-hatalmas-gyarbovitesre-keszulhet-
magyarorszagon-evi-1000-elektromos-autobusz-gordulhet-le-a-szalagrol-459412

»A BYD Company Ltd. Kina egyik legnagyobb vallalata, amely sikeresen szerepel a globalis
piacon, mar tobb mint 50 orszagra kiterjed6 m(ikddéssel. A vallalat az ujratélthetd
akkumulator technoldgiara specializalédott, és tébb high-tech szektorban uttérd és vezetd
szereppel bir, ideértve példaul a magas hatasfoku jarmdlveket, az elektromos meghajtasu
tomegkozlekedési eszk6zoket, a kbrnyezetbarat energiatarolast, a megfizethet6 napenergia-
hasznositdst és informaciés technoldgiat, valamint az ODM (,Original Design
Manufacturing") szolgaltatasokat. A vallalatot a hong kongi és a shenzeni t6zsdén is jegyzik.”
https://hipa.hu/atadta-elso-europai-elektromos-buszgyarat-a-byd-komaromban

Varjdk a megrendeléseinket!

»A Vvilag legnagyobb buszgyartdjaként is ismert tavol-keleti vallalat szamitdgép alkatrészek,
akkumulatorok, illetve hagyomanyos és elektromos autdk gyartasaban is otthonosan mozog,
de tisztan elektromos meghajtasu buszbdl is tébbféle hosszisagu és felhasznalasut gyart. Az
elektromos buszok gyartasa 2010-ben indult, a cég jelenleg meglévé négy gyaraban pedig
évente 7000 autdbusz készul.”
https://villanyautosok.hu/2016/07/26/elektromos-busz-gyarat-epit-magyarorszagon-byd/

A BYD hivatalosan is atadta az els6 22 e-buszt a németeknek. A kinai buszgyarté a 12 méter
hosszi buszokat két Uzemeltetének szadllitja: Bogestra (Bochum-Gelsenkirchener
StraRenbahnen) és HCR (StraRenbahn Herne-Castrop-Rauxel). Ez egy torténelmi pillanat a
BYD-nek, hiszen az elsé komolyabb megrendelést kaptak a németektdl.”
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https://e-mob.hu/2020/08/22/megerkeztek-az-elso-byd-e-buszok-nemetorszagba/

»Magyarorszag torténetének valaha volt legnagyobb z6ldmez8s beruhazasanak nevezte
Szijjarté Péter a mai napon bejelentett Uj akkumuldtor-gyartélétesitményt, melyet a Fejér
megyei lvancsan valdsit meg az SK Innovation. A dél-koreai vallalat ez idaig két akkugyar
épitésének kezdett neki az eurdpai kontinensen, mindketté helyszinéil hazankat (Komarom
varosat) valasztotta — a harmadik [étesitmény, 30 GWh-s tervezett kapacitasaval a
legnagyobb lesz mind kozll. A killgyi és kilgazdasagi miniszter a beruhdazds méretének
érzékeltetésére hozzatette, hogy a Tesla nevadai Gigafactory 1 lizemének éves kapacitasa 35
GWh.”

https://villanyautosok.hu/2021/01/29/gigantikus-akkugyarto-beruhazas-erkezik-
magyarorszagra/

https://www.napi.hu/magyar-vallalatok/palkovics-laszlo-magyar-buszgyartas-elektromos-
busz.738329.html

https://www.magyarhirlap.hu/ajanlo/20210925-az-ikarus-120e-a-magyar-gazdasag-
szolgalataban
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https://www.vezess.hu/haszongepjarmu/2021/03/30/indul-a-csuklos-man-elektromos-busz-
sorozatgyartasa/

https://autopro.hu/trend/joval-olcsobb-egy-e-busz-uzemeltetese-egy-dizelhez-
kepest/545302

- -~

https://iho.hu/hirek/itt-a-credobus-econell-18-next
https://demokrata.hu/magyarorszag/bemutattak-a-credobus-econell-18-next-hazai-
fejlesztesu-csuklos-autobuszt-437742/
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Taldn ennyibdl is érzékelhetd, hogy lényeges valtozasok el6tt allunk!

Egy valamit nehéz lenne tagadni: az elektromos busz
uzemeléséhez semmiféle vagany, sin nem kell, s6t még
villamos fels6vezeték sem! Ezek hianya miatt
tagadhatatlanul ez az olcsdbb megoldas. A tram-trainre
mindez nem mondhatd el. S6t Hédmezbvasarhely és
Szeged kozott Diesel-vonatként fog jarni, tehat még az
elektromos jelz6 sem igaz ra!

A mdszaki vilag mar régen tullépett a tram-trainen.
Vajon mi miatt tekintik ezt egyesek még ma s
korszer(inek?

Megjelenik egy nagyon versenyképes szerepl8, az elektromos busz, mely taldn feleslegessé
teszi a mdlszakilag zsdkutcds ,fejlesztéseket”. Nagy kar lenne a mdszakilag tulhaladott
megolddsok mellett elkotelez6dni!

Nagyon valdszinl, hogy a polgdrmestereket megvezették, tudatlansagukat kihasznaltak, és
ennek lett dldozata a tarsadalom is, de ezt be kell ismerni! Ugy t(inik, hogy ennek Szegeden a
késéi kovetésnek komoly hagyomanya van.

Szeged, 2021. X. 24.
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A bioddm-modell, mint a hazai épités-lebonyolitas torz eljarasrendje
dr. Rigd Mihaly
ny. épitémérnok

1.

Mi a biodém és mi a biodom-modell?

Ugy tinik, hogy a Mérndk Ujsag mintha keriilné a tényirodalmat, mert az Ggymond
megosztd, és messze van a hurra-optimizmustél. Na, és akkor mi van? Az élet is megoszté,
elég belenézni a parlamenti kdzvetitésekbe. Jelen dolgozatom is a mai tényeken alapul.
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A bioddm olyan, mint egy nagy ,Uveghaz”, melynek védelmében nalunk nem é16 élélények
élhetnek. A F6vérosi Allat- és Novénykert Gj bemutaté helye lesz, mely févarosi

beruhazasként épiil, allami tamogatassal.
https://index.hu/techtud/2019/12/17/meg ket ev _es meg huszmilliard kell a biodom megnyitasahoz/
https://index.hu/techtud/2018/12/14/elkepesztoen brutalisan nagy lesz az allatkert biodomija/

Latszolag semmi kdze sem az utépitéshez, sem a vasutépitéshez, de az épitési folyamataik
rengeteg hasonldsagot mutatnak. A févarosiak el6tt jol ismert Biodom épitési tragikomédia
miatt bioddm-modellnek szeretném elnevezni az ehhez hasonlé mai, hazai el6készit6i,
beruhdzoéi, lebonyolitéi folyamatot. A tdrsadalom szempontjabdl forrascsokkentd
pénzpazarldsrél van szé. Sajnos sokak egyetértésével, tdmogatasaval. Masok ugyanettdl
megbotrankoznak, kidbrandulnak, megkeserednek. Leginkabb a kozpénz-lopas egyik
formaja. Nyilvan ehhez le kell butitani a tervezési, a m(iszaki ellen6rzési folyamatokat is,
mivel csak igy kovethetSk el a bemutatott gazsagok, praktikak.

2.

Mi is az a tram-train, melyet a tovabbiakban a kimondhatatlansaga miatt TT-re fogok
réviditeni.

A TT egy jarm(, amely mind a MAV kilteriileti vaganyait, mind a varosok villamosvagényait is
képes hasznalni. Nalunk az els6 Szeged és Hodmezbvasarhely kozott jar majd, ehhez
azonban Vasarhelyen el6bb még villamos vonalat kell kiépiteni. Semmi gond nincs, amig ezt
latjak a tervez6k, beruhazok!

https://www.napi.hu/magyar vaIIaIatok/hodmezovasarheIy—szeged—tram-train—epites.687864.html

Plane, ha azt toljak az el6térbe, hogy mindent az EU fizet, és ha kihagyjuk ezt szankba
berepilni akard silt galambot, akkor maradnak a fenntartas nélkili écska vasuti palyak, az
6sdi, mocskos, a végtelenségig lepusztult vasuti kocsik. Melyik polgarmester az, aki erre ne
harapna?

https://magyarnemzet.hu/archivum/gazdasag-archivum/megtriplazodott-a-hodmezovasarhelyi-vonat-villamos-ara-3883207/

3.
Miféle elképzelések sziilettek, mik az el6zmények?
. 1970. — , Az 1970-es években 100 km/h-s sebességlire atépitett vasuti palyan jelenleg

csak 80 km/h sebességgel haladhatnak a vonatok.” Tehat: adott egy valamikor szebb idéket
latott vasutvonal, mely az elmaradt fenntartds miatt erésen lepusztult.
»A Szeged és Hédmezbvasarhely kozti sinekhez legaldbb 6tven éve nem

nyultak, azon legfeljebb docogni tudna a villamosvasut.”
https://24.hu/belfold/2017/06/09/huszmilliardos-felujitason-all-vagy-bukik-a-tramtrain/

. 2007. - El6zetes megvaldsithatdsagi tanulmany készil a Szegedi Kozlekedési Tarsasag
megrendelésére.
. 2012. - Részletes megvaldsithatdsagi tanulmany készil Hoédmezdbvasarhely

Onkormanyzata megrendelésére.
Sajnos nem derilt ki az, hogy miért kellett kétféle tanulmanyterv is.
. 2015. - Engedélyezési terv  készil HAOdmezbvasarhely oOnkormanyzata
megrendelésére.
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Azt hinné az ember, hogy ilyen ,remek” megalapozds utan helyénvalé az
engedélyezési terv készitése.

. 2015. — a vasarhelyi villamos fenntartéja immar a MAV. 2015. X-tél kezdve.
. 2016. - Epitési engedélyek megszerzése.
. 2016. - Kiegészit6 engedélyezési tervek és tendertervek készitése.

Mégsem lehetett igy, mert kiegészit§ engedélyezési tervet kellett késziteni. Majd
rendes esetben kdvetkezett volna a kiviteli, épitési terv, de az az épités megkezdéséig
nem készllt. Egyszerlen tender terv készilt, mikdzben nem tudtak az épités
mennyiségeit. Az ajanlattev6k tehat egy pontatlan valamire adtak ajanlatot. Sulyos
hiba volt a kiviteli terv kihagyasa.

. 2016. - Elkésziil az el6zetes jarmUspecifikacio, elindul a jarm(ibeszerzési tender.
. 2017. - Meghirdetésre és lebonyolitasra keriilnek az épitési tenderek (kilon villamos

palya és nagyvasuti tender).

2017. - Megkezd6dnek az el6zetes kozmikivaltasok.

2018. - Meghirdetésre kerll az els6 jarmltelep épitési tender, azonban
érvénytelenné mindsitik.

2018. - Megkezd6dnek a kivitelezési munkak.

2020. junius - vasuti palya varhaté ataddsa, vonatkozlekedés Ujrainduldsa (eredetileg
2019. december).
. 2020. julius —2021. julius - Tram-Train jarmdvek érkezése, prébalizem.
. 2021. szeptember - tervezett atadas.
»Az elsé tanulmanyok hibrid dizel-elektromos meghajtasu szerelvényekkel szamoltak, mivel a
két varost egyvaganyu, nem villamositott vasutvonal koéti dssze, a fels6vezeték kiépitése
pedig meghaladta volna a projekt kereteit.” Magyarul: arra sehol sem volt pénz. A hibrid két
motort jelent egy jarmivon belll, egy Diesel-motort (ez hajtotta volna a jarm(vet a
villamositatlan szakaszon) és egy villanymotort.
,ld6kézben a MAV részérél is napirendre keriilt a Szeged-Békéscsaba-Gyula vasutvonal
villamositasi terve, amelynek a tervezése jelentds atfedést mutatott a Tram-Train tervezési
folyamataval.”, mivel a Szeged és a Hodmez8vasarhely kozti szakasz mindkét elképzelésnek
része volt.
»A villamos fels6vezeték kiépitésével lehetévé valt volna a jarm(ivek tisztan villamos lizeme a
két varos kozotti forgalomban. Azonban a tobblet kdltségek és a varhato szlk hataridé miatt
a villamositasi projektet 2016-ban elvetették, a Tram-Train az eredeti elképzeléseknek
megfelel6en dizelizemben kdzlekedik majd a két varos kozotti szakaszon.”

»Nagysagrendben a villamositas olyan 200 millié forint kilométerenként,

mondta el kérdésiinkre a VEKE szakértGje.”
https://index.hu/gazdasag/2019/08/23/szeged hodmezovasarhely vasut villamos tram train
kozlekedes lazar janos nif/

A legelsé koltségbecslés szerit a projekt teljes kdltsége bruttd 18,2 milliard Ft.
http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/3/13 Hodmezovasarhely Onk Szeged es Hodmezovasarhely tramtrain tervezett uzeme.pdf

»-.. kordbban tizmillidrd forintot terveztek a jarmdvekre és 13 millidrdot a pdlyara, ami még
épp belefért az unids kisprojekt kategoriaba, amir6l Magyarorszagon dontenek.” Nyilvan
igyekeztek e kereten bell 6sszettni mindent! , A szakérté hangsulyozta: a beruhdzas realisan
60 millidrd forintot tesz ki, amiben van egy 20 millidardos lyuk (magyarul: hidany-RM). Ez a 135-

0s szamu vasutvonal, amihez legaldbb 6tven éve nem nyultak hozza.”
https://24.hu/belfold/2017/06/09/huszmilliardos-felujitason-all-vagy-bukik-a-tramtrain/

»Az 1585/2017. (VII.28.) sz. Kormanyhatarozat alapjan a beruhdzds varhatd Osszkoltsége
tobb mint 71 millidrd Ft, melybdl a jarmlvek beszerzése 17,62 milliard Ft, az Uj jarm(itelep
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épitése 5,08 milliard Ft, a kiilonb6z8 nagyvasuti és villamosvasuti palyaépitési munkak pedig
48,64 milliard Ft-ot tesznek ki. A jarmdbeszerzés és a jarmltelep épitése Eurdpai unios
forrasok bevonadsaval ..., a palyaépitések pedig tisztan hazai forrasok bevonasaval valésulnak
meg.”

https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged%E2%80%93H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhely tram-train

Ugy latszik, hogy az észszer(i ar a 70-80 millidrdos lett, szemben az immar észszer(itlenné valt
18 millidrdossal. A megtériilési mutatd pedig végleg feledésbe merilt. Sokat kibir ez magyar
gazdasag, mi nagyon gazdagok vagyunk, ha ekkorat pazarolhatunk is! Ha mar az elején
kideriilhetett volna az igazsdg mindenkinek beugrott volna: KELL EZ NEKUNK? Mikézben az
ilyenekre szamolatlanul 6mlik a k6zpénz, fontosokra nem jut semmi.

4,

A félbehagyott beruhazasok

A vasut és a kozut felligyel6je ugyanaz a minisztérium. Az aldabbi furcsasagok mégis
megtorténtek.

A 47 sz. masodrend( féut 2*2 savosra bévitése Hodmez6vasarhely és Szeged kozott éppen
elkészult a TT épitése el6tt, két szakasz kivételével: az algydi kozuti, kétsavos hid
kornyezetében és a M43 autdpalya keresztezés és a szegedi harmadik korut kozti szakaszon.
Idaig eljutva azonban minden leadllt. Pedig ezen szakasz lett a mintaja a kés6bb orszagosan
bevezetett hazai gyorsutnak, majd a 4-savos utnak!

A hiddal kapcsolatos elképzelés az volt, hogy a hasonmasa egykor mellé épul. Az M43 3s a
varos kozti szakasz is megfagyott, mert a négysavositas helyett itt mar 5-sdvositas kellett
volna. A f6ut mellé annyi aruhaz épilt, hogy nekik 6nallé balra sav kellene. Mindez falusi-
varosi kornyezetben, az egyik oldalon szervizuttal, a rengeteg kdzmi athelyezéssel, sz(ik
keresztmetszetekkel, esetleg akar kiskertekbdl vald kisajatitasokkal, azaz sokkal nagyobb
fajlagos koltségekkel. A Magyar K6zut meg akart szabadulni a koltségigényes szakasztol, de a
Varos megértette a hatsé szandékot és azonnal elzarkézott. Alléhabord alakult ki. Pedig
olyan szakaszrél van sz6, melynek elGtte is és utana is min. 2*2 sdvos utak vannak, mely a
legforgalmasabb, l1évén az autépdlya csomdponthoz vezetd szakasz. EIGAllt a torzd.

A Hdédmezdbvasarhely kozotti vasutat 1970-ben egyszer mar atépitették a 100 km/érds
sebességlivé, azonban az elmult 50 év alatt magdra hagytak, elmaradtak a feldjitasi munkak,
beindult a pusztulds. Valdjaban taszitja az utasokat ez palya és vonat. 2013-ban az
utasszamok igy alakultak: vasuton ment 360 f6, busszal 4500 f6, személyautdval 3200 f6.

http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/3/13 Hodmezovasarhely Onk Szeged es Hodmezovasarhely tramtrain tervezett uzeme.pdf

,Szeged és Hédmezbvasarhely kozott iskolanapokon tobb mint 80 par menetrend szerinti
regionalis és tavolsagi autobuszjarat kdzeledik, naponta 4500 utast szallitva.”

»A problémak ellenére jelenleg is kedvez6 a k6zosségi kdzlekedés részaranya ...”

»A forgalomszamlalasi adatok alapjan a két vdros kozotti utazasok 60%-at kozdsségi
kozlekedéssel teszik meg (azon belll az autdbusz-kozlekedés részardnya 90%), mikozben
egyéni kozlekedéssel csak a helyvaltoztatasok 40%-a torténik.”

,EkO6zben az egyvaganyu, dizelizem( Szeged—Békéscsaba-vasutvonal csak minimalis
szereppel bir, utasforgalmaban inkabb a regionalis jellegli, nagyobb tavolsagu utazasok
dominalnak. A vonalon kétéranként, csucsid6szakokban oranként kozlekednek a vonatok,

naponta 6sszesen 15 par.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged%E2%80%93H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhely tram-train

Hodmez8vasarhely és Szeged kozoétt van az Algyd nevil telepiilés, melynek van
vasutdllomasa, de a telepliléshez képest még a periférian is kivil. Ide vasuton 30 f6, buszon
2500 f6, személyautdval pedig 4500 f6 utazik. A buszok kdrjaratban jarjak be a falut, a lehet6
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legteljesebben feltarva azt, majdnem mindenki kapubejardja el6tt megallva. Ezt a
szolgdltatasi szinvonalat a méreg draga TT meg sem tudja kozeliteni.

A kivald buszos feltarast csak akként lehet lerombolni, ha el8irjak a buszvonalak
megszlintetését. Az el6z6k miatt ez az algydi buszok esetén szdoba sem johet. A féuti
buszoknak is csak az a része lesz letilthatd, melyek csak Szeged és Vasarhely kézott jarnak.
Szintén kitilthatatlanok a békéscsabai,az oroshazi, a debreceni, a matrahazi, stb. viszonylatot
jarok. Ezek természetesen kiszolgaljak a Szeged-vasarhely kozti szakasz igényeit is. Kérdés az,
hogy szabad-e ennyire szétverni egy jol m(ikdéds, bevalt kdzosségi kozlekedést. Megint
folmerul: Miért? Kell ez nekiink? Csak azért, hogy ne busszal, hanem TT-vel jarjanak? Egy
megoldott valamit vernek szét sok pénzért.

Szeged és Hodmez@vasarhely varosok mindig egymas konkurensei voltak. Korabban a
megyeszékhely Vasarhely volt, ma pedig Szeged az. Valamikor a megyei intézmények jorészt
Vasarhelyen m(ikddtek, majd fokozatosan kéltdztek at Szegedre. igy vannak szegediek, akik a
Vasarhelyen maradt megyei intézményeknél dolgoznak és ugyanez meg van forditva is.
Rajtuk kivil a didkok utaznak naponta.

Mindig irritalta Vasarhelyt, hogy neki nincs a nagyvarosi rangot adod villamosa, mig
Szegednek van. De tisztaban voltak azzal, hogy Vasarhelyen nincs meg ehhez a szlikséges
utasszam. A villamos beruhdzas eleve réafizetés lett volna. Az itteni ,logika” szerint 6rommel
toldottak meg tehat a villamosvagany épitést egy Szegedig tartd farokkal, mely azonban
ezzel egyltt is veszteséges lesz, még nagyobb veszteséggel. Ugyanilyen fejre esett logika
miatt akarjak megépiteni a Szeged-Baja vasutat. Nem sokat szamit, hogy itt sincs szallitando
aru, személy. Ugyanigy tervezik a Szeged-makdi TT-t, annak a vasuUtnak a helyére, mely
szallitasi feladat hidanyaban a végét jarja.

A szamokbdl jol lathatd az, hogy Iényegében dominal a kozdsségi kozlekedés, itt kiilondsen
nagy gondok nincsenek. Mintha itt j6I meg lenne oldva valami. Ugy tlnik, mintha nem a TT
projekt lett volna a megye legéget6bb gondja. Nem kellett volna mast tenni, mint az el6bb
ismertetett félbehagyott munkdakat befejezni, hiszen azok a mainal is kedvezébb helyzetet
teremtettek volna TT nélkil is! Mégis elkezd6dhetett egy TT-beruhdzas, mely konkurense
kivan lenni a meglévé, torzonak meghagyott jonak!

5.
Mi tortént id6érendben az épités-el6készitési szakaszban? Lekovetés a sajtd alapjan.

tanulmanyt 2011-ben rendelte meg a hddmezd6vasarhelyi 6nkormanyzat, ami 2012-ben el is

készilt ...”
https://index.hu/gazdasag/2019/08/23/szeged hodmezovasarhely vasut villamos tram train kozlekedes lazar janos nif/

Magyarorszagon eddig ismeretlen kdzlekedési rendszer meghonositdsara.”
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20140614/igy-epulhet-villamos-lazar-szulovarosaban-200114

»-. a projekt teljes el6készitését és tervezését Hédmez6vasarhely vallalja.”
https://www.delmagyar.hu/szeged-es-kornyeke/botka-laszlo-vasarhely-vallalta-a-teljes-felelosseget-1248895/

Kés6ébb — menet kdzben -a terveztet6 megvaltozott.

részletes TT-tanulmanytervekre, amik 2012 janiusaban készultek el.”
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https://24.hu/fn/gazdasag/2017/04/28/eltunt-a-politika-sotet-alagutjaban-a-csongradi-villamosvonat/

Hodmezdvasarhely . TramTrain® Projekt

A kivalasztott valtozat beruhazasi koltség

ezer Ft Osszesen
Kivitelezés 15 226 515
Palyaépités 3 166 000
Fels6vezeték 515 200
Energiaellatas 53 800
Alallomas 200 000
Biztositoberendezés 1530 000
Tavkozlés 529 500
Utépités, forgalomtechnika 887 975
Allomasi eltér fejlesztése 277 560
Hidak, m(itargyak 0
Kézmiivek 499 800
Epitészet (peronok, épiiletek) 680
Kérnyezetvédelem, zoldfeliilet 0
Jarm(ibeszerzés 6 400 000
Jarmiitelep 1166 000
Szolgaltatas 1 065 856
Kivitelezés és szolgaltatas 16 292 371
Netto tartalék 1522 652
Osszes projektelem 6sszesen (netto) 17815023
AFA 374 699
Osszes projektelem 6sszesen (brutto) 18189722
< forrAs

Y [

A helyi vasuti palya az érintett
dnkormanyzatok, Szeged MJV és
Hodmezbvasarhely MJV tulajdonaba
keral.

Az allami tulajdonu vasuti palyan
feldjitasi, fejlesztési feladat a NIF Zrt.
kdzrem(kodésével.

A jarmiivek az SZKT-hoz keruinek,
mint elévarosi személyszallitasi
kdzszolgaltatéhoz.

mrovrery  Z[RENECON COWI

Azaz 18 millidrd bruttd Ft. A pontos beruhazasi koltség még 2020-ban is ismeretlen!

»A helyi vasuti palya az érintett 6nkormanyzatok Szeged ... és Hédmezdbvasarhely
tulajdondba keriilnek” A TT lizemeltetdje a szegedi SZKT lett elképzelve. A MAV-nak ez lett
volna a legkellemesebb. A jarm(iveket pedig a szegedi varosi cég, az SZKT kapja meg.

Sajnos menet kdzben ez is megvaltozott!

Hodmezdvasarhely . TramTrain" Projekt

A kivalasztott valtozat kozgazdasagi elemzésének eredménye

Beruhézasi koltség

Uzemeltetési és fenntartési koltségek
Potlasi koltség

Maradvanyérték

Kozgazdasagi hasznok

Egyenleg (ENPV)

ERR

BCR

15 491,98
-1401,97
-1.73
435,95
18 284,65
4 638,32
1,19%
1,34

A kdzgazdasagi megtérilési mutatokkal
szembeni elvarasok az alabbiak szerint
teljesulnek:
A projekt nett6 jelenértéke (ENPV)
pozitiv: a varhat6é gazdasagi hasznok
(tarsadalmi, kdrnyezeti) jelenértéke
meghaladja a pénzben kifejezett
gazdasagi koltségek jelenértékét.
A gazdaséagi bels6 megtériilési rata
(ERR) nagyobb, mint az alkalmazott
diszkontrata (5,5%).

A haszon—koltség arany (B/C) nagyobb,
mint 1.
A teljesitménymutatdk alapjan a
fentebb részletezett feltevések
alkalmazasa esetén a projekt
megvaldsitasa a tarsadalom
szempontjabdl igazolhaté

Kivancsi lennék ugyanezen mutaték értékére 70 vagy 80 milliardos épitési koltség esetén!
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2015 2016 2029 2030 2031 2042

Hodmezévasérhelyi palyaszakasz 28 56 56 an 56 56 A palyahasznalati dij jelenlegi
jarmil izemkoltség 9 18 18 18 18 18 szintje mellett (az Uzemkoltség
jarm(i karbantartasi kéitség 6 13 13 13 13 13 PRI :
pélyahasznélat dij 12 25 25 25 25 25 70%-al), '"etv‘? tovabbi

potids 0 0 0 314 0 0 6nkormanyzati tAmogatéas vagy
135-6s vasiti palyaszakasz 479 957 957 3058 957 957 kompenzaci6 nélkil a rendszer
jarmi iizemkdltség 61 122 122 12 122 122 & o

jarm( karbantartasi koitség 43 86 86 86 86 86 pénzigyileg nem fenntarthato.
pélyahasznalati dij 374 749 749 749 749 749

potias 0 0 0 2101 0 0

Szegedi palyaszakasz 32 65 65 -467 65 65 A cash flow-ban szerepeltetjik azt
jarmi Gzemkoltség 18 35 35 35 35 35

jarm( karbantartasi koltség 12 25 25 25 25 25 ag Osszeget, a'.“e'.y eta

pélyahaszndlat dij 3 5 5 5 5 5 palyahasznalati dij

potias - infrastruktira 0 0 0 604 0 0 csokkentésével, illetve

potias - jarmii 0 0 0 -113% 0 0 : :
Tramtrain kbitségei Ssszesen 539 1078 1078 2961 1078 1078 onkormanyzati kompenzacio
Villamos miikodési koltségei .29 57 .57 .57 .57 .57 segitségével minimalisan elo kell
Koltségek dsszesen 510 1021 1021 2904 1021 1021 teremteni ahhoz, hogy az éves
HodmezGvasarhelyi paly bevétele 21 42 45 46 46 48 - £ ai .
13535 vasiti pélyaszakasz bevétele 320 645 706 700 T3 751 tzemeltetési és karbantartasi,
Szegedi pélyaszakasz bevétele 38 76 83 83 84 88 tovabba az idoszakosan felmertlo
Villamos kozelekedés bevételei 2 -4 -4 -4 -4 4 po’tlasi kbltségek fedezésére
Bevételek dsszesen 376 759 830 834 838 883 P 1
Osszes pénziram 434 262 190 2070 182 138 (2030-ban eloszor) megfelelo
Halmozott pénzéram 434 3% 3251 5320 5502 7241 meértéku forras alljon

Ph. dij csokkentés ill. dijkompenzacio altal rendelkezésre

fedezet rész 252 3ng 308 304 300 256

Médositott pénzéram 118 118 118 1766 118 118

Kumulalt médositott pénza 118 25 1766 0 118 1413

sziikséges ph. Dii csokkentés (%) 6467% 4873% 39.56% 30.04% 3853% 32.83%

http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/3/13 Hodmezovasarhely Onk Szeged es Hodmezovasarhely tramtrain tervezett uzeme.pdf

kornyezeti hatasvizsgalat és a kornyezetvédelmi engedély megszerzésére, valamint a

jarmlvek el6zetes tipusengedélyének és részletes specifikdcidjanak kialakitasara.”
https://24.hu/fn/gazdasag/2017/04/28/eltunt-a-politika-sotet-alagutjaban-a-csongradi-villamosvonat/

2013-ban még volt szandék kiviteli terv készitésére, ami a normalis eljarashoz kellett volna.

2014. V1.

»A tanulmany kitér arra is, hogy ha az Gizemeltetének palyahasznalati dijat kell fizetnie, mind
a két varosban, mind a koztes vasuti palyan, a projekt pénziigyileg nem fenntarthatd. Az
optimista szdmitasok ... még 2042-ben is 138 millié forintos veszteséggel lizemelne a Szeged-
Hoédmez6vasarhely villamos, igy a palyahaszndlati dijaktdl valdé mentesilés szikséges a

megvaldsitdshoz.”
,https://www.portfolio.hu/ingatlan/20140614/igy-epulhet-villamos-lazar-szulovarosaban-200114

leadta a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumnak, és a MAV-nak, a kormanyra bizva ezzel az
el6készitést. Ekkor a tervezést végz6 konzorcium szdmitasa szerint 23 milliardbdl
megvaldsithato volt a projekt.”

http://www.vasarhely24.com/esemeny/lazar-valaszokat-var-az-nfm-tol-tram-train-ugyben

https://www.breuerpress.com/2015/10/10/lazar-janos-a-legfontosabb-nemzetstrategiai-celunk-hogy-minden-autopalyank-2018-ig-elerje-
magyarorszag-jelenlegi-hatarait/

Ujabb valtas! A projektgazda Véasérhely helyett a minisztérium, azaz a NIF lett. Sajnos nem taldltam
arra vonatkozdéan semmilyen adatot, hogy a terveztetdi, tervezGi, a projektgazda valtasok soran
megvizsgdaltdk volna a kilonféle koltségbecslések hihetGségét! Sajnos semmi nyoma sincs a
tervzs(iriknek sem.
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http://www.fomterv.hu/sites/default/files/2016-fomterv-hirado.pdf

http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/1.%20TramTrain%20rendszerek%20Eur%C3%B3p%C3%A1ban%20%C3%A9s%20megval%C3%B3s
%C3%ADt%C3%A1sa%20Szeged-H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhelyen%20-%20SZKT.pdf

http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/1.%20TramTrain%20rendszerek%20Eur%C3%B3p%C3%A1ban%20%C3%A9s%20megval%C3%B3s
%C3%ADt%C3%A1sa%20Szeged-H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhelyen%20-%20SZKT.pdf

jova is hagytak, hogy ebbdl 10 milliardért szerelvényeket vasarolnak, 13,2 millidardért pedig a
palyat alakitjak ki.” Ez ugye egyltt 23,2 milliard Ft!
http://www.vasarhely24.com/esemeny/lazar-valaszokat-var-az-nfm-tol-tram-train-ugyben

... Az Uizemeltet6 a MAV Zrt. lett a h6dmez6vasarhelyi villamos palya szakaszan is.” Azaz a
MAV szakaszon is és a vasarhelyi villamosos szakaszon is. Ez annyira nem tetszhetett, hogy
pl. a Rokusi vasutallomason keritést huzott a TT vagany és az allomasi vaganyok kozé,

teljesen elszeparalva a kett6t egymastaol.
http://www.fomterv.hu/sites/default/files/2016-fomterv-hirado.pdf

Ujabb valtés, ezuttal a vasarhelyi szakasz izemeltetSjében!

hanem 32,5 millidrd keriljon el8irdanyzasra. A jarm(vekre pedig 10 helyett 16 milliardot irtak
el6; foglalta 6ssze Lazar Janos. Hozzatette, nem vildgos, ami eddig 23 millidardba kerdilt, miért
kell ra most 50-et kolteni.” Megkezd&dik az egymasra mutogatas a folyamat szerepl6i kdzott.

http://www.vasarhely24.com/esemeny/lazar-valaszokat-var-az-nfm-tol-tram-train-ugyben

13,2+10=23,2 vs. 32,5+16=48,5 milliard Ft.

kozben! ,Sokkal tobbe keriil a Szeged és Hodmez6vdasarhely kozé tervezett villamosvonat,
mint gondoltak volna, igy a megtérilése is kétséges. A megtérilési mutatd gyengllése az
unids forrast veszélyezteti.”

Jelzik 2017-ben azt, hogy a folytonos aremelkedés miatt a megtérulés , kétséges”.

»-. forrasaink szerint mindenki azon p6érég most az Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban,
hogy az unids projekt megtériilése az 6sszes triikkel egyutt sem all meg ilyen magas arakon.
Mivel az unié altal elvart megtériilési mutatd jelentésen gyengiilt, j6 eséllyel végiil az egész
koltséget a magyar allam fizeti majd.”

Valtozas a finanszirozdban is! Eddig minden pénzt az EU-tdl reméltek.

»Hozza kell tenni, hogy mar eleve a koéltséglefaragas miatt nem villamositjak végig a két varos
kozti vonalat. A meglevé szegedi villamosvonalat elhagyva a tramtrain dizellizemre valt a
vasuti palyan, majd HédmezG8vasarhely hatarat atlépve az uj, hat allomasos villamos vonalon
visszavalt elektromos izemmadra.”

Hozzateszem, ez az elsé koltségvetésben is igy volt, mert a km-enkénti 200 millio
villamositasi dij kozel 20 km-en, nem fér bele az indulé 23 m9illiéba. Mintha mindent ehhez
a 23 milliéhoz igazitottak volna.
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,Hibrid villamosvonatokat nagyon kevesen gyartanak Eurépaban, els6sorban a Stadler. Es
ezért nem is csodalkoztak sokan, amikor kiderilt, hogy a palyazaton csak egy ajanlattevé
indult, természetesen a Stadler. Az ar is a versenyhelyzet nélkiil lehet magas.

Egy hibrid TT egyébként sem olcsd, de a kétmilliard forintos ar nagyon sok ahhoz képest,
hogy a BKV példaul darabonként 900 milli¢ forintért (szemben a tramtrain 2000 millids

darabaraval! — RM) vette az Uj, hosszu CAF villamosokat.”
https://index.hu/belfold/2017/04/24/elszallt az ara a hodmezovasarhelyi tramtrainnek/

A hibrid TT ezen a teriileten a lehet6 legbonyolultabb szerkezet.

kézmdkivaltast a szamok tisztazasaig!

,Unids forrdsbol, az eredeti kalkuldcidhoz kozelité 6sszegen és megtérilés esetén indulhat el
a jelenleg kését szenvedd Szeged - Vasarhely kozé tervezett TT beruhdzdsa, mondta
pénteken Heged(s Zoltan alpolgarmester.”

Hol vagyunk mar ettdl!

»Mint részletesen, tobb cikkben beszamoltunk roéla, jelenleg all a projekt, mivel a korabbi
kalkulaciok helyett ma mar a bekerulési 6sszeg duplajardl van szé.

Az alpolgarmester is elmondta, a projektre sziiksége lenne a varosnak, de nem minden aron,
ugy pedig végképp nem, ha az a (varosi —-RM) koltségvetést terhelné.”

Azaz: j6 lenne az ingyen villamos!

,Hegedls Zoltan emlékeztetett, az eredeti elképelés az lett volna, 43 milliardbdl, melyre
akkor az NFM rabdlintott, majd visszavonta, villamositjdak a Szeged — Békéscsaba - Gyula
vasuthdldzatot, és kozben Szeged és Vasarhely kozott tisztan villamos energiaval
mikodtetett TT vonal épul.”

Csak a vasut villamositashoz kellett volna 43 milliard Ft.
http://www.vasarhely24.com/vasarhely/egyelore-leallnak-a-kozmukivaltasok-de-vasarhely-szeretne-a-tram-traint

Janos —RM), de az nem valdsulhat meg minden aron. Tiz kérdést intézett Sesztak tarcajahoz
vasarhelyi sajtotajékoztatojan.

... Beszédében Lazar Janos az NFM-nek a projekthez valé hozzallasat (is) firtatta.”

»A miniszter egyuttal felszdlitotta a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumot, adjon magyarazatot
a torténtekre. ...

El6szOr is arra var valaszt, tdmogatja-e az NFM a projektet egyaltalan, ugyanis tegnapi
kdzleményiik szerint nem biztos, hogy megtéril a beruhazas, mikdzben korabban mar 48,5
millidrdos tamogatasra tettek javaslatot a kormanynal.”

Ha mar 48-ndl bizonytalan a projekt megtérilése, mi a helyez 71-nél vagy 80 milliardnal?
»,Lazar arra is valaszt var, igaz-e a kormanykérdkben terjedd hir, hogy mar a koézel 50
millidrdos kalkulacié sem igaz, hanem inkabb 60 milliard lehet a projekt ara. ...

A vasarhelyiek a 23 millidrdos beruhdzas tisztan unids forrasbol valé megvaldsuldsarol
tudnak: Lazar kijelentette, az orszag akkor engedheti meg maganak ezt a beruhazast, ha az
nagy részben unids pénzbdl valosul meg.”

Az ebben a pillanatban elhangzott kijelentések késébb automatikusan sillyedtek a feledés
mocsaraba.

»Mint fogalmazott, azt is tisztdzni kell, az eurdpai bizottsdg fogja-e tdmogatni a TT
megépitését.”
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»Szerdan reggel azt kérte Orban Viktortdl, a kormany jové heti Glésén a TT projektjét is tlzze
napirendre, tekintettel arra, hogy mas hasonlé lgyek is vannak, ahol az NFM 3&ltal felligyelt
beruhazasoknal koltségnévekmények mutatkoznak.”

http://www.vasarhely24.com/esemeny/lazar-valaszokat-var-az-nfm-tol-tram-train-ugyben
Pedig csak annyi tortént, hogy a kezdeti nagyon aldbecsiilt 18 millidrdos koltség helyett
elkezdtek valds adatokkal feltolt6dni a kdltségvetés sorai. Kezdett kideriilni az igazsag!

felligyeleti f6osztalya ellendrizte a teljes kozbeszerzést, amit szabalyosnak is taldlt. Nem 4dllja
meg a helyét a beruhdzds ardnak megduplazédasardl alkotott kijelentés sem. Az Eurdpai
Unid legfeljebb azért allhat el a projekt tdamogatdsatdl, mert kétségesnek tartja a
megtérilését —irtdk.”

Nyilvan ezt mar a magyar minisztérium is kétségesnek talalta, de sajnos nem mutatta ki!

Lazar most azt mondta:
A fejlesztés igénye nem irhatja folul a j6zan gondolkodast.”

Mégis felilirja?

»Most 100 buszpar jar a két varos kozott, ami Lazar szerint jovedelmezd. Kérdéses, mi lesz

ennek a sorsa, hogyan érinti ez a MAV és Volan érdekeit.”
https://24.hu/fn/gazdasag/2017/04/28/eltunt-a-politika-sotet-alagutjaban-a-csongradi-villamosvonat/

helyzet valtozzon, egy Uj kormdanydontés kellene. Lazar Janosnak mindenképpen tisztaznia
kellene, hogy az el6készités soran milyen hibak térténtek és az el6készitésre forditott rengeteg
pénzt jol koltotték-e el, de a jogi helyezet egyel6re valtozatlan. Az dnkormanyzatnak ugy kell
cselekednie, mintha ez a projekt menne tovabb — mondta el Szeged TV-nek Nagy Sandor (szegedi-
RM) alpolgarmester.”

,Lazar Janos ugy fogalmazott, hidba azonban a kdz0s szandék, a kormany tdmogatdsa, a
Hodmezbvasarhelyt Szegeddel 6sszekotd villamosvasuti rendszer most ellehetetlendini [atszik. A
TT rendszerben hasznalhatd szerelvények beszerzése ugyanis a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
és a MAV dltal elSkészitett kdzbeszerzés eredményeként kozel dupldjaba keriiine, mint
amennyire 6k tervezték, ezt pedig nem tudja elfogadni és tamogatni, hogy a hibas tervezés és
el6készités miatt megkétszerez6djon egy beruhazas koltsége.”

Mégis ki tervezett rosszul? Ezt nem a tervezés sorrendje donti el!

A kormany ,az NFM és a MAV sulyos el6készitési hibai ellenére sem engedhet Uzleti érdekek

nyomasanak” —tette hozza.”
https://szeged.hu/archiv/33066/miniszteriumok-haboruja-tram-train-csiki-csuki

Kik is kovették el a sulyos el6készitési hibakat?

kozleményében azt irta, hogy a szerelvények beszerzése a hibds tervezés és el6készités miatt
a tervezettnek kozel a duplajaba kerilne.

Hozzatette: a térség orszaggyllési képviselGjeként és az eurdpai unids forrasok
felhasznalasaért felel&s miniszterként arra kéri a kormanyt, hogy ne vallaljon kotelezettséget
az NFM és a MAV hibajabol megdragult beruhazasra.”

Nagy batorsagra vallott, mert a legegyszer(ibb utévizsgalat kimutatta volna az igazsagot.
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»A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) szerint ,nem dllja meg a helyét az az allitas, hogy
a HodmezG6vasarhely-Szeged kozotti kotott palyas osszekottetés koltsége megduplazddott

volna.”
https://444.hu/2017/04/25/a-fejlesztesi-miniszterium-szerint-lazar-janos-nem-mond-igazat

vonatvillamos nem fér bele a keretbe. Magyarorszag egyszerlen alkalmatlan arra, hogy a
tervezett mddon, vagyis tisztan EU-s pénzbdl hozza tetd ald a Szeged és Hédmez6vasarhely
kozotti TT-t.

Es ami igazan ddbbenetes, a — természetesen egytdl egyig szigordan név nélkil —
megnyilatkozok mindegyike azt mondta, hogy mar évek 6ta, tulajdonképpen a kezdetektdl
lehet tudni, hogy a két dél-alféldi megyei jogu varost villamosként feltaro, de a koztik lévé
tavot vonatként athidalva megtevé vonatvillamos (azaz a TT-RM) nem fér bele az EU-s
kovetelményként jelentkez6 megtérilési keretekbe.”

Miért hagytak figyelmen kivil a szakértéket?

»Csak eddig senki nem mondta ki ezt a tényt, taldn azért mert a TT-nek nem volt igazi
gazdaja. A hédmez6vasarhelyi dnkormanyzat kezdte szorgalmazni, ugy volt, hogy Szeged
fogja lizemeltetni, de aztan ezt a feladatot a MAV-Startra 16csolték.

Az meg még sosem lUzemeltetett villamost, és amugy is van elég baja.”

A MAV-nak Ugy kellett ez a feladat, mint liveges tétnak a hanyatt esés. J6l tudtak, hogy a mar
meglévd haldozat fenntartdsara sem kapnak pénzt, akkor pedig miért kell szaporitani a
fenntarthatatlan szakaszok hosszat?

»A jarmlveket is neki kellett megvennie, de a szikséges infrastrukturalis fejlesztések
megrendelSje mar a NIF. A teljes projekt a NIF és a MAV gazdajanal, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumndl persze 0Osszefut, de az uniés finanszirozasért Lazar Janos
kancellariaminiszter felel.” ime, maga a az 8skaosz!

»... a projektgazdanak eleinte az az érdeke, hogy minél vékonyabban fogjon a ceruzjja,
hiszen meg kell gy6zni a hazai és EU-s dontéshozdkat, hogy érdemes foglalkozni a
beruhdzassal. Kés6bb meg elkezd egyre vastagabban fogni az a ceruza.” Itt a tipikus példa!
»A vasarhely-szegedi villamossal éppen az tértént, amit az IKEA hirdet termékeirél: el8szor az
arcédulajat tervezték meg. Azt mondtak, hogy a jarmdre legyen 10 milliard, a palyaépitésre
meg 13. Azért éppen ennyi, mert a 23 még belefér az EU ugynevezett kisprojekt
ellendrzi, de kevésbé szigoruan, alapvetéen utélag.”

Ime, a projekt hazug logikaja.

»Valahol 30 és 40 millidrd k6zott van ez a hatar (a megtériilési — RM), a 40 egy mar kifeszitett
felsd érték.”

»A vasuUtvillamos viszont redlisan 50, de inkdbb 60 milliard korll jar. Késébb az is kiderdl,
hogy miért. Tisztan unids pénzbdl tehat nem lehet megcsinalni, ez az, amit régdta lehet
tudni, de nem nézett vele szembe senki. Lazdr Janos most igen, és erre a jarmdtender
eredményhirdetését hasznalta fol alkalomként.”

A vonatvillamos (azaz a TT-RM) specialis termék. Egyrészt azért dragdbb, mert tébbet tud,
kétféle Gzemmddban kell helytallnia. De ami ennél fontosabb: egy specialis aru mindig
dragabb, mint a nagy tomegben készil6, amelynek a gyartasi koltségeit a sok gyarté nagy

erdéfeszitéssel szoritja szlintelenil lejjebb.”
https://fonodo.reblog.hu/ha-tamadjak-hosszabbitsuk-meg-makoig
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vasuti szakasz atépités soran felszedett sineket fektetik le, Algy6 és Vasarhely kozott.” A
MAV kommunikacids igazgatésaga 2017. oktdberi tajékoztatdsa szerint a felszedett
ugynevezett vissznyereményi anyag alkalmas arra, hogy rajta 100 kilométeres sebességgel
haladjanak a szerelvények. Tovabba a Kelenfold — Szazhalombatta vonalszakasz hasznalt, de
jénak mindsitett sinjei is beépitésre kerililnek a tram-train projekt keretében, az épulé 2.
vaganyok esetében is.”

https://vasarhelyihirek.hu/dragul a tram-train _beruhazas

Menet kdzben mddositottak a projekt miszaki tartalmat is!

»-. azt gondolom, hogy a beruhazas 30 vagy 35 milliard alatt maradhat, és az EU
finanszirozza.”

»,Szoritkozzon a beruhazas arra, amit eredetileg elterveztiink.”

A beruhazast ujra kell gondolni.” ,Ujratervezés kdvetkezik.”

»Az egész beruhdzas nem mehet 30 milliard folé. Csak addig mehet, amig az EU tamogatja.”
https://www.youtube.com/watch?v=31j-9t4vTfU

Ez az arleszoritds beismerése helyett egy tdmadas. A lehetetlen kdvetelése!

Nagyon harcias kijelentés, mely az adofizetGknek nagyon jol hangzik! De!

»A Modern varosok program keretében Orban Viktor, miniszterelnok és Almasi Istvan,
HodmezGvasarhely polgdrmestere ma irta ala az utolsé keretmegallapodast.” (T.i.: a Modern varosok
programot-RM.)

Szabadka"ig hosszabbitana meg a kormany tram-train vonalat
»A kormdny tdmogatja a tram-train épitését, de észszer(i aron kell megvaldsitani, és ha
lehetséges a vonalat meg kell hosszabbitani Szabadkaig.” Akkor is, ha az mar rég tul van az

észszer( hataron?
https://www.portfolio.hu/unios-forrasok/20170526/szabadkaig-hosszabbitana-meg-a-kormany-tram-train-vonalat-251681

Eld6lt! Hidba a pénzlgyi keret erds tullépése, hidba igazolddik be, hogy gazdasagtalan,
megtérilhetetlen. Mindez mar senkit sem érdekel.

http://www.hetek.hu/belfold/201706/szeged hodmezovasarhely szabadka

2017. V1.

»,Fél évszazada nem nyultak hozza

— A tramtrain realisan 60 millidrd forintos beruhdzas, amelyben van egy 20 milliardos lyuk
(magyarul: hiany-RM).

Ha ezt betomi a kormany, akkor lesz TT, ha nem tomi be, akkor nem lesz — hangsulyozta
Németh Zoltan Adam.

A lyuk pedig a MAV 135-8s szamu vonala, amelyhez a szakértd szerint legaldbb 6tven éve
nem nyultak hozza. Ha ezt nem Uujitjak fel, akkor maximum décégni tud a villamosvasut, de

nem szazzal repeszteni Szeged és H6dmez6vasarhely kozott ...”
https://www.pvdsz.hu/index.php?menu=news&type=newsshow&id=2658

Ezt minden vasutas tudta. Hol van ez a 20 milliard Ft a legels6 koltségvetésben? Hogy nem
szélalt fel a MAV a hibas kéltségbecslés ellen? Elképzelhets, hogy masként nyilatkozott a
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sziikséges beavatkozasokrol, amelynek kezdetben nem volt feladata a majdani fenntartas és
Uzemeltetés, mint az, amely egy tollvonassal a nyakaba varrtak a feladatot? Ez utdn nem
gondoltak-e azt, hogy mivel erre sem fognak fenntartasi pénzt kapni, és ha mar besétalt a
latotérbe az unids fejéstehén, akkor legyen minden aranybdl?

an jovahagyott koltségek mellett, Ujabb jovdhagyott Osszegek alapjan a TT tényleges
megépitésének minden akaddlya elharulni latszik. Osszesen 72 milliard forint A&l
rendelkezésre. Ebben az 6sszegben az elmult 3-4 évben sziletett kilénb6z6 tanulmanyok,

tervek koltsége nincs benne.”
https://vasarhelyihirek.hu/mar 72 milliardnal tart a tram train?fb _comment id=1443730369008607 1444514422263535

»A beruhdzds kettévalt — fogalmazott Lazar Janos: a Szabadka — Szeged - Békéscsaba vonal
villamositdsa a magyar allam beruhdzasa, ebbdl a Vasarhely és Szeged kozotti szakasz
dtvenmilliard forintba keriil, mig a szabadkai szakasz tervezése kétmillidrd forintot tesz ki. Es
ehhez kapcsolddik a Szeged - Vasarhely kozotti TT, amelynek a beruhdzasa 21-23 milliard
forintba keral.”

Nem tudta, hogy a vasut villamositast lefdjtak a pénzhiany miatt? igy prébalta igazolni a 23
millidrdos plafon elfogadhatdsagat, szemben a kdzben el§jott tényekkel.

,Am ha nem lenne a TT — hivta fel a figyelmet a miniszter -, a Békéscsaba—Szeged-Szabadka
vasutvonal akkor is villamositasra keriilne, amelynek egy-egy husz kilométeres szakasza 40-
50 milliardos koltséget jelent.

A TT koltsége pedig — fogalmazott Lazar Janos — a Hodmezbvasarhelyen belili palyaszakasz
megépitésének a 9 millidrdos, tovabba a csatlakozasi pontok és a két varos kozotti

palyaszakasz mintegy 10-13 millidardos 6sszegébdl adddik dssze.
,https://www.promenad.hu/2017/08/31/a-tram-trainrol-is-szolt-a-kormanyinfo/

Azaz: 40-50 + 23 = 63-73 milliard Ft!
»A kormany villamositja a Békéscsaba-Hédmezbvasarhely-Szeged-Szabadka vasutvonalat.

Ettél flggetlenll szeretnék megvaldsitani a Szeged-Hédmezdbvasarhely kozotti TT-t.”
https://index.hu/belfold/2017/08/31/kormanyinfo/

és a MAV hibajabdl dragult meg a beruhézas.”

»Noha az év elején még csupan 23 millidrd forintra becsiilte a munkat, a nyar végén mar 72

millidrd forintot kulonitett el a kormany a Szeged és Hodmez8vasarhely kozé tervezett TT-re
”

»A TT-projektet tavasszal szinesitette egy kormanyon bellli kisebb csetepaté is: aprilisban

Lazar Janos kancellariaminiszter, Hodmezd6vasarhely parlamenti képvisel6je azt kérte a

kormanytdl, ne bélintson ra a részint unids finanszirozasu fejlesztésre.”

»Brusszel kétségesnek tartja a megtérilését.”

Homolya Roébert szerint: ,A sajtdban megjelent allitasokkal ellentétben a projektre nem az arak

emelkedése jelent veszélyt, hanem az, hogy nem lesz elegendé utas, és Briisszel emiatt ugy itéli

meg, hogy a beruhdzas megtériilése kétséges.” ,A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kdzleménye

szerint a jarmUbeszerzés el6készitését, a kdzbeszerzési eljaras lefolytatdsat és eredményét a Lazar

Janos vezette Miniszterelndkség kozbeszerzési felligyeleti f6osztdlya ellenérizte, a teljes

folyamatot szabalyosnak taldlta, az errdl szélo tanusitvanyokat az eljaras meginditasakor és

lezarasakor is kiallitotta.”
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»A fejlesztési minisztérium egyébként a palyafejlesztést is tartalmazo teljes projektet 50 millidrdra

becsilte.”
https://magyarnemzet.hu/archivum/gazdasag-archivum/megtriplazodott-a-hodmezovasarhelyi-vonat-villamos-ara-3883207/#

Mindezt szemrebbenés nélkil elhallgattdk a Kormany pénzligyi ellen6rzé hatdsagai, pedig itt
adofizetSi pénzek elkotyavetyélése folyik.

jelent8ségl, koltsége nettd 57,5 milliard forint, amelynek felét magyar, felét unids forrasbdl
biztositjak.”

Ez az arany sem igaz!

»,Lazar Janos szerint amennyiben a fejlesztés bevaltja a hozzaf(izétt reményeket, Makét is
érdemes volna 6sszekapcsolni a megyeszékhellyel, tizéves tavlatban pedig a politikus Mako
és Hodmez8vasarhely 6sszekotésére is lehetdséget lat, és a megoldas a budapesti el6varosi
kozlekedés javitasara is alkalmas lehet.”

https://www.kormany.hu/hu/miniszterelnokseg/hirek/atalakitja-a-vasarhelyiek-eletet-a-tram-train

Isten Brizzen, hogy Ujabb értelmetlen, kozpénzt fald, megtérilhetetlen épités elkezd6djon!
Valdszinlien csak véletlen az, hogy mind Vasarhelynek, mind Makoénak ugyanaz az
orszaggy(lési képviselbje.

Valdszinlien ez az oka az elszurt filozéfidju szegedi 3. hid kozuti-vasuti elképzelésének is,
illetve annak, hogy a jézan ész ellenében, szilardan mintha még ma is ez lenne a tamogatott
hidvaltozat.

Miféle kapitalizmus az, ahol sorozatban sziiletnek a pénzpazarlo, ostoba elképzelések?

embert kiszolgdld kozlekedésfejlesztési beruhdzas koéltsége 73-75 millidrd forint, amelybdl
mintegy 22 millidrd forintot unids, 50 millidrdot hazai forras fedez.”

»-. mar a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban is fejtorést okozott, mivel felmerilt, hogy az
unids projekt megtériilése az 6sszes trikkel egylitt sem allhat meg ilyen magas arakon. Ha
pedig ez bekovetkezik, akkor elbukjuk a brisszeli tamogatast, az 6sszes koltséget a magyar

adofizet6k pénzébdl fedezik.”
https://24.hu/belfold/2018/06/20/25-milliard-nem-volt-eleg-lazar-tram-trainjenek-karbantarto-csarnokara/

Kiderilt, és mégis kapunk az EU-tdl erre pénzt?

részét a TT épitésénél haszndljdk majd fel.” ... akar a sinek koltségeinek negyede is
megsporolhatd a sinek Ujrahasznositasaval, ami a kés6bb meginduld kozlekedésben sem

jelent majd kockazatot.”
,https://hvg.hu/kkv/20180921 Sporolnak a hodmezovasarhelyi tramtrain sinpalyajaval

2018. Xl. ,,A miniszterelnok a hédmezévasarhelyi tram train megépitésért felel6s
kormanybiztossd nevezte ki a volt minisztert, aki a mez6hegyesi ménesbirtok és a
nemdohanyzdk érdekei felett is 6rkodik.” Azt hiszem, hogy ilyen kilonleges, szerteagazo
portfélidja még senkinek sem volt! Nem néveli mindez a mindenhatdsag képzetét?

,Lazadr Janos kormdanybiztosként nem csak a Szeged és Hodmez6vasarhely kozotti TT
megépitéséért, hanem Szeged—Szabadka—Baja-vonal kialakitasaért is felel

kormanybiztosként,”
https://infostart.hu/belfold/2018/11/06/ujabb-tisztseget-kapott-lazar-janos
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2019. V. ,Fel kell szedni azokat a sineket, amelyeket nemrég lefektettek a
Hodmez8vasarhelyt Szegeddel 6sszekdtdé TT vonalan - derdl ki az RTL Klub Hiradéjanak a
riportjabdl. A kereskedelmi televizié a 75 millidrdos projektet kormanybiztosként felligyeld
Lazar Janos volt Miniszterelntkséget vezetd miniszter helyieknek kildott tajékoztatasa

alapjan adott hirt errél.”

https://168ora.hu/itthon/valami-baj-van-felszedik-a-hodmezovasarhelyt-szegeddel-osszekoto-tram-trai-sineit-168562
Leraktak a kopott régi sineket, majd folszedték. Mindkett§ sok pénz! Mindez akkor, amikor
mar amugy is elszalltak a pénzek. Hogy volt ez a sok felelGssel leegyeztetve?

bonyolitottak, igy a koltsége a négyszeresére né6tt. Az is kérdéses, hogy mihez kezd majd a
varosi kdzlekedésben tapasztalatlan MAV az Ujszer( kdzlekedési formaval.”

A szegedi villamosok felelése az SZKT, mely helyi véarosi cég. Mig a MAV &llami. Megindul a
kozoskodés. Pedig jol tudjuk, hogy kdzos Idnak turds a hata.

»AZ eurodpai jarmligyarak mind tulterheltek, még a normal igényeket is nehezen tudjak
kielégiteni, tehat egy ilyen ritkdbb kérésre nem ugrottak tul sokan, rdadasul elég kevés
jarmdrél is van szé. Igy egyetlen ajanlattevéként a Flirt motorvonatokrdl is ismert svajci
Stadler lednyvallalata, a Stadler Rail Valencia S.A.U jelentkezett.”

Ezaltal azonban sokat romlott a projekt megtériilési mutatdja ... (Igen! Na és akkor mi van?-
RM)

. Lazar Janos alaposan fel is huzta magat a dolgon, dihos kozleményben osztott ki
mindenkit a MAV-tél a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumig, és bar a vonal megvaldsitasa
egészen addig Lazar személyes ligyének tiint, ugy latszott, mégsem mindenaron.”

Ugyes triikk volt ez is!

»HOdmez6vasarhely orszaggylilési képvisel6jeként, és az eurdpai unids forrasok
felhasznalasaért felel6s miniszterként azt kérem a Kormanytdl, hogy ne vallaljon
kotelezettséget a beruhdzas megvaldsitasara az aranytalanul megnovekedett koltségek
miatt. [...] A magyar kormany az NFM és a MAV sulyos el6készitési hibai ellenére sem
engedhet Uzleti érdekek nyomdasanak” — mondta.”

»Egyébként a projekt felligyelete kozben a Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6hoz (NIF) kerilt
at, a tram-train Gzemeltet8je pedig — mivel Szeged félt magara vallalni a fenntartast — végil
jobb hijan a MAV-Start lett.” Biztos ennek van jelentése!

»Emléksziink még a projekt kezdetén tanusitott nagy szocialista-fideszes Gsszefogasra a
villamos érdekében. 2017-ben mar masként emlékeztek a felek a dologra, Lazar ekkoriban
mar azt sugallta, hogy az egész Szeged Otlete volt, a 24.hu kérdésére ezt Botka Laszlo6 cafolta,
szerinte Lazar kereste meg 6t 2011-ben az otlettel.”

»2017 szeptemberében a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté foérumot tartott a
hoédmezdvasarhelyi lakosoknak a TT-rél. Ekkor mar kezdtek kikristalyosodni a valés szamok
is, szintén szeptemberben egy vasarhelyi kdzgy(llésen ismertették hanyadan all a tram-train.
Ekkor ugy kalkuldltak, hogy 6sszesen 62,5 milliard forintba, tehat az eredetileg becsilt 20
millidrd tébb mint haromszorosaba fog kerilnia TT.”

Akkor még csak a haromszorosnal tartottak.

»- jOtt @ mesterterv a sporolasra: hasznalt, mashonnan felszedett sinekbdl épitik meg a
tram-train palyajat. A NIF szerint igy akar 25 szazalékot is sporolhatnak a dolgon. Le is raktak
egy darabon a bontott sineket, aztan 2019 majusaban jott a hir: felszedik a hasznalt sineket,
mert kiderilt, hogy mégsem jok.” , A szakértGi vizsgdlatok soran bebizonyosodott: a hasznalt
sinek nem elég megbizhatdok ahhoz, hogy a tram-train szerelvények évtizedeken at gyorsan
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és slirlin kozlekedjenek rajtuk” — indokolta meg a dontést Lazar. Itt ismét kisebb bels6
kommunikdcids zavar alakult ki a kormdnyon beliil, ugyanis kidertlt, hogy a NIF csak utélag
érteslilt az allitélagos vizsgalatrdl, amire Lazar a sinek felszedésén hivatkozott — irja az
Atlatszé. ,Eddigre mar 80 millidrdrdl irtak az Ujsagok, de pontos dsszeget nem volt hajlandé
mondani a NIF ...”

,Azzal, hogy a MAV bekeriilt a képbe, sok kérddjel is megjelent az egész projekt koril,
ugyanis a TT esetén az eredeti elképzelés az, hogy a varosi kozlekedés megy ki a varoson
kiviilre, nem pedig a nagyvasut megy a varosba, pedig a MAV-nak féleg az utébbiban van
tapasztalata ...

Oriasi a koncepcionalis kiilénbség. A valtozas megint menet kdzben tortént!

A VEKE elndke szerint a MAV sok szempontbdél nem is érti a projektet, inkabb ny(lg a
szamukra, folyamatos problémadk vannak a szabalyokkal (hiszen mads szabalyok vonatkoznak
a villamosra és masok a vonatra).

De nem csak a belf6ldi reguldciok akadalyozzak a TT szdguldasat, ugyanis menet kozben az
EU is szigoritott az (tkozésvédelmi szabalyokon, igy a vasut-villamosnak is szigoribb
feltételeknek kell megfelelnie, ez is novelte a jarm(vek arat, valamint nehezebbé valtak a
szerelvények.

Keser(i csavar az egészben, hogy a beruhdzas felel6sei kérelmezhettiik volna, hogy a
szigorlbb szabalyok a TT-re ne vonatkozzanak, hiszen az adott kdrnyezetben nincs értelmiik,
DE AZ ILLETEKESEK EGESZ EGYSZERUEN ELMULASZTOTTAK BEADNI A DEROGACIOS

KERELMET.”

Megint egy értelmetlen pénzkidobas!

»Mas azt nehezményezi a helyiek koziil, hogy a TT vasarhelyi szakasza a belvaroson at vezet,
igy akik nem ebben a szlik sdvban laknak, tovabbra is kénytelenek bebiciklizni vagy busszal
jarni, mint eddig, igy sok hasznat nem Iatjak a projektnek.”

”... milyen lesz az egylittm(ikddés a MAV és a szegedi kdzlekedési tarsasag kozott, hiszen a
tram-train a szegedi 1-es villamos vonalan fog kozlekedni, és nem tudni, hogy mivel fog az
jarni, hogy egyik kozlekedési vallalat bejarkal a masik teriletére.”

Az igaz, hogy az drak durvan elszalltak, de a VEKE eln6ke szerint az utdkor ezzel mar nem
fog torédni, elég csak megint a 4-es metrdra gondolni, ahol mar nem sokan térédnek vele,
amikor felszallnak, hogy mibe is keriilt az egész.”

Csak egy a baj: AZ ALLAM BERUZASI LEHETOSEGE CSOKKENT A HATALMAS AREMELKEDES
MIATT. Ez a pénz nagyon jél jott volna pl. a Kiskunfélegyhaza és a Szeged kozti vasutvonalra,

ahol még szallitasi feladat is van.
https://index.hu/gazdasag/2019/08/23/szeged hodmezovasarhely vasut villamos tram train kozlekedes lazar janos nif/

Azt is j6 lenne megismerni, hogy vajon az engedélyez6 hatdsag elbirdsai alkalmazasakor
szempont-e a praktikussag, az addéfizet6i pénz kimélése, az olcsobb megoldasra torekvés,
kiilbnos tekintettel arra, hogy a TT nagyon egyedi eszkéz! Onvédelembdl nincs-e esetleg
tulbiztositas?

https://www.napi.hu/magyar vallalatok/hodmezovasarhely-szeged-tram-train-epites.687864.html

6.

Miért valasztottak a TT-t? Lehetett volna mas is? Sajnos, igen!

A 2013-as anyag szerint 4 fejlesztési valtozatot elemeztek, a fentebbi rajz szerint. A két
alapvaltozat: az egyik az el6varosi vasut, mig a masodik a TT. Szamomra egyre nyilvanvalébb,
hogy a legkedvez6bb az el6vdarosi vasuti megoldas lett volna.
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Kivalasztott valtozat: IV. valtozat

SZEGED HMVH

Hoédmezovasarhely,
MAV Nagyallomas
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Békéscsaba - Szeged kazott

KOZOR tramiraen rendszer
walkil

fofosriées,
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L)
Szeged palyaudvar

Ofti framinan rendszer
bevezetése hodmezivasirmelyl vilamosvasit fefesziéssel

http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/3/13 Hodmezovasarhely Onk Szeged es Hodmezovasarhely tramtrain tervezett uzeme.pdf

MUszaki szempontbdl az egyik
legdsszetettebb projekt a tram-train projekt.

Esetinkben nem egy egyszer(
vonalhosszabbitast terveziink, hanem egy Uj
Uzemet kell felallitanunk, ,bizonytalan”
jogszabalyi kdrnyezetben.

Eurépaban szamos helyen Gzemel, de nincs két
egyforma.

Pl. csak Kasselen belGl harom kilénbézé tram-

train rendszer Uzemel.
http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/1.%20TramTrain%20rendszerek%20Eur%C3%B3p%C3%A1ban%20%C3%A95%20megval%C3%B3s
%C3%ADt%C3%A1sa%20Szeged-H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhelyen%20-%20SZKT.pdf

Fontos: a kétféle meghajtas miatt bonyolultabb a jarm(, mert egy motor helyett a TT-be
kétféle motor kell ennek a fenntartasi, szerel6i gondjaival. Mivel a jarm{ Oszvér, az
alkalmazas jogi kornyezete is dsszetettebb. Mivel a jarm( bonyolultabb, csak kevés helyen
gyartjak. Szemben pl. a Stadler itthon mar ismert nagyvasuti szerelvényeivel, emiatt minden
kozbeszerzésnél jéval dragabbak a TT jarmlivek. Mint az el6bbi tablazatbdl lathatd:
Eurdépaban sincs egy kiforrott valtozat a TT-re.

Hogyan nem jutott esziikbe a Szeged-Rdkus palyaudvar feldjitdsa, majd mai korhoz ill§
villamositott vonatok s(r(ibb jaratdsa Szeged és Vasarhely kdzott.

A szegedi autdbusz pdlyaudvar ma a Mars téren van. A Volan el6dei évtizedek 6ta keresik a
normalis palyaudvar helyét Szegeden beliil. Az elsé kiszemelt hely éppen a Rdkusi palyaudvar
el6tti tér volt. Ide beengedtek egy plazat, mely hatalmas teriiletpazarlassal elépitette a teret.
Meégis, lenne lehet8ség ide tenni az Uj buszpalyaudvart, hiszen itt taldlkozna a vasut a TT, a
troli, a busz, a villamos, a taxi, a kerékpdros tomeg orszagosan egyediilall6 mddon. Ha
Szeged belvarosi kozlekedése atall az elektromosra, akkor az autépdlyakon érkezd nem
elektromos buszokat Szeged szélén — az autdépdlya csomdponthoz legkdzelebb - kellene
fogadni és nem atrangatni azokat a teljes belvaroson. Ehhez azonban megint az a bizonyos
jozan ész kellene.

Készitettem errél egy elhelyezési vazlatot, melyen a fekete téglalapok a buszok:
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Miért volt sziikség a kdozoskodésre teljesen kiilénbdz6 cégek kdzott? A MAV maradhatott
volna a sajat vaganyain, az SZKT pedig a szegedi villamoshdalézaton a jél bejaratott
szabvanyai, elGirasai szerint.

Egy kivalé adottsag: ,,... a vildg legnagyobb FLIRT-flottdja a MAV tulajdonaban taldlhatd.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Stadler FLIRT

Ez a jol ismert villanymotoros valtozat, melyhez fels6vezeték kell:

1 Flaza 4dslatd pasecks
m benaid p
1

A Németorszag részére készilt jarmd ,legnagyobb sebessége akkumuldtoros lizemben 140
km/dra, kozvetlen felsGvezetékes taplalas esetén 160 km/dra.”

»A Stadler a Flirt Akku tipust a meglévé Flirt 3 moddositasdval hozta létre, csak az
energiaellatas valtozott azzal, hogy akkumuldtort szerelt a jarm(ibe. Az energiatarold
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rendszer tolthet6 a fékezéskor felszabaduldé energidval, felsGvezetékrél vagy allandé
toltépontokrdl is. A jarm{ hatotavolsaga nyolcvan kilométer, igy a Stadler szerint a nem
villamositott német mellékvonalak négyotodére alkalmas a Flirt Akku. A teljesen lemerilt

akkumulator-csomag husz perc alatt télt6dik ujra fel.”
http://iho.hu/hir/itt-a-stadler-uj-termeke-a-flirt-akku-181026

»A FLIRT-eket elektromos vontatémotorok hajtjak meg, ,Power Pack” &ltal biztositott
energidval. A Power Pack egy specidlis egység, amely az egyes vonatok kdzepén helyezkedik
el, és legfeljebb 4 dizelgenerdtort tartalmazhat ...” Azaz: a Diesel motor egy aramfejleszt6t

forgat, melynek villamos energidja hajtja a villanymozdonyokat.
https://www.otrainfans.ca/future-fleet/stadler-flirt

Van a valasztékban csak Diesel-motoros valtozat is.
A texasi Fort Worth kozlekedési hatdsdga nyolc négyrészes dizel motorvonatot vdsarol a

Stadlert6l.

Nyilvan ilyen lenne a Szegednek megrendelt TT is, ha nem kérnék abba a villanymotor
beszerelését. Nem keverednek a hasznalati jogok, sokkal egyszer(ibb lenne a jarmdjavitas az
egyfajta motor miatt.

7.

Mifélék a beruhdzasi, lebonyolitasi folyamat elemi hibai?

7.1

Legtdbbszor van egy ideoldgia, egy kitalalt filozdfia.

A TT esetén ez az ATSZALLASMENTESSEG. Mintha ez egy rettenetes csapas lenne. Pedig csak
az szamit, hogy az atszallds mennyi id6t vesz igénybe. Kivdléan miikodik Budan a Széll
Kalman tér, amely egyetlen atszallitd tér. Szegeden ez a Rokusi vasutallomads el6tti tér. J6
tudni, hogy Szeged és Vasarhely esetében az atszalldsmentesség inkabb csak mese. Csak
legfeljebb azokra vonatkozik, akik a villamos-vonalak szomszédsagaban élnek.

HODMEZOVA&&RHELY

http://www.mav-
thermit.hu/fileadmin/downloads/4.6/12/1.%20TramTrain%20rendszerek%20Eur%C3%B3p%C3%A1ban%20%C3%A9s%20megval%C3%B3s
%C3%ADt%C3%A1sa%20Szeged-H%C3%B3dmez%C5%91v%C3%A1s%C3%Alrhelyen%20-%20SZKT.pdf
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Vasarhelyen a vasut délIrdl érinti a varost, annak a szélén. A vasut vonalak fentebb feketék.
Lathaté az, hogy ettdl északra van az egész varos (a szirke folt). Végul kék szin(i vonal jelenti
a bevitt, az 4j villamos-vonalat. Ez is zommel délen lesz, j6 messze a varos északi szélétdl. A
villamos-vonal legészakibb pontja kb. 2,5 km-re van a varos északi szélétél. A nyugatitdl 3-3,5
km-re. Tehat mindenképp kell valamilyen mas jarmdvet is hasznalni, azaz at kell szallni. Ez
lehet bicikli, motorkerékpar, személyautd. Szegeden teljesen hasonlé a helyzet. A 2-es
villamos (=TT vonal) a Kossuth sugariton megy. En Szeged egyik lakételepén, a varos északi
szélén, Tarjanban élek. Ha fel akarok (lni a TT-re, akkor egy masik villamossal a kozelébe kell
jutni. De miért tenném ezt, hiszen Tarjan csak kb. 20 km-re van Vasarhelytél, remek
buszkapcsolattal. Mennyi id6t kérnek a lehet6ségeim? Ha busszal megyek, akkor max. 25
perc alatt Vasdrhelyen vagyok. Ha a TT-el, akkor 15 percig bemegyek a TT vonaldig a Kossuth
sgt-ra. Majd ezzel, innen 4tmegyek 30-45 perc alatt Vasarhelyre. igy a TT-s menetidd: 15+30-
45 = 45-60 perc, tobbszordse az el6z6nek. Tényleg kiilonleges megterhelést jelentett volna
az utasnak Szeged-Rdkus vasutallomason leszallni a helyi villamosrél az dllomasépilet egyik
oldaldn, atsétalni az éplilet masik oldalara, fellilni az el6bbi s(ir(in jaré6 motorvonatra? Ma a
Széll Kalman téren tdbbet gyalogolok atszallaskor, mint itt kellett volna. Hova lett a jézan
ész?

7.2

Bloffre épul szinte minden allami projekt, majdnem mindnél egy nagyon alacsony dsszeggel
rekldmozzak a projektet, ez a ,beeteté ar”, indulé ar, melyre a politikusok kénnyen
rabuknak. A TT-nél ez 18 milliard volt a Bioddémnal 10-16. Ma az elsé 70-80-ndl tart, a

masodik 63-nal.
https://greenfo.hu/hir/akar-gigabukta-is-lehet-az-allatkerti-biodom/
https://index.hu/techtud/2019/12/17/meg ket ev_es meg huszmilliard kell a biodom megnyitasahoz/

Az otletgazdak a valds arnal nagysagrendekkel kisebb 6sszeget allitsanak be, és a hirekben
ezek a becsillt szdmok jelennek meg, amikor elGszér beszélnek egy Ujabb beruhdzas
megvaldsitdsardl. Forrdsunk szerint egyszer(i meggondoldsok diktaljak ezeket a becsléseket:
ha kisebb az ar, az érdekeltek reményei szerint a kormdanyban is sokkal kénnyebben kap
majd zOld utat a projekt, és a kormdny is kdnnyebben tudja kommunikalni az ujabb
kiadasokat.”

»A szerényen bedrazott elképzelések azonban a legfels6 szintl igen utdn szinte rogton

dragulni kezdenek.”
https://24.hu/belfold/2017/03/03/bloffre-epul-szinte-minden-allami-projekt/

»A nagy allami épitkezések kdz6tt ma mar csak elvétve akad olyan, amelyre a politikusok
altal kedvelt atadasi linnepségig valdban csak annyit koltenek, mint amennyit az els6
hivatalos déntéskor beterveztek.”

A kormany nem is tehet mast, minthogy ujabb és ujabb

millidardokkal fedi el a korabbi bloffoket.

»Ma mar nehéz elképzelni, hogyan szamolhattak példaul a Puskas Ferenc stadion kezdeti
terveinél.

A Nemzeti Sportkdzpontok irdnyitasa alatt 2013-ban még azt allitottak, hogy 70 milliard
forintbdl egy szuperstadiont épitenek Ugy, hogy abban a futball- mellett atlétikai palya,
sportmuzeum, 180 szobas szalloda, konferenciakdzpont, irodahdz, mélygarazs és szamos
mas funkcid is lesz. A projektet két éve — még a Népstadion bontasa el6tt — Flirjes Baldzsnak
adtdk at, aki azonnal kidobta az extra funkcidkat, de még szimpla focistadionra csupaszitva is
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100 millidrdra becsiilte a koltségeket. Az épités még azdta sem kezd6dott el, de a kormdny a
mult héten emelte 190 millidrdra az épitkezés keretét.”

»Az Uszévébé rendezési jogdnak megszerzése el6tt Gyarfds Tamas — még Uszdszovetségi
elndkként — a teljes vilagbajnoksag szervezési koltségeire prognosztizalt 25 millidrd forintot,
az Uszépalota arat pedig szerény 8 millidrdra tette.”

A beruhdzasok hatterét ismerd forrasunk szerint a
projekteket lebonyolitd rendszer 0Osszes szereplfje
tisztaban van azzal, hogy a kezdeti szakaszban kiadott
becslések a kozelében sincsenek a majdani valds

kiadasoknal, azaz lényegében bloffnek tekinthetdk.
Ennek ellenére senki nem tesz semmit a koltségvetési
pénzek elfolyatasa ellen.”

https://24.hu/belfold/2017/03/03/bloffre-epul-szinte-minden-allami-projekt/
Valészinlen ugyanezen modell szerint készlilt a 4-es metrd is.

7.3
A palyazatok beaddsa soran sajnos szinte sohasem készil épitési, kiviteli terv!

Az évtizedek alatt bevalt tervfajtdink:
e atanulmanytery,
Ebben kell feltarni a lehetséges megoldasi javaslatokat, a lehetséges valtozatokat,
mivel mindig tobb megoldasa lehet egy problémanak. Majd azokat egységes
szempontok alapjan 6ssze kell hasonlitani, mindsiteni kell. Végil ez alapjan
javasolni kell a beruhazonak az optimalis valtozatot! Ez a tervfajta tehdt a

beruhazénak késziil, megkdnnyitve a helyes valtozat kivalasztasat.

Ez mar csak egy tervvaltozatra készil! A terv célja bemutatni azt, hogy az
objektum megépithet6 a rengeteg kulonféle pl. régészeti, vizugyi,
kornyezetvédelmi, talajtani, kozlekedési stb. szakhatdsagi el8irds, jogszabaly
ellenére is, vagy be lehet vetni valamilyen karos hatdst enyhit6 beavatkozast,
karmérséklést. Ez a tervfazis az engedélyezd hatdsagnak készil, akit nem
érdekelnek a mennyiségek, anyagmindségek!

A kifejezetten a kivitelez6nek készil. Tartalmazza a kitlizési adatokat, a
[étesitmény geometriai adatait a kitlizésiekkel egyltt, a pontos épitési
mennyiségeket, az épitési anyagok mindségi elbirasait, és az egyes projektrészek
megkovetelt mindségi elbirasait. Pontosan ez rogziti a projekt mdszaki tartalmat.
Nyilvan azért mert az épitési koltséget ezek hatarozzak meg. R tervfajta
megmondja, hogy mit, mekkorat és mibdl kell épiteni.

A leend6 kivitelez6 kivalasztasat szolgalja. Itt irjak le, hogy melyek azok a
feltételek, amelyeknek a jov6beli kivitelez6nek meg kell felelni, az elvart
referencidit, tovabba itt rogzitik az elvart épitési id6tartamot, a fizetési
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feltételeket a kozbeszerzési torvény elbirdsai szerint. E tervfajta meghatarozza,
hogy ki és milyen feltételekkel épithet.

Mivel menet kézben néha sziikséges eltérni az épitési, kiviteli tervtdl, az épités
utan rogziteni kell a megvaldsulds kori allapotot. Ez megadja, hogy végil is mi
készilt el.

Lathatd, hogy minden tervfajta mas, egyedi, mert mindek mas a célja. Lathatd az is, hogy
ezek egymassal nem helyettesithet6k. Meg kell akadalyozni azt, hogy barmelyiket barmelyik
masik tervfajtaval helyettesitsék, mert erre épp a mads tartalmuk miatt alkalmatlanok.

Osszekeverni, dsszevonni, barmelyiket kihagyni, 6sszevonni, egyszerdsitett tartalmat el&irni
a csalas elsé foka.

Az id6hianyra hivatkozas a legf6bb indok. Kilénb6z6 nagyon hatdsos nevekkel Ujabb és
Ujabb tervfajtak kitalalasa is gyakori, de ezek azonosak a kdosszal! Mintha nem lenne elég a
tanulmanyterv fogalma. Helyette behozzak a megvaldsithatdsagi tervet, mikbzben ma mar
barmi megvaldsithatd. Fokozzak ezt a részletes megvaldsithatdsagival, mint a TT-nél.

Az engedélyezési tervet nem lehet egedil kihagyni a hatdsagok miatt. Nem szabad azonban
abba belemenni, hogy ezzel induljon el a kivitelezés. A hatdsag gyakran ir el6 valamilyen
tervtél vald eltérést, melyet minden el6tt at kell vezetni a kiviteli terven. Ha nincs id6, nem
szabad belefogni, mert a projekt menthetetlenil kékanyolas lesz, mely kicsuszik a rendes
projektiranyitas kezébdl.

Mint a TT-nél is kiderilt: 7 év utan sem lehet tudni a végleges koltséget.

Meg kell akadalyozni, hogy a Kkiviteli terv készitése elmaradjon, azt mindenképp a
tendereztetés el6tt el kell késziteni. Meg kell akadalyozni, hogy palyazni barmilyen tervvel
lehessen, erre csak az épitési, kiviteli terv alkalmas.

Egy Uj projekt allami befogadasara csak a kiviteli, épitési terv adatai alapjan készilt és
ellenérzott koltségvetés és igaz megtériilés-szamitas UTAN szabad!

Mintha a vilag legtermészetesebb dolga lenne a mérhetetlen dragulas! ,E szerint azért
dragult az épitkezés, mert az egy , organikus folyamat, mely sordn szamos, el6ére nem lathaté
igény és kihivas merdl fel”. Csakhogy: azért vannak a tervezési fazisok, tervek, hogy ilyen ne
fordulhasson el6! Semmi ,,organikus folyamat”, semmi kihivas!
https://24.hu/belfold/2017/03/03/bloffre-epul-szinte-minden-allami-projekt/

A fentebbi 5-féle terv az épitémérndki tudomdny, szakma legf6bb vivmdanya,
csUcsteljesitménye.

Lathatdan e tervek tervhierarchiat alkotnak, ahol mindegyik tervfajta a megel6z6n alapul,
arra épdul.

Egyik sem ismétli meg az el6z6t.

Az 5 tervfajta mar régen bevalt, semmi szlikség sincs az ettdl vald eltérésekre, nem kell a
meleg vizet Gjra feltaldlni. Még a neviiket sem lenne szabad mdédositgatni.
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A feladat akkor valdosul meg a legteljesebben, legpontosabban, ha egy projekt sordn mint az
5 tervfajta mind elkészil, egymas utan!

Nincs mas teendénk, mint

a) minden tervfajta esetére leirni annak céljat és megadni e tervfajta minimalis
tartalmat Ugy, hogy semmiképp sem lehessen ezt kitrikkozni, elferditeni.

b) Minden tervezési lépcsé utan a tervet tervellen6rzésnek kell aldvetni. E folyamat
soran ellendrizni kell azt, hogy a tervez6 betartotta-e a terv tartalmara vonatkozé
el6irdsokat. A tervkészités dijat csak akkor lehet kifizetni, ha ez maradéktalanul
teljesil!

c) atervellenérzési eljards jegyz6konyvét minden esetbe csatolni kell a tervhez, amely e
nélkdl érvénytelen, felhaszndlhatatlan.

d) Valamely terv tervezGi dijat csak akkor szabad, ha a tervellenGr az altala szlikségesnek
taldlt valtoztasok atvezetését irdsban leigazolta.

e) EI6 kell irni azt, hogy barhol pdlyazni csak akkor lehet, ha az el6készitési folyamat
soran elkészitették az el6bbi lista elsé 4 tervét egymas utan! Kimondani: palyazni csak
épitési tervvel lehet.

Ez nyilvdn az elején torlddast okoz. Lehet sirankozni, hogy nem tudnak pdlyazni. Azonban
mar joval a palyazat megjelenése ELOTT idében el kell kezdeni a hosszadalmas tervezési
folyamatot.

Nem szabad semmiképpen megengedni azt, hogy a tervfajtdk tartalmat moddositsak és
egyiket a masikkal helyettesithessék.

Legyen ezek szabdlyok be nem tartdsa csalas!

7.4

Szinte soha nem tér6dnek az Gizemeltetési és a fenntartasi kdltségekkel.

Pedig mig az épités koltsége csak egyszer jelentkezik, az izemeltetés és a fenntartds koltsége
az atadas utan minden évben jelentkezik! Azt is tudni kellene, hogy unids vagy allami
tdmogatds mindig csak az épitésre és soha nem a fenntartdsra, lizemeltetésre vehet6 fol.
adofizetSt és nem a dontéshozd, szalagvago politikust terheli.

»-. @ Biodom havi fenntartasi koltsége egymilliard forint koral alakulna, amire szintén nincs
pénze a varosnak.” Na és rendben van, hogy ez az épités el6rehaladott dllapotaban deril ki?
»--. SOk bizonytalansag van a projekt koriil, és két dolgot nem tudni még: hogy mennyi lesz a

bevétel és mennyi a kiadas.”
https://nepszava.hu/3060994 elengedi-a-fovaros-a-biodomot

7.5

Menet kdzben gyakran lényegesen és dragito jelleggel valtozik a m(iszaki tartalom. Mindig
van egy mese a koltségek drasztikus emelkedésére, a hatarid6k kicsuszasara, pl. a
Bioddmnal:

,Ot hektdrra nétt példdul a Pannon Park teriilete, az Uj teriiletrészek 4allatkerthez
csatolasdval né6ttek a koltségek is, médosult a mdszaki tartalom is. Bekeriiltek a keritésen
kivili terliletrendezési munkdk, meghosszabbodott a beruhdzas id6tartama, ezzel a
munkabérkoltségek is néttek, valamint a 3-4 évvel ezel6tti becsléshez képest nétt bizonyos
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nehezen becsllhet6 projektelemek ara is, illetve olyan projektelemek koltségei is ismertté
valtak, amelyek kordbban nem szerepeltek a becslésekben: elkésziiltek példaul a

hulldmvasut korszerdsitésének tervei.”
https://index.hu/techtud/2019/12/17/meg ket ev _es meg huszmilliard kell a biodom megnyitasahoz/
https://444.hu/2019/12/19/budapest-semmikepp-nem-fogja-allni-a-biodom-befejezesehez-szukseges-20-milliard-forintot

7.6

Kell ez ide? Kell ez nekiink?

Nekiink altaldban nem, anndl inkdbb a szalagvdgdst akard politikusoknak. Sok projekt
azonnal elbukna, ha ezt a kérdést az elején feltenné valaki.

Valdéban nagy itthon a sziikség egy magyar diznilendre? Még erre is futja? Nem lenne ennél
sokkal értelmesebbet taldlni. A TT-nél prébaltam igazolni az sziikségtelenséget.

http://epiteszforum.hu/biodom-es-magyar-diznilend-grandiozus-csaladi-elmenypark-lesz-a-kibovult-allatkertbol

»A komplexum harom medencéjét 6sszesen csaknem egymillio liter tengerviz tolti meg, a
legnagyobb 660 ezer literes, ezzel jelenleg a masodik legtébb tengervizet befogadd medence
ma Magyarorszagon (a biodém leendd tengervizes medencéje viszont jéval nagyobb lesz).”
Készil pl. capasuli, ,,... ahol egy sor klldnleges tengeri ragadozét nevelnek a leend6 biodém
medencéi szamdra”. ,,A TENGERVIZET EGYEBKENT NEM A TENGERBOL HOZZAK, HANEM
HELYBEN KEVERIK KL.” ,,... a teljes egymillié liternyi vizmennyiséget atforgatjak éranként.”
»-EUrépa legjobb szabadidds Iétesitménye lesz.” — gondolom azoknak, akik a belép8t majd

le tudjak szurkolni.
https://index.hu/techtud/2018/12/14/elkepesztoen brutalisan nagy lesz az allatkert biodomja/

7.7

Lehet, hogy raadasul még torzo is marad? Bizonytalan lehet a beruhdzas jovje?

Avagy: ugyis kihluzza a szekeret a sarbdl a kormany! Politikai zsarolas, politikai alkuk mindig
voltak és lesznek. Nosza, csak bele kell vagni, aztan lesz, ami lesz! Most, hogy az épitmény
készliltségi foka 75%-0s, még a szélséséges megoldas is lehet realitas. A TT-nél torzé marad a
47 sz. f6ut elkezdett négysavositasa. A nép pedig mindent elfelejt, mint a 4-es metrénal.

Ha majd az elkésziiltekor jon sok magas rangu vendég, és atvagja a szalagot, gondoljunk egy
alapjaiban elszart folyamatra, a folyamatos valasztasi kampanyokra, és egy létesitményre,
melyet értelmetlendl ravarrtak a minden déntési helyzetbdl kiszoritott adofizetSkre. Hiszen a
fenntartasi koltség évrdél-évre is ket fogja terhelni és nem a szalagvagokat.

A MMK szervezett Beruhazas-lebonyolitoi Mesteriskolat. Nem tudom, hogy 6k felismerték-e
a bioddm-modellt, ha igen tettek-e valamit ellene. Vajon elegendd hangsulyt kapott-e
képzésuk soran a tervezés, a tervzslri intézménye. Elhangzott egy j6 hosszu felsorolas
bizonyos szervezetekrél, akiknek meg kellene akadalyozni a biodém-modell terjedését. Ha

esetleg nem, akkor a kovetkezén napirendre kellene t(izni.
https://mmk.hu/informaciok/hirek/bl-mesterikola-zaronap

Kérem a MMK Mérnék Ujsag Szerkesztéségét dolgozatom megjelentetésére, kdzzétételére,
akar tobb részletben is, hatha hatart tudunk szabni a rettenetes pazarlasnak! Valamint még
arra, hogy a kisfilmben megnevezett tamogatd szervezetekhez juttassa el irasomat.

2020. VII. 2.

"... Ujabb 8,5 milliard forint érkezik a vasarhelyi villamosvasut fejlesztésére."

"Lazar Janos, a beruhazasért felel6s kormanybiztos csutértok délelétt a Radid7 miisoraban
elmondta, a Tram-train egy nagyon biztonsagos, hatékony és gyors kozlekedési eszkoz lesz,
hiszen példaul a Janos vagy Kossuth tértél a szegedi Széchenyi tér harminc percre lesz."
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»A miniszterelndknél tébbszor jartam az elmult id6szakban és elfogadta a javaslatomat, ezért
a Kormany jévahagyta, hogy a jelenleg gyartasban Iévé 8 darab Stadler jarm{ mellé még 4-et
rendeljenek” — hangsulyozta Lazar Janos."

"Lazar Janos kiemelte, ez hazdnk egyik ,legizgalmasabb és legnagyobb kozlekedési
projektje”, hiszen, mint fogalmazott, ,arra még nem volt példa, hogy Magyarorszagon két
varost villamossal kdssenek Ossze”. Mivel Szabadka felé vasut és villamospalya épitését
rendelte el a Kormany, igy Vasarhelyrél 2023-2024-ben Szabadkara egy 6ra alatt el lehet
majd jutni a villamossal."

"Lazar Janos reményét fejezte ki, hogy sok mas mellett végre olyan tényezd miatt is
felfigyelnek Ho6dmezdbvasarhelyre, amely az orszag egyik legkivaldbb dolga lesz."

"A beruhdzasért felel6s kormanybiztos szerint torténelmi jelent6ségl, hogy Szeged és
HdédmezG6vasarhely villamossal is 6sszekottetésbe keriil. Hozzatette, 15-20 év tavlataban akar
ikervaros is lehet bel6lik, ami Oridsi gazdasagi és tarsadalmi lehet6ség és ,az, hogy
Szabadkat is be tudjuk ebbe kapcsolni, nemzetstratégiai szempontbdl nagyon fontos” — zarta
gondolatait."
http://www.vasarhely24.com/vasarhely/lazar-janos-a-tram-train-egy-biztonsagos-hatekony-es-
gyors-kozlekedesi-eszkoz-lesz

Amig buszok tomege jart a két varos kozott, sem lett itt ikervaros.

Elég lényeges a kormanybiztos ur vélemények valtozasa ahhoz képest, hogy egykor
kimondta: kell ez a beruhazds, de nem barmi dron. Nyilvdn nem szamit ebbe bele az
adofizet6k pénze, mely "a miniszterelnoknél tobbszor jartam" - beruhazasi modszerrel
épithetd. A kormanybiztos ur szoba sem hozta a megtérulést, mely valamikor annyira fontos
volt.

Ja, és igy talaljdk manapsag:

s
Uasarnﬂlu 25 =3 VASARHELY KEKHIREK KOFALONTUL SPORT P

E=ZmEm Hatalmas siker: Gjabb 8,5
millidrdot kap a vasarhelyi Tram-Train!

Hogy hatalmas siker lenne? Rendkiviilinek inkabb az!

Az elsé MAV-os reakcio:

"Kozleményt adott ki a vasuttarsasag, egyelére van még egy kis gond a szamokkal, de ne legyenek
kétségeink, megoldddik minden."

"... @ Magyar Kozlonyben megjelent 8 milliard 500 millid kicsit kevés, csak a négy szerelvény tobb,
mint 9 milliard, 4llitja a MAV-Start."
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"Viszont a plusz négy vonat 9 millidard 200 milliéba kertl, 700 millidval tobb, mint a hatalmas
sikerként kommunikalt 8 milliard 500 millié forintos plusz tdmogatas.

Es akkor még a ,biztonsagis dolgok” ebben nincsenek is benne."

https://szeged.hu/hirek/35691/tramtrain-a-magyar-kozlonyben-megjelent-8-milliard-500-millio-kicsit-keves-csak-a-negy-szerelveny-tobb-
mint-9-milliard-allitja-a-mav-start

Raaddsul Szeged-Rdékus dllomas és Hodmez6vasarhely —Népkert allomas kozott marad a
Diesel-lizem, hiszen koltségcsokkentés miatt kihlztak a vasutvonal villamositasat!
TEHAT MEG NAGYON NINCS VEGE!

Remélem, az atadaskor nehéz kormanykitlintetések potyogdsa is varhaté, de legalabb akkor,
ha a beruhdzas értéke eléri a 100 millidrd Ft-ot, bar vannak, akik szerint ha minden egyéb

beruhazdast beszdmitanank, ami a tram-train elkészilt, mar ma 120 milliard koril jarnank.

Szeged, 2020. marcius 27. és 2021. oktdber 14. kozott



