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Mint lathatd: egy kozuti hiddal képzelték el Szegedet. Pedig vilaglatott embernek irjak le, aki
feltehet6en lathatta Pragat, Rdmat, Bécset, Pdrizst, a nagy német varosokat.

Lathatta, hogy szinte egyik sem |étezhetne egyetlen hiddal.

Nem tudom elképzelni, hogy miért nem gondolt varosa fejl6désére. Vajon akkor is
elegenddnek tartotta az egyetlen kozuti hidat?

A vdros Uj térképén legalabb néhany helyen jelezhette volna azt, hogy idével azokra a helyekre
hid kell majd. Sajnos azonban ilyesmirdl még a varos Ujjaépitésrél sz6ld6k konyvében sem irt.
Legalabb a maiaknak lenne hivatkozasi alapja.

Hogy lehet az, hogy azoknak kérutaknak a végére, amelyeket kivitt a Tiszadig, nem gondolt
hidat?

Feltételezhet6, hogy kozeledési beallitottsagu szakember nem vett részt vele a
varostervezésben, mivel minden forgalmat a varos egyetlen pontjaba, az egyszem hidra,
zsufolt be. Az egyéb megoldasaibdl is arra lehet kovetkeztetni, hogy az Uj varosban nem a
kozlekedés volt a legfontosabb szempont.

A hid a tervezett varos kdzepén lenne, ha nem lett volna a varosa aszimmetrikus.

A dolgozatomban szeretném bemutatni, hogy egy rész dontés a folyamat elején szinte
vonzza magahoz a tovabbi fals gondolatokat, melyek a vége felé mannyira szovevényessé
tehetik a helyzet, hogy tobbé a kisiklatott allapotbdl mar szinte nincs visszaut.

Egy normalis vilag fejlesztési elképzelése
A kés6bbi korok mérndkei ezt az el6bbi elemi hibat id6ben észre is vették, és megpréobalték
helyesbiteni.




6. abra: A 2010-ben érvényes telepalésszerkezeti terv

Szeged, Magyar varostorténeti atlasz 3. 2014.

Ez volt a varos rogzitett, elfogadott elképzelése volt még 2010-ben!

Azaz:

Halvany kék szin jelzi a szegedi Tiszat. Ezt 4 hid keresztezi:

1.

2.
3.
4

7 7

a Nagykorut északi oldali végén a mai Bertalan hid, azaz a 43 sz. f6ut atvezetése.
A varos kdzepén a mai Belvarosi hid.

A Nagykorut délé végén a tervezett Déli Hid.

Végiul legalul egy wvasuti hid, a Dorozsmai vasutallomdsi vonal
meghosszabbitasaként, amely a valamikori temesvari, egykor az Orient expressz
altal is jart, irdny visszahozatala lenne.

Roviden: két meglév6 és két tervezett hid! Most 2022, van, azdta is ezt a témat ragjuk,
el6rehaladas nélkul.
Nem szamitom ide az M43 autdpadlya varoson kivili hidjat, mely azéta szintén elkésziilt.

Miért is volt természetes, a j0zan és szerinti ez a dontés?

Azért mert besimult a kor épitési tendencidjaba!

Ha ugyanis valahol hid éplilt egy mar meglévé hid kdzelében a Tiszan vagy a Dunan, akkor az
a meglévé MELLE és soha nem vele EGYBE épiilt. Pl.:

A Csongrad-szentesi kdzuti hid a meglévé vasuti hid MELLE!
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Az algy6i kdzuati hid a meglévd vasuti hid MELLE?
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A komaromi kézuti hid, a meglévé vasuti MELLE épitve (az EU tdmogatdsaval!)

[Komaromi vasuti 6sszekotd hid
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A Maros kézuti hidja a meglévé vasuti hid MELLE épitve, akkor is, ha ahhoz kézel, de KULON!
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De meg kell emliteni, hogy a sokaig k6z6skédS dunafdldvari (Beszédes Jozsef) hidrél LEVETTEK
a vasutat!

Van ugyan még egy vegyes hasznalatu Duna hid, a bajai, Itt azonban annyi a kotottség, hogy a
kdzeljov6ben nem lesz pénz a kdzut és a vasut szétvalasztasara.

Most késziil a VO terve, amely egy Budapestet délrél elkeriil6 vasutvonal terve, mint az
autépalyds MO. Mar tudhatd, hogy 6nallé hidja lesz a Dunén, és azt NEM EPITIK egybe
mondjuk a mar meglévé dunaujvarosi Pentele hiddal!

Ezek utan teljesen természetes dontés volt, hogy Szeged két tervezett hidja KETTO hid!
Szegeden az nagyarviz 6ta nem terveztek kdzos hasznalatu (vasuti és kozuati) hidat!

Az el6bbi koncepcidé magas szintli elismerése
Mi volt Orban Viktor miniszterelnok ur véleménye 2002. |. 29-én a szegedi hidakrdl, melyet
kozreadott a Délmagyarorszag? http://dm.ek.szte.hu/sztekk/delmagyar?dmp=2002+24+3
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Orban Viktor tehat elfogadta a Varos javaslatat a kéthidas megoldast! Ezutan fordult a feje tetejére
a vilag!
Nem lehetne idaig, a normalitasig, visszamenni, inkabb visszatalalni?



A kisiklds kezdete, amikor néta nagyon félrecsuszott
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Dr. Botka Laszlé ur, a varos polgarmestere, mesélt a Varosi Televizidnak, a Kdzéleti Kavéhaz
kozonségének. Evnyitd tajékoztatdt tartva a Varos elképzeléseirdl 2016. 1. 28-an.

A Déli hidra vonatkozo részt 48:20 perc kordl lehet elérni.

,Ennek a 7-éves ciklusnak 1ét legfontosabb beruhdzasa a Déli hid és a fedett uszoda. A Déli
hiddal kapcsolatban pozitiv hireket tudok Onéknek mondani. 2002-ben, amikor meg
tatszettek vdlasztani el6szor vdlasztani polgdrmesternek, azt mondtam, hogy Szeged
kovetkezG két évtizedének legfontosabb feladata az M5 autdpalya az elsd, az M43 autdpalya
masodik, a Délihid a harmadik. ... Akkor elmondtam, hogy a Déli hid lesz a legbonyolultabb.
..TObb irdnyba indultunk el. Ha lehetévé teszi az Eurdpai Unid, akkor mi ebbdl a 34 milliard Ft-
nyi nevesitett 6sszeghdl (valdszinlien ennyit kapott a varos az EU-t6l-RM) akar 10-11 millidrdot
is raforditunk arra, hogy

megépitsiink egy kozuti hidat. Szegednek a kozuti hid a

fontos” a Déli hidnal. ...

Igen, csak ez kell Szegednek! Bezarni végre a Nagykorutat, felszamolni azt a hibat, amit
Lechnerék annak idején ugy hagytak. Megsziintetni a varos féloldalassagat. Teljes értékd
varosrésszé tenni a Tisza bal partjat, Ujszegedet. Csak ennyi volt az indul6 elképzelés.
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Az Unid ezt nem tette lehet6vé. Azon szabadlyai alapjan ezt nem lehetett megépiteni, hogy
nem tudunk ennyi pénzt erre forditani a nekiink leosztott pénzbd, maximum 3-4 milliard Ft-ot
a hidra vezet6 utakra, mert az Unié azt mondta, hogy vasut és vastti hid fejlesztést tamogat.”

Ez egy vilagos, tiszta beszéd! A Varos szandékat az Uniéd nem engedte megvaldsulni, mert
megtiltotta, hogy a Varos a neki adott pénzbdl kézuti hidat épitsen. Erre csak annyi pénzt
engedett, amibél ezt nem lehetett megvaldsitani! Segitség helyett tehat kényszerpalydra
|okték a Varost. Muszaj volt tovabbi pénzek utan nézni. Ebbdl nyilvanvald ez kiils6, a Varosra
ravarrt kényszer, a kényszerités! Mindez teljesen fliggetlenil attdl, hogy mi a varos igénye!



»Na most képzeljék el, hogy a kiilonbség a koézuti hid és a komplex kézuti és vasuti hid kozott
haromszoros. Egy kozuti hid 12 milliardbdl siman kijon (2016-RM), a vasuti-kozuati egyiitt 36
milliard. Nemcsak a hid keril haromszorosba, hanem meg kell csinalni a vasuti rendszert
minimalisan Makadig, mert az Unié nem fogad el egy olyan vasuti hidat, ami nem vezet sehova.
Tehat vsautfejlesztés is van benne.”

Van egy reklam fogas, mely szerint a szerencsés vevd ,egyet fizet és kett6t kap”. Itt ez is
fejreadllt, mert itt ,harmat fizet és egyet kap” esete forog fenn. Nem egy nagy uzlet!

»Ebbe az irdnyba indultunk el.” Nagy kar volt! Ez Szeged vezetésének a dontése volt.

Tehat nem tehetvén mast, és mivel kell a kdzuti hid, a Varos igy is elfogadta a gazdasagi
kényszert. Hangsulyozom, hogy itt semmiféle muszaki indokoltsag nem volt! A mérndki
véleményt valdszinlen ki sem kérték. S6t!

,Ugy néz ki, hogy megtalaltuk a megoldast. A Szegednek jaré forrasokbdl, a hazai kozlekedési
operativ program forrasaibdl, és a vasutfejlesztési (MAV) forrasokbdl lehet 8sszehozni ezt a
36 millidrdot.” Azaz: a torz vilagot torzitottak tovabb. A Déli hid sorsa itt és ekkor délt el, sajnos
rossz iranyba. Igaz, nem ez lesz az elsé melléfogas, hiszen épitett mar ez a varos medencés
kikotdét a Tiszan, amikor a MAHART megsziintette a tiszai teherhajozast a Tiszan! Rdadasul azt
is az EU tamogatasaval. Azota ott kikétni szandékozd hajot nem lattak, annyira, hogy a rovid
bek6td csatornaja annyira eliszapolddott, hogy még a kis merulési vitorldasok sem tudtak
bemenni. Majd Ujra az EU adott pénzt a kikotrasra.

A butasag szegedi nagyon draga miiszaki emlékmulivei pedig csak egyre gyarapodnak.

Mit sz6lt ehhez Orban Viktor miniszterelnok ur?

i

2017.01.30.

»Als6 hangon 50 milliard, ,szopran hangfekvésben” 70 milliard forint kdltségvetési tamogatast
igért szegedi fejlesztésekre hétfén Orban Viktor.”

»Az infrastruktura régi igény — a harmadik Tisza-hid megépitése, méghozza lgy, hogy a
masodik vilaghaboru végén bombazas miatt megszlint vasuti forgalmat is helyreallitsak. Ez azt
jelentené, hogy Maké varosat bekapcsolndk a szegedi el6varosi vasutforgalomba, és
megvaldsulhatna a Szeged-Temesvar vasuti 6sszekottetés — persze nagyon sok tovabbi
millidrdbdl, akkor, ha Romania as az Eurdpai Unid is ugy akarja.”

»A harmadik hid a varos déli részén épil meg, mintegy 40 milliard forintba kerl, de egy
korabbi operativ programbol mar megvan az 6sszeg fele. A két hidf6 kérnyékén ipari fejlesztési
terlletet is létrehoznanak, vagyis ennek a beruhdzasnak is lenne munkahelyteremté jellege.”
»A polgarmester kérte, hogy a buszpalyaudvart, amely allami terileten fekszik, vigyék ki a
Mars térrél. A miniszterelnok ezzel egyetértett, s6t, azt igérte, ingyen atadjak a varosnak a



Mars téri telket, azzal a feltétellel, hogy nem épitik be, hanem kdzosségi térként funkcional
majd.”

»A Modern Varosok Programot (MVP) 2015 marciusdban hirdette meg Orban Viktor. Abban
az évben 13 megyei jogu varost latogatott meg a miniszterelnék és nagyjabdl 1300 milliard
forintos keretdsszegrdl beszélt. Tavaly tovabbi hat varos lathatta vendégiil a kormanyfét és az
Osszeg 1500-1700 milliard forintra hizott. Erre az évre még négy varos maradt, Szeged, Gyér,
Hodmez6vasarhely, és Salgdtarjan, a forrds — legaldbbis igéret szintjén — mar elérte a 2400
millidrd forintot. A tegnapi szegedi latogatast, illetve a még hatra lévé hdarom varost
figyelembe véve, az MVP megvalositasara szant Osszeg akar a 3 ezer millidrdot is
megkozelitheti. A miniszterelnok a sziikséges Osszeget részben unids tamogatdsokbol
teremtené el8, de a 2017-re a kormany altal vart 4 szazalékos gazdasagi novekedés nyujtotta
tobblet forrassal is szamol.”

Annak ellenére, hogy korabban megegyezett a varos fideszeszes polgarmesterével,
valtozatlanul elfogadta az ezzel ellentétes elképzelést dr. Botka urtdl.

Azaz: a polgarmester minden kérését valtozatlanul megigérte.

Nagy kar volt, hogy a kéréseket a szakért6i nem vizsgalhattdk meg még az igéretek elhangzasa
el6tt. Nagy kar, mert igy a k6z6s hasznalatu vasuti-kézuti hid kozmalt le Szegeden, s6t azota

mar mintha orilnének is egyesek ennek a megoldasnak.
https://nepszava.hu/1119246 dontottek-jogerosen-is-felmentettek-hiszekeny-dezsot

Mi valtozott azéta?

a) Ugy tiinik, hogy az EU helyett a magyar allam lépett be finanszirozonak. Ez nagyon
Iényeges, mert ezzel megsziintnek tekinthetdék az EU zsarolé feltételei. Magyarul mar
nem kell vasuti hidat épiteni! A varos visszatérhetne az eredeti elképzeléséhez, a
csak kozuti hid épitéséhez. Nem értem, hogy a magyar allam miért szall be a vasuti
hidba. Kinek kell ez? Kinek lenne ez j6?

b) Miutdn a vasuti hidat vagy az EU, vagy a magyar allam kifizetné, a Varos ellenérdekelt
lett. Semmi sem kényszeriti a visszafogottsagra, a spéroldsra, hiszen neki a vasuti
toldalék, a kétfunkcids hid, ingyen van.

c) Ma mar nyilvanvald, hogy Szeged és Maké k6zo6tt nincs olyan mennyiségt aru- illetve
személyszallitasi igény, amely ebben a folyoséban a meglévé féut, a meglévéd
autdépalya mellett sziikségessé tenné a vasuti kapcsolatot is. Mit is vinne ez a vonat?

d) Ugy tiinik, hogy kevés pénz fog az EU-tdl jonni a kdvetkezd évben.

e) Ugy tlinik, hogy Magyarorszdg sem fog a pénzben bévelkedni. Nagyon hosszu ugyanis
a Lazar Janos miniszter ur listdja a majd valamikor késébb megépiil6, késébbre
Utemezett projektekrél.

f) A kozosségi kozlekedéshez egyre kevesebb tdmogatdst ad az dllam a varosoknak. A
kotott palyas kozlekedési modok (villamos, troli, tram-train) jovéje ingatag.

g) Az energia drak elszélltak. A varosok kénytelenek a kdzosségi kdzlekedési szolgaltatds
mennyiségét csokkenteni, ritkitani pl. a villamosjartokat akar le is allitani.

h) Talan mar kezd kiderilni, hogy a helyi villamos-halézat vagy a csodatevé tram-train
sem olcsd, legfeljebb csak annak hazudtdk.

i) Az elektromos autdébusz terjedése nagy lehetdségek el6tt all hazankban is.

j) Talan uajra fontos szempont lesz ismét a beruhazasok megtériilés ideje, mint a
beruhazds nagyon lényeges mutatdszdma, mely a kis kihasznaltsagl eszkozoket
hatrabbra sorolja. Mar talan nem tarthato, leleplez6dik az a tervezdi szokas, hogy pl. a
tram-traint kezdetben nagyon olcséra hazudjak, mert igy a politikusok kénnyen
raharaptak. A beruhazds elindulasa utan pedig a politikusokat arra hasznaljak, hogy




k)

m)

n)

o)

p)

utélag kilobbizzak ki a megvaldsuldashoz szikséges tovabbi pénzeket. A Hmvhely-
szegedi tram-train a hitvany tervezési folyamat miatt —ami a tervezés érdeke volt - pl.
az indulé arnal négyszer-otszor lett dragabb és a megvaldsuldsi ideje is nagyon
elhuzddott. . Vajon igy ki merné kiszamolni a Hmvhely-szegedi tram-train megtérilési
ratajat és mennyi is lenne az?

Az allam elvette Szeged mell6l a nagysebességli vasut vonalat. Ebben még ugy volt,
hogy a nagysebességli vasut Budapestrdl Szeged felé tartott, Szegednél agazott el
Romania és Szerbia felé.

A roman irany atkerilt a Budapest-Szolnok-Kolozsvar vonalra. Ehhez nem kell Szeged
sem és a szegedi vasut sem!

A szerb iranyt, a Budapest-Belgrad vonalat is elvitték, Szeged mellél a Kiskunhalas és
Kelebia mellé, tehat ezt is el Szegedt6l. Ehhez sem kell sem Szeged, sem a szegedi
vasuti hid!

Az Orient expressz valamikor a Budapest-Szeged-Kikinda-Temesvar vasutvonalon jart.
A févarosi dontéshozék kiheréltdk ezt az iranyt is, mert Budapestet Békéscsaban at
vasUti févonallal 0sszekototték Temesvarral. Ennek csak egy masodik. parhuzamos
vonala lehetne a régi nyomvonal kiépitése. De ezt miért épitenék ki, hiszen
Budapestnek mar erre sincs sziiksége. Ezért megépitési esélye majdnem a nulldval
egyenld. Ennek sincs sziiksége a szegedi vasuti hidra!

Van egy Nagyvarad-Békéscsaba-Szeged-Baja harantvonal, de ennek sincs szliksége a
szegedi vasuti hidra!

Egyetlen kapcsolat maradt, amihez kellene a szegedi vasuti hid, az esetleges Szeged-
Maké tram-train, ha tovabb nyomul ez a lobbi.

Sajnos megallapithato

az, hogy Szeged soha nem lobbizott, vagy nem jol lobbizott a helyi vasut Ulgyeiért. Ezt
megszenvedi Szeged, mert szerintem korszer(i vasut nélkiil nincs korszer(i varos. Ezt
tudomasul kellene venni a Varos dontéshozdinak, szakembereinek.

Amit kapcsoltan meg kellene gondolni

I Erdekes, hogy a kdzos kdzuti-vasuti hid miatt az llam miért vesz magéra egy
Szeged-makdi vasutvonalat is. Hiszen ennek kiépitése is hatalmas 6sszeg lenne.
Ez ugyanis nem felljitds, hanem teljes Ujjaépités. Gondolni kell arra, hogy az
allomasait a teleplilések széleirdl be kell vinni a telepliléskdzpontba, kiiléonben
a VOLAN mai szolgéltatdsa magasabb szintli lenne. Gyakorlatilag a 43 sz.
féutnak és a vasutvonalnak helyet kellene egymassal cserélni, mivel senki sem
akar a teleplilés szélére érkezni és onnan bekutyagolni a telepiilés belsejébe.
Az Ut atmend forgalmat pedig a telepulésen kivilre illene vinni. Tehat itt
tetemes Utépitési koltséggel is szamolni kellene.

Il. Miért akarhat az dallam egy nagyon kis kihasznaltsagu vasutat fenntartani,
amikor a MAV is olyan szegény, mint a templom egere. Egyaltalan: miért nem
torédik senki a vasttvonal magas amortizacids és fenntartasi-lizemeltetési
koltségeivel? Rdadasul ezeket évtizedekig kell fizetni az egyszeri megépités
helyett.

Il. Talan kideriil az nem sokara, hogy a vasarhelyi tram-train is gazdasagtalan a 47
sz. féuti meglévs autdbusz viszonylatok letiltasa nélkul. Miért éri meg ezek utdn
egy ugyanilyent épiteni Makd elé, azaz egy vegyes haszndlatu szegedi hidat



VI.

VII.

VI,

épiteni? Mennyi lenne a megtériilési mutatdja a csak kozuti hidas valtozatnak
és mennyi a ko6zos hasznalatud hidnak a vasuti és kozuti koltségekkel
megterhelve?

A kornyezd autdpalydkrdl érkeznek a nemzetkozi és a helykozi autdbuszok a
varosba, melyek zommel Diesel-lizem(ek. Miért kell ezeket athajtani a teljes
varoson a Déli hid szegedi hidf6jébe, a varos egy déli eldugott pontjaba? Miért
nem lehet fogadni ezeket a Rdkusi allomds mellet, ahol az utascsere utan
mehetnének tovabb a varoskozeli autdpalyakra? Nem kellene figyelembe venni
az az allammal egyezetetett allaspontot, mely szerint Szeged belteriletén
egykor csak elektromos meghajtasu jarmiivek jarhatnak, nyilvan féleg
elektromos buszok.

Mi értelme a Mars téri autdbusz szik teriletd allomast egy Ujabb szik helyre
bekényszeriteni a Nagyallomds mogé, raaddsul a jobb sorsra érdemes,
gyonyor( Tisza-partra? A Mars tér Uj helyeként tébb helyszin szdba kerdilt,
melyek kozil az els6 a Rokus vasutdllomas melletti volt az elsé otlet, de ezt a
Varos majdnem elplazazta.

Mivel a nagysebesség(i vasutat elbukta a Varos, nem lenne-e itt az alkalom
kinevezni a varos f6palyaudvarava a Rokusi vasutallomast, a mait pedig atadni
az egyetemnek, mint tébb kdrnyékbeli épilettel is tortént.

Az els6 hazai tram-train korlilményei érdekesek, emlitésre mélték. Egykor
elkezdtlk a négysavositast a 47 sz. f6uton Hodmezuvasarhely Is Szeged kozott.
El is jutottunk az M43 autdépdlya csomopontjaig. Itt azonban le kellett allnunk,
mert nem kaptunk févarosi engedélyt az utolsd szakasz atépitésére. Pedig
éppen ez a kritikus szakasz, az M43 csomdpontja és a Szegeden lévé Budapesti
korut kozott. El kellett volna kerilni, hogy a kritikus szakasz el6tt és utan is mar
négysavos szakasz van, ott pedig megmaradjon a kétsavos vilag. Ezzel sikerilt
elérni azt, hogy annak ellenére, hogy jelentds hosszon mar szabad biztonsaggal
el6zni és ezzel id6t nyerni, mindezt el azonban el is veszitik az autésok a kritikus,
dugds szakaszon. Szinte hidba dolgoztunk. Meg kellett hagynunk egy rovid
kétsavos szakaszt épp a legzsufoltabb szakaszon. Ha nem igy lenne vajon
sziikség lenne-e tram-trainra? Vajon véletlen m(ive volt, hogy a projekt
tervezése megallt a tervezési hierarchia legelsé. legalsé szintjén és az ennek
megfelel§ koltségbecslés alapjan adtak be palyazatot? Mivel a két varos kozott
ma szinte féloranként jarnak buszok, a tram-train olyan gondot oldott meg,
amely mar meg volt oldva.

A FOMTERV 2022-es bemutatéd anyagaban szerepel: minden tervezett
csomopontot megvizsgaltak a csomodpontokat mind jelz6lampaval, mind
kérforgalommal és a jelz8lampazas mellett dontdttek. En éppen a forditottjat
szeretném javasolni. Ahol elfér egy korszer( tobbsavos korforgalmi csomépont,
ott az javasoljak épiteni. éppen a szegedi példak alapjan. Mivel csak a 43 sz.
féuti csomépont a 43 sz. f6aton lenne, a tébbi mind 6nkormanyzati dton van,
tehat ezeknél a Magyar Kozut véleménye figyelmen kivil hagyhaté. Ha
jelz6lampas szabalyozasu turbo csomdpont éplilne, abbdl mar kihagyhatd a
burkolati vezetd fénysor, mert az csak a tanulasi folyamatot segitett sikeresen
leroviditeni, de rengeteg fenntartasi gondot okozott.

A FOMTERV 3033-es bemutaté anyagaban van egy tokéletes csomépont. A
lakossagi forumon felmeriilt, hogy ebbe be kell kétni a rakparti utat. Javaslom



ezt a régi és elvetett javaslat figyelmen kivil hagyasat. Szeged s Parizs példajat
is kovetve célszerl lenne a rakparti utat automentessé tenni.

X. A Tisza és a Nagyallomas kozti sav, beleértve volt Tisza-palyaudvar teriletét is
Szeged Uj zoldfelliletévé valhatna, mivel erre a varos alig rendelkezi9k
terllettel. Nagyon meg kellen becsiilni ezt a teriiletet, ahova aruhazat, gyarat
semmiképpen sem lenne szabad beengedni, ott csak egyetemi és rekreacids,
esetleg lako funkcio tlrhet6 meg.

Mit lenne j6 figyelembe venni a Déli hid tervezésekor? Nem mindegy, hogy ennyi vajudas utan

milyen hid épil itt.

A) Egy alapozas vagy kiilon, két alapozasra késziiljon? Nagy eredménynek tartom, hogy

B)

Q)

sikerlilt elérni: az elsé Gtemben nem készil a vasuti hid rész, csak egy valamikori
masodik titemben. Az elsé litemben ekkor meg kell épiteni a vegyes hasznalatu hid
erGsitett alapjat, hogy ahhoz a 2. iitemben mar ne kelljen hozzanyulni. Nyilvanvalg,
hogy az alaperdsités koltsége egy holt téke, amig a vasuti felépitmény el nem késziil.
Ennek épitési id6pontja viszont teljesen bizonytalan!
Nem lenne olcsébb, gazdasagosabb egy kiilon vasuti hidat épiteni akkor, amikor
valéban kell, amikor valéban megtériil? Valamit tudhattak az eleink!
Nem kellene-e megtudni, hogy elédeink ugyan miért valasztottak kiilon a kozutat a
vasuttdl? Nem fognak ezek a gondok majd itt is el6jonni késébb?
Nem latszik atgondolni, hogy miféle hajékat, hajozast képzeliink el majd a hid alatt.
Lesz-e felélesztve valamikor a teherhajézas? Mi a tiszai hajozas jov6képe? Enélkil ma
a vizligyi hatdsag egy-két valamilyen tablazatbdl k6keményen eldirja, majd az un.
hajozasi urszelvényt, azaz mennyi hézag kell a hid alatt. Neki ez semmibe sem kerdil,
azzal meg nem koteles foglalkozni, hogy ezzel mekkora értelmetlen kéltséget ir el6 a
tarsadalomnak.
C1) A mai szegedi hidak a felh6k magassagaban vannak, mar teljesen értelmetlendil,
mivel alattuk mar nagyon régdta nem jarnak

nagy hajok. Talan laikusnak is nyilvanval6: minél magasabban van a hidpalya a
folyo f6l6tt, annal dégébb a hl'd.

ID: CUL-63766 -

A parizsi hidak zdme majdnem az utca szintjén viszi at a forgalmat az egyik
partrél a masikra, anélkil, hogy értelmetlen hegymaszasra kényszeritenék a
lakossagot.



Sétahajok a Szajndn Parizsban. Ezeknek nem kell a nagy magassagkuldnbség.
Tudja valaki, hogy mi varhaté Szegednél? Avagy mehet minden mechanikusan,
nem szamit megint a pénz!

C2) A hidldbaknak sem kellene tavol lenni egymastdl, ha a hid alatt csak
kisméretd turistakat szallité hajok jarnak majd. Ez is koltséget csdkkentd lenne.
Laikusnak is nyilvanvald, hogy egy ilyen jarm(inek nem kell a kdzel 140 m-es
pillértav! Ez sulyos tévedés! A tobb pillér = olcsobb athidalds. Az el6bbi
feltételeknek megfelel6 hidfajtat nevezem én parizsi hidnak. Ennél jobban
egyetlen hidfajta sem simulna be a kérnyezetbe!

o=
https://www.szegedvaros.hu/storage]document/l149/defau|t/2265/szegedi hid kozmeghallgatas 2
21122.pdf
A kirdnduldk hajoi még a boltivek alatt is elférnek, és a sok alatamasztasu hid is
olcsébb lehet. Lehet, hogy még a hid tipusat is meghatarozza.

D) Jelenleg épiil a Szeged-Szentmihdly-részkei vasut.
»Ha elkésziilnek a felujitassal, a szentmihalyi kertek végében rendszeresen robognak a
vonatok, mindossze 6t méterre a
telekhatartol.”
»A kornyék lakoi aggddnak a vonatok zaja, a fékpor és a szerelvények altal keltett rezgések
miatt. Nemcsak a csendes kertvaros nyugalmat féltik, attdl is tartanak, hogy az itt talalhaté
ingatlanok értéke csokkenni fog, hiszen sokan nem akarnak olyan hazba koéltdzni, ami
néhany méterre van egy forgalmas vasutvonaltél.”

Ilyesmire eddig nem is gondoltak.
https://szeged.hu/cikk/senki-sem-tajekoztatta-a-szentmihalyiakat-a-kertjuk-vegeben-epulo-vasutrol

Nem fog —e ez megismétlédni akkor, ha a belvarosba is bevezetik — raadasul a
kilinikak mellé - az eddig ott nem volt nemzetkozi teherforgalmu vasutat? Pedig nem
kellene, hiszen erre semmiféle kényszer nincs.




E) Nem kellene szdndékosan megdragitani az Uj hidat, a 2022. XI. 23-én bemutatott
FOMTERV-es értelmetlen triikkdkkel, mint a kilaté sétany az iv felsé oldalén, a
vizszintes és a flggdbleges z0ld falakkal, fakkal, talalkozasi pontokkal. A hidrél lemenve
mindez elérhet6 néhany perccel késébb a terepszinten joval olcsdbban. Miért a hidon
kertészkednének? Nem lenne olcsdbb egy kilatot épiteni valahova? Mitél lesz ez igy
»racionalis” kéltségld? Nem inkabb az olcsobba tétellel lehetne a hid megvaldsitast
el6segiteni, mint a megdragitassal?

https://www.szegedvaros.hu/storage/document/1149/default/2265/szegedi hid kozmeghallgatas 2
21122.pdf

Mi folyik Ujvidéken?

,A 2011-es népszamlalas szerint ... Ujvidék lakossaga 231.798.”

https://en.wikipedia.org/wiki/Novi Sad

»Szeged lakdnépessége 2011. januar 1-jén 168-048 {6 volt”

https://hu.wikipedia.org/wiki/Szeged

Tehat majdnem két azonos méretli varosrdl van szd. Mégis, nagy a kilonbség a hidak
szamaban! Szeged Lechnerék egyhidas varosa, ahol a varos ujjaépitése utan 1400 évvel
megépiteni a masodikat, a Bertalan hidat.

Ezzel szembe Ujvidéken mar 1999-ben 3 hidat kellett a NATO-nak lebombaznia. Azéta
mindharomat Gjjaépitették, s6t még ketté uGjat is épiteni kezdtek. igy révidesen 4-5 hidjuk
lesz.

Firbas Zoltan szegedi urbanista, kartografus, varosmérnok egy térképen mutatja be az ujvidéki
hidak helyeit:

\

UJVIDEK HIDJAI

K&szondom!
Gyorsabban kozelednek az idealis felé, mint Szeged, ahol ki tudja mikorra lesz meg a 3. hid!



Mint Parizsban, mintha egy létrat fejtettek volna a Szajnara:

place de la
le Grand Concorde
Palais

Mint Parizs 37 hidja, itt is sok hid kellene és nem kevés és f6leg nem a felh6k kdzott!
https://www.google.com/search?q=s%C3%A9tahaj%C3%B3k+a+szajn%C3%A1n&tbm=isch&ved=2ahUKEwiM1
bPih8r7AhU3nvOHHWzWDSsQ2-

cCegQIABAA&0Q=s%C3%A9%tahaj%C3%B3k+a+szajn%C3%A1n&gs Icp=CgNpbWcQAzoFCAAQgAQ6BAgAEEMG6C
AgAEIAEELEDOgkIABCABBAKEBhQtQ

»A NATO lebombazta az ujvidéki hidak kodzil az els6t, azaz a pétervaradi Duna-hidat (a képen).
A hidat 1999. aprilis elsején hajnali 6t 6ra tajban bombaztak le. Két nappal kés6bb leromboltak

a Szabadsag hidat, s aprilis folyaman a folyéba omlott a vasbeton Zezelj hid is.”
https://www.vajma.info/cikk/vajdasag/10020/Az-ujvideki-hidak-lebombazasanak-evforduloja.html

A pétervaradi hid:

A Szabadsag hid:

A Zeielj hid talalata:



https://www.magyarszz).rs/'hru/4942/vaidasag ujvidek/265950/A-hidak-v%C3%A1rosa-%C3%BAjvid%C3%A9k-
%C3%A9p%C3%ADtkez%C3%A9s-h%C3%ADA%C3%A9p%C3%ADt%C3%A9s.htm

A tervezett 6todik ujvidéki hid:

https://balk.hu/2021/05/08/egyszerre-ketto-kinaiak-epitik-mindket-ujvideki-duna-hidat/
https://pannonrtv.com/rovatok/onkormanyzatok/igy-fog-kinezni-az-uj-hid-ujvideken-video

Végiil pedig néhdny kép arrdl, hogy hol tart a hidépitésben a Vilag.

Mivel a két Ujvidéki hidat a kinaiak épitik érdemes megnézni, hogy a kinaiak otthon miket
képesek épiteni, rdadasul 3-4 év alatt. Erdemes lenne a szegedi harmadik hid idébeli
Uitemezését a FOMTERV-es anyagban ezzel 6sszevetni, vagy eltiinédni: egyaltaldn mi folyt itt
az elmult évtizedekben ebben a témdban. Mi aztan nem kapkodjuk el.

Erdekes az, hogy egy olcso szegedi Déli hid koltsége toredéke csak egy valamilyen atlagos
pesti projekt O0sszegének. Raadasul az itteniek érte lobbiznak, mig a févarosiak sokszor
ellene.

A kinai vilagrekorder hid




AT

Io.hQ/tavol/20220318-kina-]unnan—rekord-meretu-fuggohid—nyiIik.htmI

»A Kina torténelmében eddigi legdsszetettebb mérndki kihivasanak szamité kozati hid
felépitése 6sszesen 7,89 milliard jianba (172 milliard forintba) kerdlt, és négy vilagrekordot is
megdontott. A Szutung-hid leghosszabb tartdékabele 1088 méter, amely a legmagasabb, 300
méter magas pilon tetejérdl fesziil. A tartdpillérek alapjai a vildgon a legmélyebbek, és a

fesztavja is a legszélesebb.”
https://www.origo.hu/tudomany/20080702-kep-a-vilagon-leghosszabb-fesztavolsagu-kabelhid-a-szutunghid-
kinaban.html

,,h|’d 9 kilométert tesz meg viz felett (Yangcheng-t6 felett), a maradék tébb mint 150
kilométert pedig hegyvidékes terlleteken szeli at, ahol szurdokokat, tavakat és folydkat kell

lektizdenie.”
https://liked.hu/erdekes/legnagyobb-hid/

A szegedi Déli hid — mint [athaté -ezeknél m(iszakilag joval egyszer(ibb, nem kellen
tulcicomazni.

A javaslatom
Ennyi id6 utdn jussunk el az eredeti hidas gondolathoz:

e Szeged 3. hidja egy kétszer kétsavos hid legyen, kétoldali kerékparsavokkal és
jardakkal, és féleg vasut nélkiil, lehetdleg a parizsi hidmintat kévetve.



e Avasuti hid ettdl teljesen fliggetlentl épiljon majd, ott és csak akkor, amikor arra
a vasut miatt sziikség lesz.

e Az Uj kdzuti hidat minden cifrasagtol mentesiteni kell, kar lenne ezekkel az
értelmetlen funkcidkkal megdragitani.

Szeged, 2022. XI. 26.



