A Via Carpatia nyomvonalanak torzitasa
dr. Rigdé Mihaly
ny. mérnok

frdsom egy kozel 1700 km hosszl gyorsforgalmi Gti nyomvonal lehetéségeirdl és
még inkabb egy jo, egy eredeti otlet tonkretételérol szol.

Ez az Utvonal orszagokon at halad(na) nagyjabdl észak és dél iranyaban, a Balti- és
az Adriai-tenger kozott, atszelve Magyarorszagot is. A nyomvonal S (lengyel), R
(szlovdk), M (szerb) jelld Cuttipusokbdl all a szomszédos orszagokban, amelyek
nagyjabol a mi gyorsutunknak, vagy egy feljavitott foutnak megfeleld Utkategoriak,
tehat az autopalya alatti szintek.

Milyen a meglévo eurdpai gyorsforgalmi uti haldzat, amelyet értelmes lenne kelet felé
kiterjeszteni, az elvei megtartasaval?
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A rajz szerint a fejlett Nyugat-Eurépaban a gyorsforgalmi Uthalézat racsos (grid)
szerkezet(. Itthon hasznaljuk ugyanerre a raszteres elnevezést is.
Két részhaldzata, részhalmaza van. Az egyikbe a kelet-nyugat irdanyuak tartoznak,
melyek jele 0-ra végzddik, pl. E40.
A masik alrendszer pedig az észak-déli iranyu utak részhalézata, melyek jele mindig
5-re végzddik, pl. E75. Ezeket az el6bbi rajz piros szinnel kiemeli.
Mivel mostanra a nyugati gazdasagi modell kiterjeszkedett mar a mai orosz hatarig,
itt az ideje, hogy a bevalt eurdpai Uthaldzati rendszert is tovabb vigyiik kelet felé.

A dolgozatom egy darab észak-déli iranyu Uttal foglalkozik, mely az el6bbi rendszerbe
beillesztheto.

Magyarorszag Kozép-Europa legkozepén, annak a szivében fekszik, a
hadak atjan. Nekiink ennek megfelelo Gthalozat kell.



Ha igaz az, hogy az Uthaldzat a gazdasag nevli test érhaldzata, akkor a mostansag
el6allt V-4 nevli orszag-csoportnak hianyoznak az ehhez sziikséges erei.

Sajatos a V-4 orszagok elhelyezkedése, hiszen térben egymas alatt és folott vannak:
Lengyelorszagtdl délre Csehorszag, attdl délre Szlovakia, végil még délebbre
Magyarorszag. Itt az észak-déli iranytermészetes irany! Az athalézatnak
kovetnie kellene a természetes iranyt.

Sajnos Magyarorszagon még nem tortént meg az uthalézati rendszervaltas
sem. Mikozben megvaltozott itthon a gazdasadfilozofia, a gazdasagpolitika, masok
lettek a szovetségi és kapcsolddasi rendszerek, valami miatt az alaphaldzatunk
ugyanaz ma is, mint régen, mely egy teljesen masfajta vilag érdekeit, céljait szolgalta
ki.

Eurdpa kozepéhez mar nem illik a pdkhalds rendszer, kbzepén a minden értéket
levadaszd Budapesttel, mely a Monarchia idejébdl maradt, ragadt rank, mellyel,
Béccsel rivalizaltunk sok pénzt bealdozva, mégsem értiik utol soha!

A sugaras-gylrls rendszer kiszolgalta az orszag févarosat a magyar vidék
életerejének kiszivasaban. Magyarorszag 2-3 részre szakadt a nagy kilonbségek
miatt.

Egy nagy vizfej lett a fOvaros, melynek terhére van a sajat vidéke, és a vidéknek
terhére a fovarosa. Varosallam lettlink.

A rettenetes kiilonbség a KSH szinte barmely mutatdja alapjan igazolhatd. Ez tény!
Elemi érdekiink ezért a magyar vidéknek is esélyt add racsos rendszerre
valo atallas.

Véleményem szerint — latva a szomszédos orszagok uthalozatat, és azok fejlesztését
— kialakithatd lenne 3 darab észak-déli gyorsforgalmi Ut a Balti- és az Adriai tenger
kozott.

A harom Ut Lengyelorszag nyugati szélén, a kozepén és a keleti szélén indulna. Ez a
3 vonal szinte minden orszagon ugyanigy atvezetheto.

A harom nyomvonal elemzésével az alabbi dolgozatomban foglalkoztam:
http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/V4 E-D m.pdf

A dolgozatom ezek koziil a Lengyelorszag keleti hatarahoz kozelivel foglalkozik most.
A racsos jelleg azonban megengedi a haldzat tetszbleges, barmikori sliritését.

Erdekes az, hogy a két teljesen ellentétes elv(i Uthaldzat ellenére Magyarorszagon
lényegében csak az M7 nem illeszkedik a racsos rendszerhez.

Az M7 tulajdonképpen Budapest luxusat kiszolgald ut, Gddlo autdpalya, a fOvaros-
Balaton kapcsolattal.

A fovaros tllfejlesztését nagyon nehéz kordaban tartani, mert a pénzosztok
fovarosiak, azaz a vidéknek tokéletesen ellenérdekeltek! Az Osszeférhetetlenség
nyilvanvalo, a verkli mégis igy megy tovabb.

A dolgozatomban ezutan vizsgalt it ma Via Carpatia néven valt ismertté, melynek
kifejlesztése északon kezdddott, Lengyelorszagban. Kezdetben csak az elejét illették
e névvel, ma mar a teljes hosszat. Alapjat a sorsardl dontd lancuti konferencia
hatarozta meg. A nevét tobbféleképp irjak, én a lengyelt vettem at, mely alabb
latszik.



Mi r6gziti a nyomvonalat tolink északra?

Via Carpatia (dalszy rozwoj)

http://www.poranny.pl/motofakty/na-drogach/g/via-carpatia-szansa-na-s19-coraz-wieksza-jest-wspolna-deklaracja-zdjecia-wideo,9463139,17163183/

Ez az S19 jelli it Lengyelorszag keleti hatarahoz kozel.
A piros vonal maga a csoda! Voltak arra probalkozasaik, hogy ezt a gyényorl vonalat

eltéritsék Varso felé, felflizzék vele Varsét, azonban végiil mégsem tették. Mi viszont
nem tanultunk beldle!
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http://forsal.pl/galerie/1043949,duze-zdjecie, 1 ,cala-via-carpatia-w-polsce-do-2025-r-cztery-ostatnie-odcinki-kierowane-do-realizacji.html

A bal képen lathato a prébaszakasz, melyen a jobb kép szerint Varsot felflizték volna.
Azonban itt még gy6zott a jézan ész és a keziikre csaptak!
Volt durvabb eltéritési gondolat is:



2 E75 bursztynowy

http://www.racjonalista.pl/kk.php/s,9972/k,7

Az észak-déli iranyd, a balti allamokban induld zold vonal rogtdn a lengyel hatarnal
kificamodott volna és bement volna Varsdba, majd innen az E75 vonalaba
csatlakozott volna be. Kihagyva Romaniat, Bulgariat, bemenve Szerbiaba.
Szerencsére nem ez tortént!

Késobb a lengyel térképi piros vonalat Szlovakian at meghosszabbitottak
Miskolcig:
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http://slideplayer.hu/slide/2195816/

Még késbbb még az elobbi egyenes lengyel szakaszt kilotték északra, a kis balti
orszagok felé, igy elérték a Balti-tengert, sot atkelve rajta, mar a finn fovarosig megy
a vonal!
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https://www.railwaypro.com/wp/rail-baltica-agreement-ratified-by-estonian-parliament/

Eddig ez maga a tokély! Az igy el6allt vonalat nevezem az északi
alapvonalnak, mely az els6 tampontom. A hosszl vonal egyik meghatarozo
elemének ezt vettem fol.

Eqy kis frissitése a foldrajztudasunknak
A Fold feliilet egy pontjat koordinatakkal adjak meg. Ezek azonban szdgek!

http://tudasbazis.sulinet.hu/hu/termeszettudomanyok/termeszetismeret/ember-a-termeszetben-6-
osztaly/tajekozodas-a-foldgombon-a-szelessegi-es-hosszusagi-korok/a-hosszusagi-korok

Az el6bbi abra egy narancs, melynek gerezdjei a hosszusagi korok.

Az elve: felvesznek egy sikot, amely atmegy a két sarkkoron és atmegy a londoni
csillagvizsgalon (Greenwich). E 3 pont meghataroz agy sikot. Ez az alapsik.

Ezutdn a meghatarozandd koordinataju varoson, mint foldgombi ponton, is
felvesznek egy sikot, mely illeszkedik a két sarokpontra és az illet6 varosra. Ez egy
masodik sik. Végil meghatarozzak a kapott két sik altal bezart szdoget, mint sikok
kozti szoget. A kapott adatot — a szog léte ellenére — foldrajzi hosszisagnak hivjak.
Nyilvanvalé az, hogy az egy kordn lévl varosok hosszusagi adata azonos.
Nyilvanvalé az is, hogy a valédi E-D-i Gt teljes nyomvonalanak rajta
kellene lenni egy valamely foldrajzi hossziisagi koron. Természetesen ez
szinte betarthatatlan. Igyekezni azonban kell az idealis kozelitésére.

Mi a javaslatom északrdl nézve?

A Miskolcon atmeno foldrajzi hosszisagi kor kozelében , autéutat” épiteni
az M3 és az M43 autopalyak kozott, a magyar Alfold kézepén.

Mivel a vonal ,szlz" teriileten haladna, réla nem kell a lassu forgalmat letiltani, mert
a mai kukoricaféldon ilyen nincs. Csak nem kell raengedni, igy joval egyszeri(ibb a
dolog, mint egy fout autoutta épitése esetén, ahol a korabbi lassu forgalommal is kell
valamit kezdeni. Kompromisszumként Miskolc lehet egy elagazasi pont a Via
Carpatia legutdbb elfogadott vonalaban, mint a Szerbi felé mend ag
kezdopontja.




Mi a helyzet déle? Mi rogziti a kivanatos nyomvonalat toliink délre?
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Smederevo
https://www.google.hu/search?rlz=1C1GGGE huHU513HU513&biw=16768&bih=762&tbm=isch&sa=18&ei=0kR2WpO10MgjUKvIk gP&g=serbia+and+autoput&oqg=serbia+
and-+autoput&gs |=psy-ab.12...44333.44333.0.47297.1.1.0.0.0.0.85.85.1.1.0....0...1c.1.64.psy-ab..0.0.0....0.r0a1ZuvcHGs#imgrc=9Nc5TFkos8ImcM:

A Szerbia északi részét mutatod rajzon a vastag sziirke vonalak a magyar és a roman
hatarok, a zold pedig az M5 autdpalya szerbiai folytatasa, az A1=E75.

A szerbek terveznek egy utat, meglévd halozati elemek felhasznalasaval az E75, a
roman és a magyar hatar kozé Belgrad folott. A Kanizsa felirat mellett van a szerb-
roman-magyar harmas hatarpont!

Ez az el6bbi teriilet sulyvonalaban lesz/van, Belgrad, Zrenjanin és Kikinda telepiilések
kozott haladva. A kovetkezo rajz ezt az utat narancssarga vonallal jeloli.

Kikinda
Kukunga
[ #

]

3

Ada
Aga

B

Zreranin
o 3PEHAHNH

Belgrade
Beofpan

http://beobuild.rs/forum/viewtopic.php?t=1112&start=200




Ez az ut Szerbidban a még tervezett belgradi korgylr(ib6l indulna észak felg,
Zrenjaninon (=Nagybecskerek) at, itt Kikindaig (=Nagykikinda) abrazolva. A szerb
uthaldézati neve: Banatski magistrala, azaz: M24 (M=magistrala)

Ez is tokéletes! Ezt nevezem a déli alapvonalnak, amely a masodik
legfontosabb tampontom, igazodasi helyem.

Amint az északi agnak, ugy a délinek is van meghosszabbitasa, délre az Adriai-
tengerig. Van lehet0ség a déli folytatasra is! A kdvetkezo rajzon éppen egy Belgrad-
bari szakasz latszik; Bar nagy adriai kikdt6. A narancssarga vonal ezt Koszovdig
mutatja. _ 7
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De nekem elképzelhet6 az is, hogy a vonal vége valahol Albanidban legyen, a jobb
oldali fenti rajz valamely pontjaban. Azaz: tobb lehetdség is adddik a déli folytatasra.
http://beobuild.rs/forum/viewtopic.php?t=1112&start=200

http://www.kraljevo.org/Print-Kraljevo 126 eng

https://en.wikipedia.org/wiki/State Road 22 (Serbia)

http://www.albania.autopalyan.hu/

Az el6bbi rajzon lévd narancssarga Ut neve: Ibarska magistala, azaz M22.

Nem tudtam egyeztetni a szerb kollégakkal, tehat lehetnek még egyéb vonalaik is.

A nyomvonal neheze

a lengyelorszagi, a szlovakiai és szerbiai szakaszokkal lényegében megoldva,
megoldhatd, megoldddott, mert az emlitett utak atmentek a hegyeken, hagdkon!

A sors fintora az, hogy a legegyszer(ibb terepen, a magyar Alfoldon, nem sikeriilt
atvezetni. Ahol van szandék, a hegyek sem szamitanak, ahol pedig nincs, ott marad a
tehetetlenkedés, a mellébeszélés.

Ebben benne van a sok magyar rettenetes nagy tudasa ,haldzatfejleszto
saldozatos” ténykedése, mondhatnam askalddasa.
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A javaslatom dél feldl nézve




A Kikindan atmeno foldrajzi hosszusagi korhoz legkozelebb haladva,
Kikindatdl eljutnia magyar M43 autépalyaig.

Mennyire vannak egy hosszusagi kéron a fentebbi nyomvonalak?

A Google Earth segitségével egy tablazatba beirtam az el6bbi északi és a déli
alapvonal egyes varosainak foldrajzi hosszusagait, melyek még nyilvanvaldbba teszik
a z északi és a déli alapvonalak kiilénleges tulajdonsagait:

az északi ag (féleg lengyel-szlovak-magyar ag)

Varosneév: foldrajzi hosszusag fok (fok-perc):
Kaunas 23-54
Biatystok 23-10
Lublin 22-34
Rzeszov 22-00
Kassa (Kosice) 21-15
Miskolc 20-46

a déli ag (szerb a'g)

Kikinda (Nagykikinda) 20-28
Zrenjanin (Nagybecskerek) 20-22
Kovacica 20-39
Pancevo (Pancsova) 20-38

Egy észak-déli irany( Gt foldrajzilag akkor lenne abszolit pontos, ha az altala
felf(izott Osszes varos egyetlen hosszUsagi koron helyezkedne el, egymas alatt és
folott, egymastdl délre és északra. Ez természetesen elérhetetlen, de jol kbzelithetd!
Mit mutat az el6bbi tablazat?

A szerb &g varosai annyira egymas fliggolegesében vannak, hogy szinte egyetlen
hosszUsagi koron vannak! A foldrajzi hosszlisag adatok szinte azonosak!

A lengyel ag pontjai pedig mintha egy ferde egyenesnek lennének a pontjai, északon
vannak legtavolabb a greenich-i alapsikhoz, majd dél felé haladva egyre kdzelednek
ahhoz. A legkdzelebbi pont Miskolc! A foldrajzi hosszusagi adatok a lengyel szakasz
varosainal egyre kisebbek.

Ha a miskolci hosszisagi korhdz nézzik a lengyel és balti varosokat, akkor ettol a
siktol legtavolabb Kaunas van. A tobbi pont dél felé haladva egyre kozeledik a
miskolci sikhoz.

Megdobbento az, hogy Miskolc szinte azonos hosszisagi koron fekszik a
szerb varosokkal!

Azaz: a lengyel agi varosok egyre kozelednek a miskolci sikhoz, majd
utana a szerbiaiak ezen iilnek!

Mi sem lenne a legtermészetesebb ezek utan, ennyi egybeesés miatt, mint
az, hogy a két tenger kozotti teljes Gt erre a két bazisvonalra illeszkedjen,
azt ne hagyja el.

A kitéritések, azaz eltérités a normalis vonaltol

Itt kezdddik a csufos vilag! Az 6rdog ebbe a folyamatba is beleszolt!

Az elobbi két alapvonalat ugyanis két helyen nagyon eltéritették a
normalitastol!




A kitéritésen, eltéritésen az Ut nyomvonalanak el6bbi idealis nyomvonaltdl vald
eroszakos kificamitast értem.

Minden kitérités mogott valamilyen érdek bujik meg, de latni kell, hogy a
»,modositasok” néha még az alapelvet, a nyomvonal alapgondolatat is veszélyeztetik.
Sajnos olyan, mintha Magyarorszag mind északon, mind délen mintha
taszitana magatol a rendkiviil értékes nyomvonalat.

Kitéritések, kificamitasok, kisiklatasok északon
Az elsd, a legdurvabb, mely annyira abszurd, hogy ez
,természetesen” csak egy magyar ember javaslata lehet.

KIUT
javaslat

Fekete tenger

-A Balti és Fekete tengeri térség kozlekedési |
kapcsolatanak fejlesztése” c. konferencia

Kishinyov (Moldavia), 2009. aprilis 23-24.
http://slideplayer.hu/slide/2195816/

b

A ,kiut” egyaltalan nem kiut, hanem egy rettenetes tévedés, inkabb egy zsakutca,
mert Magyarorszagrél kinyomta keletre az észak-déli nyomvonalat, a derékszogi
ostoba toréssel. ]

A Kiat egy zahonyi egyesilet: KIUT Térségfejlesztési Egyesiilet. Magas pozicidju
tdmogatdval az elpusztulni készilo zahonyi atrakét akarta életben tartani. A
lengyeleknek akart kedvezni, az Adria helyett a Fekete-tenger felé haladassal.

A lengyelek nem flizték fel Varsét, kibirtak, a , Kiat” viszont kituttalansagba lokte
a lancuti gondolatot. Vérszemet kaptak ezutan a vonalhizok. Sajnos ez
ellen egy szot sem szolt a magyar minisztérium sem, és az akkori KKK sem!
Még azt is feltételezem, hogy az erdélyi autopalyat akartak megépittetni azt a lengyel
gondolatra ravarrva.

A romaniai K-Ny-irdnya 0t illene az EU racsos halzataba, ha annak hivnak ami, ha
nem E-D-inek neveznénk, hanem K-Ny-inak.

A masodik torzitd javaslat a romanoké volt, akik nyilvan nem tekintették elsore
megoldanddak az erdélyi autopalyat, de ha mar beesett nekik egy fontos vonal,
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elvitték Bukarestbe. Ezért Ok is csavartak egyet a vonalon, a 90 fokos torést 45
fokosra igazitottak, mert ugye Bukarestet nem illene kihagyni ebbdl a jobol.
Erdélynek meg jo Ugy is, ahogy van. Ezért ,kiterjesztették” Romania felé. Még jo,
hogy Afganisztan nem jutott az esziikbe!

« e A Lancuti” vonal javasolt
% L kiterjesztése Romania felé

[[Rzeszow | Szakért6i megbeszélések :

Szlovéakia és
Magyarorszag 2007. december  Kassa

teriiletén a 2008. januar Bukarest

Lancuti” 2008. &prilis Debrecen
gyorsforgalmi

at [ Miskolc | Magyar javaslata Lancuti” tengely

a mar kijelolt - tovabbvezetésére Romania felé
TEN-T vonalat a TEN-T halézat részét képezd elemek
h 4lja fel pld., Erdélyi autépalya” felhasznalasaval

— (

Jelmagyarazat

Roménia allast
TEN-T vonal foglalt
. a Lancuti
Lancuti vonal vonalhoz

torténd

(Bucuresi | *?-'

Miskolc utdn irany Debrecen, majd Nagyvarad. Ezutan tekeregve, tokéletesen
ellentétesen az alapszellemmel, elviszik Bukarestbe. A lancuti vonal legnagyobb
dics0ségére Romaniaban halt el, ott halasztottdk el a romanok. Ennél nagyobb
dics6ség nem is kellhet egy utnak. Az szinte természetes, hogy mar nem akarja
Erdélyt feltarni!

A ,nagy vivmany” végiil: a magyarok kivitték a vonalat Magyarorszagrol és
a romanok pedig még Erdélybol is! A szokasos nagy magyar
halozatfejleszto balsiker.

A magyarok oriilhettek: csak sikeriilt elérni azt, hogy a magyar Alfoldnek
ne legyen normalis észak-déli iranya gyorsforgalmi Gtja. Ezeknek a ,hatalmas
tudast” magyar haldzatfejlesztoknek semmit sem jelentett a teriiletfejlesztés, a

vidékfejlesztés, mint fogalom. A magyar Alféld maradjon csak meg az
elmaradottsagaval a sarban, a porban.

tekintetében

A harmadik torzitas, a Via Carpatia elvitele Bulgariaba
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http://www.maszol.ro/index.php/gazdasag/61125-2026-ig-epulhet-meg-a-nyolc-orszagon-athalado-
via-carpatia
https://frontnews.eu/news/en/16056/Ukraine-and-Poland-sighed-an-infrastructure-cooperation-on-
Via-Carpatia

Ez az a nyomvonal, melyet a legutdbbi Via Carpatia megbeszélés utan adtak ki. A
targyalas és a bemutatd Budapesten volt.

A megnyiton a Magyar Mérnoki Kamara és a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet vezetoi a kivonult magyar méltésagokkal egyiitt 6romkodtek.
Végigasszisztaltak e csifos folyamatot. Olvashato itt:
http://www.polonia.hu/index.php/hu/cikk/3913-via-carpatia-konferencia-budapesten

A KoOztes-Eurdpa Németorszag és Oroszorszag kozé szorult mozaik-orszagai a
torténelem soran kiilonféle 6sszefogasokkal prébalkoznak.

Ezek egyike a V-4 Kezdeményezés.

Van azonban egy felmelegitett lengyel gondolat az Un. 3-tenger Kezdeményezés
(TSI), mely a lengyel Pilsudski marsall 6tletén alapul, az un. Intermarium-on, mely a
Balti-tengerre és a Fekete —tengerre illeszkedik.
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http://thepoliticon.net/2016/05/04/bulgaria-and-poland-warsaws-push-toward-the-black-sea.html
A TSI allamszdvetségbe bevonni kivant orszagai:

Three Seas Initiative
(TSI) ar

8 Connecting 12 Countries & 3 Seas

» Austria x

» Bulgara

» Croatia

» Czech Republic e .9 ‘

» Estonia 5

» Hungary

» Latvia

» Lithuania A

» Poland 3

» Romania L f

» Slovakia et S

» Slovenia J ¢ @
¢ ( & V5

Adriatic Sea - Baltic Sea - Black Sea w y

http://actmedia.eu/daily/iohannis-three-seas-initiative-summit-must-to-be-more-visible-it-is-a-profoundly-pro-european-initiative/71791

" Na

Ne véletlenil lelkes hive e TSI-nek az USA, hiszen az egykori Szovjetunid hatara
mentén képezne szamara Uitk6z6zonat, atmeneti, elvalasztd savot, gyepiit, melyben a
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fOszereplok a lengyelek és a romanok. Sajnos a volt Jugoszlavia egyes Uj allamait
kihagyjak.

A Via Carpatia térképén lathato:

LLLLLLL

»» VIA CARPATHIA” m\,\mm -

ssssssssssss

F= oreece
A hatalmas jelentdségli utat kilokték, kitaszitottak a Magyarorszagrol,
magyar segitséggel!
A magyar érdek semmibevételeként egy fontos utat attoltak Romanianak,
fejlédjon inkabb az! Nyilvanvaldan magyarellenes a magyar déntés!
Azon az uton, melytdl a magyarok szabadulni akartak, azon a romanok
kapva-kaptak!
Szintén magyarellenes az a dontés is, mely szerint a bukaresti leagazas
mar Lugosrdl (Lugoj) indul és nem Oradea-rdl, tehat nem Nagyvaradrol,
ami biztositja Erdély teljes elkeriilését! Sikeriilt a romanoknak hathatds
magyar segitséggel mindkét magyar teriletet, Erdélyt is és a magyar
Alféldet is, kisemmizni!
A roman-magyar hatar melletti romaniai DN79 jelli it — Nagyvarad, Arad
és Temesvar kozott, parhuzamos a hatarral. Mivel a hatarvonal nem E-D-i
iranyd, a vele parhuzamos Ut sem az.
A mostani tendencia: az EU targyal Szerbia EU-tagsagarol. A
nyomvonal tervezoi errol semmit sem hallottak? Vagy
szandékosan figyelmen kiviil hagytak? Nem szamit az, hogy ez a
legutobbi attengely szembe megy az EU szandékaival?
A térképlikon a volt Jugoszlavia egyforma sziirke. Kerlilend6, mintha a
leprasok teriilete lenne, mintha terra incognita volna.
Lathatd, hogy nem csak Miskolcnal I0kték keletebbre a nyomvonalat,
hanem még Temesvarnal is nagyot toltak a vonalon keletre, mire elérték a
Szofian atmend foldrajzi hosszisagi kort! Lathatéan legalabb 3, valamikori
racsos haldzati E-D-i iranyu tengelyt hasznaltak fol.
Nyilvanvald a rajzbdl az is, hogy a Via Carpatia tervezOi semmiféle
kapcsolatot sem akarnak Szerbiaval, mivel Szerbia felé nem terveztek a
romanhoz, a bolgarhoz hasonldé ledgazast. Megismétlik nemzetkozi
méretben azt a féloldalas autopalyat, melye nemzeti méretben a
félresikertilt M6 jelent.
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http://tvn24bis.pI/z-kraiu,74/mib-via-carpatia-ma-przebieqac-m-in-przez-bialvstok,70040,9.html
Lathatd, hogy Temesvartdl délre — tehat majdnem a teljes utvonal FELEN -,
a nemzetkozi Ut lényegében egy orszaghatar melletti ut, mely mintha egy
atjarhatatlan KERITES mellett lenne. Orszaghatart kovetd, féloldalas, a
masok oldallal kapcsolat nélkiili, mint az értelmetlenil a Duna mellé
ragasztott magyar M6 autdpalya. Mintha Temesvartdl délre ott lenne egy Uj
berlini fal! Vajon jé lehet Bulgarianak az orszag szélére kinyomott Gt?
A javaslatom szerint a Via Carpatia magyar szakasza a magyar Alfdld
KOZEPEN haladna, a Miskolcra illeszthetd féldrajzi hosszUsagi kor
vonalahoz kozel.
A mai vilagban elképeszto6 az, hogy a volt Jugoszlavia
halézattervezoéit egyetlen targyalasra sem hivtak meg!
A nyomvonal nincs tekintettel a nyugat-eurdpai racsos (grid) vagy
raszteres Uthalézatra. Emiatt vandorol a Via Carpatia nyomvonala legalabb
3 rasztervonal kozott. Az egyik nyilvan a Miskolcra, a masik az Aradra, a
harmadik pedig a Szdfiara illeszthetd hosszusagi kor lehetne.
A roman térképen lathatd, hogy a Temesvar-Arad-Nagyvarad vonalnak
nincs folytatasa Ukrajnan at észak felé, ezért ez a magyarok altal is
tulfavorizalt vonal kénytelen visszacsatlakozni a roman-magyar hatar
melldl a miskolci féiranybal
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https://frontnews.eu/news/en/16056/Ukraine-and-Poland-signed-an-infrastructure-cooperation-on-Via-Carpatia
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Pedig nem kellene, mivel még esetleg az is elképzelheto lenne,
hogy a Temesvar-Arad-Nagyvarad (Oradea)-Nagykaroly (Carei)-
Vasarosnamény-Zahony vonalon - az M34 vonalan haladna!

http://uprom.info/en/news/other/infrastruktura/yaki-dorogi-v-ukrayini-budut-platnimi/
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https://moto.onet. pl/aktualnosci/via-carpatia-powinna-byc-gotowa-w-2024-r/sm9kz9¢

E-D-i irdny( Ut kijeldlésére Romaniaban Ukrajna felé is van lehetség, mint
azt a fentebbi rajz is mutatja! Ez nyilvan mar egy teljesen masik hosszUsagi
kor, masik racsos fiiggoleges vonal! Nem kellene ezeket Gsszekeverni,
valtakozva hasznalni. )

Romanianak Bulgaria felé is lehetne valodi E-D-i Utvonalat keresnie! A
kovetkezO rajzon lathatok az E-D-irdanyu utak, akkor is, ha azok ma még
nem autopalyak.

— P POy
Fapenenasy propcts

— Mg w204

weeeee Pl FOg 0035

— Wt border

https://hu.wikipedia.ora/wiki/Bulg%C3%A1ria_aut%C3%B3p%C3%A1ly%C3%ALi
Nem nehéz észrevenni azt, hogy mar ma tébb E-D-i irany( Utvonal van
Bulgariaban, melyek tovabbvihetok valdszinlien Romania felé.
A MMK-nak, a tervezési szabalyok egyik legfobb Orének, fel sem tiint, hogy
az Oriasi létesitménynek, a Via Carpatianak, nem készilt el a
tanulmanyterve, a lehetséges nyomvonal valtozatok kidolgozasaval,
Osszehasonlitasaval, a maskor annyira fontos tarsadalmi vitaval, a vég
nélkili  szétbeszélések daraldmalmaval. A ,szép lelkek” pedig
elszérakozgattak volna ilyen-olyan vizsgalddasokkal, ,komoly”, de inkabb
altudomanyos ,megfontolasokkal”, modellezésekkel, melyek szinte mindig
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csak egyrészt-masrészt tipusu valaszokat eredményeznek. A nyomvonalat
azonnal rogzitették, bebetonoztak és mindenkinek lenyomtak a torkan. Vita
nincs! A budapesti konferencian is mindenki mosolygott. A dontés tehat
politikai, melynek behddoltak a szakmai szervezetek. Nem véletlen az,
hogy ezer sebbdl vérzik a legutols6 nyomvonal.

Az dltalam helyesnek vélt Via Carpatia nyomvonal a sotétkék szinl(i, Magyarorszagon
és Szerbian at, mely eqy leagazasi is lehet a Via Carpatianak Szerbia felé:

EGREECE
Miskolctol dél felé behlztam az északi rész folytatasaként a sotétkék szinnel az
Adriai-tengerig. Ez illeszkedik leginkabba miskolci foldrajzi hosszusagi korre.
Mellé pirossal behlztam egy Ujabb halozati elemet is, de csak annak illusztralasara,
hogy mennyire eltértek az elképzelt eredeti nyomvonaltdl, miként kigyoztattak a
vonalat oOtletszerden.
A mar fentebb bemutatott foldrajzi hosszisagi koordinata tablazat, de a roman-
bulgar-gorog szakaszra:

a déli ag (szerb ag)

Kikinda (Nagykikinda) 20-28
Zrenjanin (Nagybecskerek) 20-22
Kovacica 20-39
Pancevo (Pancsova) 20-38

a roman-bulgar-gorog ag

Oradea (Nagyvarad) 21-55
Arad 21-18
Temesvar 21-12
Lugoj (Lugos) 21-54
Turnu-Severin, Drobeta (Szérényvar) (22-39
Calafat 22-56
Szofia 23-19

Thessaloniki 22-56




17

A szerb vonal a 20-30-as kortiili féldrajzi hosszUsagon fekszik, a széfiai pedig a 23-00-
en.

A 20-30 és a 23-00 kozott a kiilonbség 2,5 fok, ugyanez az idedlis tengelyvonaltdl
valo tavolsagban mar 2,5*%(70-80)=170-220 km.

Kitéritések délen

A legnagyobb déli oldali kitérités is derékszogii!

Nem tudok réla, hogy ez is magyar otlet lett volna, de biztosan benne
vagyunk mi is, az altalunk teremtett kényszerrel.

Hiszen a Banatska magistralat a magyar athalézat képtelen befogadni.
Ezért a szerbeknek a magyar halézatba bele kell nyomoritani a szép E-D-i
irany( vonalukat.

— 13 v —
Sannicolau 103

Mare
Varias cm Karbuxa

5 18
oTuua 68

Karbuxa

Sannicolau

rigoara
Sandra
Biled 102
1

Mare

m 104
35 15
S ylinnnna
fgrpna Mo‘:“a Jigbolia ) Dugly cenra L MoKpuH
(€75 1 Cpricka Lprsa Timigoara 104
) 102 ‘ Giroc,
& L . 15
3 S D
nr Peciu Nou = i, N
& - e N U KuKMHAE
pBac iLi > A3 ! Jimb
Cp6oGpan MenéHum
- Kuruiwre Mon I
13 308
1E75] 102 ak iz £ = 12 Cpricka U
Temepun Jawa Tomuh e
160 - 3petbaHitH 18 Cevars 102 \ "
{ |
il Eyxa
Kah | & 15 | |
Hosu Cag 12 ﬁ? n7 {/
TTar Ay Tur i Sie 18 Bari /i n7
MOHaNH 7 o a
<Opywka Iz 100 1% 18| B ]‘3
ropa 12
13 Kogauniia Bpilig MenéHum
100 &7
130 =0 A
el E3 Banarcki 116" @
Pyma 126 13 \\ BaHaTcko Kapnosay
bl 2 " Y 'w m
12
Creumjantimn A
| pesepsar 114 .
MNaHyeeo; npupoge.
S
7 170 S ¢ 310 >

8
Cypuwi _Beorpag &

3persanun 18

Ezen a rajzon a Banatska magistrala vonala vastag sziirke. A vonal szama ezen a
rajzon: 13.

Hosszanak nagy része (Belgradtol Kanizsaig) kozel-észak déli iranyd, amint az lathatd
a bal oldali rajzon.

Ez azonban nagyot, derékszdgben torik Kikinda magassagaban, Temesvar vonalaban,
ahogy a kinagyitott jobb oldali rajzon jol lathato.

A torés itt derékszog( és felhagyva az észak-déli irannyal, nyugatra tart, pedig
rendesen tovabb kellene menni észak-déli iranyon Magyarorszag felé, a harmas
hatarpont felé!

De nem megy, mert ott nincs fogaddja, ott kukoricafold van Ut helyett, mivel
Magyarorszagon divik ma is az ostoba, az avitt, a tulhaladott sugaras-gyl(ir(is
rendszer.
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Van példa itt is a 45 fokos torésre is!
A magyar fogadd Ut hianya miatt egy Ujabb torz kapcsolddasi prébalkozast mutat a
kovetkezd rajz. A kép jobb als6 sarkaban van Kikinda:

EWMN&ELLITA CEFF[ZIVIH

A jobb alsé szélen van Kikinda, a toréspont.

Az M24 itt éppen Kelebiaba megy, Csékan, Zentan és Szabadkan at.

Fent a magyar hatdar, melyen sarga korokkel vannak jeldlve a meglévo
hatarallomasok.

A megtort vonalak csak abban kilonboznek, hogy a fenti 3 hatarallomas kozil
melyikbe akarnak befutni a Kikindanal induld vonalakkal.

A kovetkezd egy horgosi befutasra lehet példa.
Lathatdéan zavarban vannak miattunk a szerb halozatfejlesztok.

REPUBLIC OF SERBIA
Model Road Network

Nem iranyithatnak szerb utat a magyar kukoricafoldekre!

http://www.putevi-srbije.rs/pdf/serbia_main and regional road.pdf
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:New map of motorways in Serbia.svg
https://013info.rs/vesti/drustvo/predstavljen-prostorni-plan-banatske-magistrale
http://www.seetoint.org/wp-content/uploads/downloads/2014/01/Serbia_General-Master-Plan-for-
Transport-2009.pdf
http://www.mi.gov.rs/mostovi_files/Aneks%201%20-%20Drumski%20saobracaj.pdf
http://www.mi.gov.rs/mostovi_files/Knjiga%20projekata%20-
%20Projekti%20drumskog%20saobracaja.pdf
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Vajon tényleg mindegy az, hogy melyik hatardllomasra kormanyozzak a

tranzitforgalmu magistralat a szerbek?

A kiszobori hatarallomas nem johet szoba, mert ahhoz a szerb utnak el6bb
Romaniaba kellene atmenni.

A Kibekhaza-Rabé kozti uton majd nyild hataradllomasnak - a két falu
békéje miatt - meg kellene maradni kizardlag a két falu lakosainak.
Kovetkezik a Gyala-tiszaszigeti hatarallomas. Ide egy magyar mellékat fut
be, a 43104 jeli. Ez a hatartdl indulva aztan atmegy Tiszaszigeten,
Ujszentivanon, Sz6regen, majd befut Szeged kdzepébe. Tiszaszigeten és
Ujszentivanon a ma is keskeny Ut mai burkolatszéle par méterre van a
hazak ablakaitol. Kizart dolog, hogy a kornyezetvédok ide beengednének
egy nemzetkozi tranzitforgalmat! Ha ez a tranzit razuhanna Szegedre,
akkora Belvarosi-hid azonnal meghalna, ezzel a varos kozlekedése ledlina.
Maradjon meg ez is helyi jelentéségiinek, csak a szerbek és a magyarok
altal hasznaltnak.

Roszkénél szoba johet a magistralat befogadd utként egyrészt az M5
autdpalya, masrészt a mellette Iévo régi fout, az 5 sz. fout.

Ha az M5-be kétik be, akkor a mar ma is kapacitashianyos autopalyas
atkel6t terhelik tovabb, még nagyobb z(irbket, varakozasokat okozva,
megnodvelve a ma is nagy kapacitashianyt! Ez sem lehet normalis cél!

Ha viszont a régi f0utra kot ra, akkor Szegedre ujabb tranzitforgalom
szakad ra, mely megint ostobasag! Eppen sikeriilt Szegednek a f6bb
tranzitoktdl megszabadulni, Ujabb egyaltalan nem hianyzik.

A Modrahalom-bacssz0losi atkeldhely mindenben megegyezik jellegben a
gyalaival, igy a nemzetkozi tranzitra alkalmatlan, nagyon helyi jelentdségi!
A kelebiai pedig mar egy nagyon tavoli, Bacs-Kiskun megyei atkel6hely. Ha
mégis ide kormanyoznak, akkor az lenne a legnagyobb kitérités!

Nincs mas rendes megoldas, mint egy nemzetkozi, nagy kapacitasu,
uj hatarallomas nyitasa a harmas hatarpontnal. Ha Szerbia EU tagga
valik, a mai is kapacitashianyos részkei autdpalyas atkeld nagyon sziik lesz!
A bdvités csak a Banatska magistrala vonalan képzelhetd el. Az erre
vonatkozd dontést sokaig lehet még halogatni, de elkeriilni nem
lehet! A helyzet akkor is élesedik, ha messze van a f6varosi
dontéshozoktdl. A jézan ész szamit! Elkerilhetetlen a hatalmi szoéval
megfojtott elOkészités Ujrakezdése, kbzosen a szerbekkel és a romanokkal.

Mi a megoldas délen?

Kikinda folétt van a szerb-roman-magyar harmas hatarpont. A hely ismeretében
Kikindatdl ide javasoltuk kormanyozni a szerb magistralat! Majd innen tovabb északra
vinnénk a Maros folydn at, egy Deszk melletti hiddal a mar létez6 M43 autdpalyaba.

Az M43 tengelyének ugyanaz a hibaja, mint az M6 autopalyanak. Kézvetleniil a Maros
mellé tették, igy féloldalas, déli ,hisa” nincs.

Miért kellene a déli his?

Szeged és Makd kozott 30 km-en kb. 4-5 km-enként talalhatd egy telepiilés, a mai 43
sz. foutra raflizve, melyek akar Ossze is nOhetnek egyszer, mintha egy 30 km
hosszl linearis varos lenne. A telepiilésfiizér telepilései, mivel az alabbi
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térképrészlet nem tartalmazza mindet: Szeged, SzOreg, Deszk, Klarafalva,
Ferencszallas, Kiszombor é§ Mako.
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Latszik: a linearis telepllésfiizér a Maros folyd déli oldalan helyezkedik el, mig az M43
autépalya a folyo tulpartjan épiilt meg. Az egyikre atmenni csak nagy kerilGvel lehet
atmenni, mert hid csak Szegeden és Makdn van. Ugyanilyen elszigetelt a Maros folyo
és a roman-magyar hatar kozti orszagrész és Szerbi, Romania északi savja is. A
Banatska magistrala hidja a Maros folyon, Deszk kozelében jelentGsen segitene
ezeken a gondokon is!

Természetesen a magyar minisztérium elvetette a gondolat, a ,kornyezetvédok”
kotozkodésének tag teret adva! SOt bedldoztak a Banati fout kornyezetvédelmi
engedélyét egy piaci alku soran - Ugymond a fOvarosi dontéshozoknak sokkal
fontosabb Ut érdekében -, egy autdpalya kornyezetvédelmi engedélyéért cserébe.

A szerb-magyar minisztériumi targyalasok soran sajnos teljesen nyilvanvald lett az
elvetettség a szerb minisztériumban is, melynek még nem lehet tudni mennyire
fognak messzire hatni kdvetkezmények.

Az M5 roszkei hatarallomasa nyaranta nem gyo6zi a szerbiai nagy népvandorlasokat.
Csongrad megyének kellene még egy roszkeihez hasonloé kapacitasu
nemzetkozi hatarallomas Szerbia felé a harmas hatarpont kozelében!
SzegedtOl északra a szerbiai irdnyd nagy forgalmat ketté lehetne valasztani, meg
lehetne osztani a roszkei és a harmas hatarponti nemzetkozi hatarallomasok kozott.
Csongrad megye tobbi hatarallomasai erre ne képesek.

Le lehet ezt az otletet is mosni a szokasos eszkozokkel, de vajon érdemes-
e? Meddig megy még tovabb a karokozas? Kinek az érdekében all Szerbia
és az EU érdeke ELLEN lépkedni?



21

A harmas hatarpont, mint stratégiai pont, Szeged, Arad Temesvar Nagykikinda,
Szabadka kozott!
A harmas hatarpont, a Triplex Confinium:

Sulyos kovetkezményei vannak errefelé 1920-nak!
Into emlékmiive annak, hogy az onkényes vonalhizogatasok — legyenek
azok utak nyomvonalai, vagy hatarvonalak — évtizedekre meg tudjak
keseriteni a népek életét! )
A harmas hatarponthoz legkdzelebbi falvai: @ magyar Kiibekhaza, a roman Obéba, és
a szerb Rabé. )
Annak ellenére, hogy Obéba néhany 100 m-re van Kibekhazatdl, évtizede nem kap
pénzt a ket falu Osszekotésere, mely lehetdveé tenné a tobbségében még magyar
lakosu Obébanak azt, hogy gyerekei a kiibekhazi magyar iskolaba jarhassanak! Csak
két utcat kellene dsszekotni!
Ilyen a fovarosi pénzosztas! Lényeg, hogy mielobb elinduljon a févarosban
a 17-es metro!
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A harom falu k6z6tt a harmas hatarmetszési pont.

Most valami furcsasag miatt Ut épiil Kiibekhaza és a szerbiai Rabé felé. JelentGsége
az lehet, hogy Rabé a nagykikindai iranyon van rajta, azaz a Banatska magistrala
javasolt irdnyan! Ha nem is egy magistrale, de legalabb egy kis mellékut a jo
iranyban!

15%-nyi hiba tonkreteszi a 100%-ot?

a szakasz: a tav légvonalban (km):
Riga-Kaunas: 223
Kaunas-Rzeszov: 559
Rzeszov-Miskolc: 233
Miskolc-Kikinda: 253 15|%
Kikinda-Belgrad: 116
Belgrad-Bar: 317
Osszesen: 1448
a teljes hossz: 1448+253= 1701 100|%

A Google Earth segitségével légvonalon megmértem a fentebbi tablazat szerinti
varosok tavolsagait.

Latszik: a normalis iranybdl kieso, foleg hianyz6 szakasz egyediil a Miskolc és Kikinda
kozotti.

Ha ezt a csak 15%-nyi hosszat sikeriine rendesen megoldani, akkor helyre lehetne
allitani a lehetséges legjobb mddon az E-D-i iranyt!

Ez a hajszal a huslevesben eset miiszaki megfeleldje!

Mi a tervezett magyar gyorsforgalmi haldzat legfobb jellemzGje?
1. Majdnem tokéletes a kelet-nyugati iranyu utak vonalvezetése.
2. Nagy viszont a kaosz a gyorsforgalmi halézat észak-déli iranyu
utjaival!
3. Valami miatt a korabbi halézatfejlesztok nagyon jol oldottak neg
a K-Ny-i iranyt, de szinte megoldhatatlan feladat volt szamukra az

E-D-i.
4. Legfobb oka szerintem az elobbi jelenségnek a gyliriis rendszer
ideoldgiaja.

5. Mint lathato, nem kellene sok munka sem sok valtozas ahhoz,
hogy atmenjiink az eddigibol a racsos (grid), vagy raszteres
rendszerbe.

A K-Ny-i féiranyaink: M1-M3; M1-M4; vagy M8-M4, vagy M8-M44, végiil M9-M43.
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Mivel az egyes halézat-fejlesztési elképzelések kodzott vannak kilonbségek, kettSt
kivalasztottam.

A 2015-0s rajz:

Gazdasagi
és Kozlekedési
Minisztérium

2015-re javasolt gyorsforgalmi athalézat ™"
POZSONY,

.....

A zaszlos:

A kaosz fo oka: a gyliriis-sugaras rendszer maradvanyaik kiilonb6z6 mérvii
megjelenése.
A Budapest mintdju orszagos haldzatfejlesztés korutjai (nem vall nagy
Otletgazdagsagra!):

e a fOvaros belteriiletén van harom korut,

e a negyedik korgy(ir{ az MO,

e az Otdodik a Komarom-Székesfehérvar-Dunaujvaros-Kecskemét-Szolnok-Eger

korgydr.
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e Végil 6. korgy(iri az egykori Déli-autépalya eltaposott, majd felélesztett
vonala, a magyar hatarral kozel parhuzamosan. Torz utdda a Sopron-
Nagykanizsa-Szekszard-Szeged-Békéscsaba-Debrecen irany.

A fentebbi rajzokon ezek maradvanyai lelhet6k fel, persze rajzonként masként,
mashol, mas elemként.
A 2015-6s rajzon:

latszik @ Komarom-Székesfehérvar iv,
lemaradt a Székesfehérvar-Dunaujvaros iv,
megmaradt a Kecskemét-szolnoki szakasz,
lemaradt a Szolnok-3i szakasz,

megmaradt az M3-egri darab.

megmaradt a hatarszéli M9, kdrben,
lemaradt az elobbi folytatasa, az M47.

Mindez természetesen a kovetkezetesség jeligére.
A zaszlds rajzon:

lemaradt a Komarom-dunaujvarosi iv,

megmaradt a Kecskemét-egri iv,

eldobtak az M9 Sopron alatti szakaszat az M86-ig, Szombathelyig, (ez
problémat fog okozni majd a Szombathelyre illeszkedé E-D-i iranyq, Via
Carpatiahoz hasonlé méret(, feladatu V-4 Gt kialakitasakor,

megjelent az M47,

megjelent az M60 teljes szakasza.

Az M3 déli és északi oldali csatlakozasai egymassal készonG viszonyban
sincsenek. Véletlenil sem tudnak ugyani azonos szelvénybe illeszkedni.

A zaszlos rajzon lathatd N47 vagy R47 szép lagy vonalinak latszik. A valdsag
azonban nagyon mas!

Az M47/R47 a valdsagban

JAVASLAT A MAGYARORSZAGI GYORSFORGALMI
UTHALOZAT SZERKEZETERE ES SZAMOZASARA

http://szemle.pms2000.hu/docs/2007 08.pdf

Javaslom az M47 nyomvonalanak hungarikumma nyilvanitasat!
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A masik szakmai hungarikumunk az iires autopalya fogalma lehetne.

Mi egy téves elv, a mintakeresztszelvény homogenizalasa miatt,
eljatsszuk, hogy gazdagabbak vagyunk Amerikanal.

Ami nem igaz, mert 30.000 km meglévo allami Gt a megsziinés hatarara
jutott. Egyre tobb kiilteriileti utunkat foglalja vissza a természet.
Legnagyobb dicsoségére a 150 éves aszfalttechnoldgianak ilyen allapotu
utakkal iinnepelhetiink:

Biztos jot nevetne rajtunk a vilag! Hiszen az M47-hez hasonld autépdlya masutt
elképzelhetetlen.

Vonalvezetése olyan, mint a Tiszaé, melynek medrét, arkat egy szamar huzta eke
asta ki, mikbzben a szamar jobbra-balra csalinkazva, csellengve harapta a szanaszét
novo szamarkorot.

Az M47 finiserét is annak a bizonyos Tiszat épit6 szamarnak kell majd
hazni.

Ha jol nézziik, ez egy délr6l északra mend Ut akar lenni, mely még Kassan is atmegy,
de ezt nagyon nyogvenyelGsen teszi, mintha nem is tudnd, hogy honnan hova is
akarna eljutni, és kdzben tesz néhany kisebb-nagyobb kanyart. Hiszen Szegedrol
elébb elmegy Debrecenbe keletre, hogy egy Ujabb nagy iven beforduljon Miskolcra,
Kassara. De nem csak egy bal meg egy jobb nagy ivbdl all, hanem ezek az iveket is
ivek sorozata képzi.

Ha igy marad, ez lesz a magyar halézat szégyene.
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Molnar Laszld Aurél minisztériumi fomérnok ur 2007-ben, tehat tobb, mint 10 éve

rendet vaqgott.

Vildgosan elkiilonitette a K-Ny iranyd nyomvonalakat, melyeket kékkel
szinezett.

Sajnos a rajzan meg nem latszik az M60.

Pirossal jelélte a nagyjabdl E-D iranydakat!

Abrazolta teljes hosszaban zolddel, Komarombdl inditva az M81-et.
Valamikor eleve ezt kellett volna megépiteni a rosszul elhelyezett M6
helyett.

Az Alfoldon maradt az M5 és egy M47-nek csufolt nyomorék!

Hatrabb léptette az M4 Budapest-szolnoki szakaszat.

Sajnos az észak-déliek koze tette az M47-M30-at! Ezt én annak jelzésekent
fogtam fel, hogy sziikségét érezte az M3 és az M43 kozott is egy rendes E-
D-i vonalnak.

Meghagyta az M3 szlovakiai oldalan az agak elburjanzasat. Ezek mind
autdpalyaként kellenek majd? Nem kellett volna hatrabb sorolni,mint tette
az M7-esnél?

Kék vonalnak jelolte az M34-et, amikor ez inkabb piros vonal?

Orszagrészenkénti mérleg a gyorsforgalmi Uti ellatottsagrol

Orszagrészenkénti mérleg

a Duna nyugati oldaldn |a Duna keleti oldalan
(a Dunantulon) (f6leg a magyar Alfoldon)
kelet-nyigati irdnyu gyf-i it 4 db (az M60 is) 4 db (az M44 is)
észak-déli iranyu gyf-i ut 3 db (az M61 is) 1db
nyomorék 1 db (M47)

Szamszer(sithet6 a magyar Alféld nyilvanvald lemaradasa, elhagyottsaga! Sajnos ezt
a tényt minden eddigi halozatfejlesztési koncepcidonk elfogadhaténak véli, és igy
ellene nem is szandékozik barmit is tenni.

Nézziik a Duna keleti oldalat!

e
s
/"

Csatlakozasi kérdések az el6z0 rajz alapjan:

e Az M3-tdl északra ennek a sok Utcsatlakozasnak mind gyorsforgalmi ttnak kell
lennie? Kilondsen, ha ezek a rajzok hataridosek. Nem kellene egy olyan
kategodria is,hogy 2015 utan? Azaz valamikor, ha majd megérik ra a helyzet.

e Az M3 és a szlovak hatar kdzotti savon igen nagy az E-D-i iranyl gyorsforgalmi
uti sdrliség. Akkor miért nincs igy ez az Alféld tobbi helyén?
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e Ha az M4 kétoldali csatlakozasai taldlkozhatnak az M4 egyazon szelvényében,
akkor miért nincs ez ugyanigy az M3 esetén. Kinek jo az itteni sok ,Y” alaku
csatlakozasi méd?

e Nem el6szor vetem fel az altalam Alféldi ,autdit”-nak nevezett Uj utat, mely
az M30 déli iranyd meghosszabbitasa lenne az M43-ig. Sokszor kapom azt a
valaszt, hogy nincs ra sziikség. Ha azonban egy vonalra sincs sziikség,
akkor miért kellene kett6? Nagyon sokaig nem lett volna elég az M3 és M4
kozotti sav 2 harantold Utja helyett egyetlen, amely mondjuk az M30 déli
hosszabbitasa lett volna? Az is ellenérv szokott lenni, hogy hiszen nincs is ott
semmi. Pedig ennek is ugyanazok a telepiilések vannak ott, mint a K-Ny-i
irdnyd gyorsforgalmi utaknak.

e Az M44 is hungarikum, hiszen mi tudunk zsakutcat épiteni gyorsforgalmi
utbol. Ilyen nem sok lehet a vildagon. Az M44 a roman DN79-nél koppan, a
hatar mellett. Ennek a roman elképzelésekben nem talaltam folytatasat. Ha az
altalam javasolt Alf6ldi ,autout” Iétezett volna, nem lett volna sziikség az M44
teljes hosszara.

Gl GYORSFORGALMI
£ ES SZAMOZASARA

Az M3 és az M43 vonala kozti tav kb. 160 km. Kozte van az M4 és az M44 vonala,
azaz harom koztes sav. Ezért a gyorsforgalmi utak kozti sav szélessége
atlagosan 50 km. Kb. ugyanez a gyorsforgalmi Uti slr(iség a K-Ny-i utak kozt a
Dunantulon is, mely nagyon szép eredmény!

Ha ez a gyorsforgalmi ut siirliség természetes a K-Ny-i iranyban, akkor
miért nem természetes az E-D-i iranyban is?

Remélem, ahhoz sem akar ragaszkodni senki sem, hogy a magyar Alfoldon,
gyorsforgalmi aton csak K-Ny iranyban lesz szabad mozogni, szemben a
normalis Dunantillal, ahol még ez a jog is kijar! Tehat megkeriilhetetlenek
lesznek a harantolé utak az Alf6ldén is.

Erdekes az, hogy a harantolé Gti igény er6s az M3-tdl északra, és az M3-M4 kozti
savban, még akkor is, ha ez utdbbiak szerencsétlen helyeken vannak.
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Mik6zben a Dunantdlon nagyjabol parhuzamos az M9, az M61 és az M6, borzalmas
az alféldi oldal helyzete. Az M5 csak kis jéindulattal nevezhetd E-D-inek, de azt még a
racsos (grid) rendszer kitalalasa ELOTT terveztették, diktaltak le az angolok.

Az M47 pedig mindennek a parddidja. Valyog viskobdl ne akarjunk felhdkarcoldt
csinalni.

Az eldbbi rajz jobb oldali részén lathatd a két problémas teriilet. Mindkettd6 az M9-M4
vonaltol délre van a hatarig.

A két trapéz ez az M8-M4 vonaltdl délre, melyet az M5 vag ketté.

A nyugati oldali trapéz az M5 és a Duna kozott van, lényegében Bacs-Kiskun megye.
A megye gondjait a trapéz atloin lévo utakkal igyekeznek orvosolni.

Az M5 keleti oldalan Iévé masik hatalmas trapéznak azonban segiteni képes a Via
Carpatia.

Ezt a trapézt kinagyitottam.

A trapéz hosszabbik parhuzamos az M4 vonala Nagyvarad magassagaban, a rovidebb
parhuzamos oldala pedig a vonala az M43 Arad magassagaban. A trapéz egyik ferde
oldala az M5, a masik pedig aroman DN79 Gt. A DN79 a Nagyvarad, Arad és
Temesvar kozott halad, parhuzamosan a romam —magyar hatarral. Az 0t piros
szampajzsos. Ezen ut mellett halvany sarga vonal a hatarvonal.

AL ARF)A
Bekes Bekescsaba

4
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A trapéz adata| a parhuzamos oIdaIak hossza: 180 és 100 km, a trapéz magassaga
110 km. Ha Magyarorszagon masutt 40-50 km-enként van gyorsforgalmi ut, akkor itt
miért nincs? A trapéz kozepére kell egy fiiggbleges vonal ahhoz, hogy a
gyorsforgalmi Uti s(irlség az orszagban homogén legyen.

Gyakori kifogas: nem kell semmiféle Alféldi ,autdit”, ezt a feladatot majd ellatja a
roman DN79.

Akkor el lehet kezdeni a Dunantilon az autdépdlyak visszabontdsat, hogy ott is
elérhessiik a 100-150 km-es slir(iséget. Az Alfold is Magyarorszag része!
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Az els lépés az Alfold kozlekedési helyzetének javitasara

1. Epiiljon egy harantolé Gt az Alféld kézepén. Az alabbi rajzon szaggatott
vonal a jele. Lehetbleg az M3-M30 csomdpontjanal kezdodjon, de az sem baj,
ha az egri csatlakozasba, esetleg a kett6 kozé fut be. A vége az M43-on
legyen, igy mind Temesvar, mind Belgrad gyorsforgalmi Gton elérhet6 lenne.
Kategoridja a magyar gyorsuthoz kozeli. Bar autoutnak nevezem, a gyorsutra
utalassal szeretném kikerlilni a traca autout fogalmunkat. Kdzépen fizikai
elvalasztassal, a lassu forgalom teljes kitiltdsaval, szintbeni, tobbsavos
korforgalmakkal, a csomdpontok (napelemes) kivilagitasaval, sebességméro
kamerak épitéskori felszerelésével a teljes szakaszon.

2. Az elobbi Ut szakaszosan is megépithetd. Egy természetes szakasza a két
autépalya koze.

3. Ha ennek az utnak megépiilhetett volna az els6 szakasza, mar nem kellett
volna megépiteni az M35-6t. Az elorelatas hianya is sok pénzbe keriil!
Fontos ismerni az M35-rdl a laikusok véleményét, mely szerint

KIF Magyarorszagnak sikerilt a lehetetlen:
épitettink egy autopalyat elkertld
autopalyat

Debrecen

Budapest ©

(0)
https://tldr.444.hu/2017/12/11/magyarorszagnak-sikerult-a-lehetetlen-epitettunk-egy-autopalyat-elkerulo-autopalyat

Ez az Ujsaghir igy nem igaz, mert nincs kész az M4. Az azonban jé kérdés,
hogy az M35 elkésziilte utan megtérilé lesz-e az M4 épitése? Még az is
bezavar, hogy az M4 romaniai folytatasa elakadt.

4. Nincs szikség az M8 azon megtervezett szakasznak épitésére, melyet az
alabbi abran korokkel jeldltem. Ennek épitési koltsége beforgathatd lenne az
Alfoldi ,,autéut”-éba.

5. Elmaradhat az 47 sz. fout atépitése M47-té, vagy R47-té. Ennek koltsége is
felhasznalhatd lenne az Alféldi ,autout” épitésébe. Az elmaradd atépités
szakaszat az alabbi rajzon négyzetekkel jeldltem.

A 47 sz. masodrend(i fout kivaldé mindségli mezbgazdasagi foldek kozott
kanyarog. Kanyarog rendesen, ahogy a fentebbi abrak mutatjak. A
forgalomnagysaga nagyon inhomogén. A nagy varosok koril nagy, masutt
szinte az elObbiek fele. A nagy varosok kornyezetében ezért a burkolatot
négysavositottuk. A koztes helyeken még a négysavos fouthoz sincs elegendo
forgalom, nemhogy a gyorsforgalmi Uthoz. Hanem figyeliink, Ujabb nagy
pazarldas néz ki nekiink. Ezen szakaszokon kifejezetten pazarlas lenne a
gyorsutasitas.

A gyorsutasitas itt nem 4-savositast jelent, hanem 6-savositast. Ha
ugyanis a mai kétsavos Utra ratennék a 2*2 savos gyorsutat, akkor
kénytelenek lennének kiszoritani foleg a mezdgazdasag altal hasznalt lassu
jarmiveket, melyeket nem lehet kiszoritani. Kilonben megmivelhetetlenné
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valnanak a jo foldek. Ezért nekik Uj kétsavos utat kell épiteni a 2*2-savos
mellé. Igy mar nagyon draga lenne a gyorsutasitas. A 6-savositas elmarado
koltsége beforgathatd az Alfoldi ,,autout” épitésébe.

6. Az Alf6ldi ,autout” epitése nélkil helyzetben 2*2-savositani kellene valamelyik
E-D-i vonald foutat, mondjuk a Hodmezbvasarhely-Szentes-Szolnok-
Jaszberény-Gyongyos/Eger iranyt. Ezen is elég lenne a teljes helyett a
szakaszolt 4-savositas, ahol tényleg sziikség van a kapacitasbdvitésre. Ennek
koltsége is atmehet az Alfoldi ,autdit” épitési koltségébe. Lathato: nincs
sziikség semmiféle Uj pénzre! Csak ésszel at kellene azokat a jo
helyre csoportositani.

Mivel nagyon eldorehaladt a Via Carpatia nyomvonalanak rogzitése, és félo,
hogy a rossz nyomvonal egyre tobb helyre beépiil, minél elobb el kellene
kezdeni a nyomvonal korrekcidjat kezdeményezni mindazoknal, akik a
mait alairtak.

Ha ez végképp nem menne, nekiink az is elfogadhaté kompromisszum
lenne, ha Miskolcot elagazasi pontként fogadnank el, ahol elindithatnank a
Magyarorszagot és Szerbiat is feltar6 agat!

Szeged, 2018. februar 5.



