Tobbsavos korforgalmi csomopontok Europaban
dr. Rigdé Mihaly
okl. erddmérnok
okl. épitbmérnok

A nagyobb kapacitasu kdérforgalmu csomdpontok felé

Az egy forgalmi savos belépd és egy forgalmi savos kilépd aggal rendelkezo
korforgalmi csomdpontokat 1-1,5 évtized alatt itthon is sikertlt elfogadotta tenni. Ma
mar nyilvanvald a hasznossaguk, hiszen ezekbdl mar tobb szaz mlikodik hazankban.

Nyugat-Eurdpaban nagy erOk dolgoznak e csomopont-fajta nagyobb kapacitasu
valtozatainak kidolgozasan, az alapforma tovabbfejlesztésén.

A mostani mintaval nem azt akarom sugallni, hogy mindeniitt ezek vannak, csak azt,
hogy ezek IS vannak!

Legnagyobb szamban, a legrégebbi hasznaldknadl, az angolokndl fordulnak el6. A
tobbieknél terjedoben van. Specialis helyzet(i Hollandia a turbd-csomoépontjaval.

A francidkndl sok olyan két savos csomoépont van, ahol a korgylr(i el6tt a két
forgalmi savos becsatlakozd agban forgalom eldl elzart fellletet festésével egy
szlikiiletet, egy savos rovid szakaszt iktatnak be. Ezt azonban kdzvetleniil a korgy(ir(i
el6tt ismét két savosra bovitik.

Figure 4: Case of a four-lane road with two roadbeds: typical treatment of the exit, an
example of the restoration of the second lane after a merge.
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Gyakori angol megoldas az, hogy az egyebként egy forgalmi savos megkozelitd ag
végén, kozvetlendl a gylri elott az egy sav harom két vagy savra bomlik. Igy
konnyitve meg a gyors és egyszer( belépést a gyliriibe. Ez a megoldas nem az a
tobbsavos korforgalom, amit annak neveziink, de kozel allnak ehhez a fogalomhoz.
Itt az egy savbdl ketto lesz:



Itt az egy sav haromra bévdil:

Google earth

A tobbsavos korforgalmak léte tagadhatatlan tény, melyet aldabb majd néhany
példaval szeretnék bemutatni.

K6z0s vonasuk a tobb forgalmi savos belépé és kilépd csomdponti ag.
Néhany tobbsavos korforgalmi csoméponti alapforma:

a burkolati jel nélkiili korgy(rd,

a koncentrikus festés(i gy(ird,

a spiralis festés( gydrd,

a kijaratok térségében festett gy(ird,

a turbé csomopont, (ez az egy fajta is sokféle, annak fliggvényében,
hogy milyenek a forgalomnagysag aranyok az egyes agak kozott),

a jelz6lampas korforgalom,

a jelz6lampas turbd korforgalom.

Természetesen leggyakoribbak azok, melyeknél mind a belépd, mind a kilépd ag két
savos. Lehet, hogy a példaimnal vannak Ujabbak, tipikusabbak is, de csak néhany
orszag esetén kaptam tanacsot a minta kivalasztasara.



A multrél (kérem, az érzékenyebb lelk(iek ezt a bekezdést ugorjak at)

Mivel ugy tlinik, hogy a torténelem megismétli magat, érdemes felidézni azt a
folyamatot, mely elvezetett tobb szaz hazai kérforgalom épitéséhez.

Ezt azért tartom fontosnak leirni, mert mintha kezdene minden tamadas
megismétlédni a nagyobb kapacitasi korforgalmak ellen. Az értelmetlen, az
embereket és a nagy energiat felorlo folyamatot szeretném elkerini.

Amikor dr. Bényei Andras professzor Ur felvetette, hogy szakitani kellene mar az
évtizedes hazai korforgalom-tiltassal, mert kialakultak a kdrforgalmak modern formai,
a franciaknal megsziiletett a korforgalmak masodik generacidja.

Akkoriban a parizsi kozlekedési minisztérium egyik gazdasagi vezetdjeként dolgozo
bajai sziiletés(i Cser Tibor Urnak kdszonhetéen magas szintli volt a francia-magyar
miszaki kapcsolat.

Cser Ur pedig, miutdn meghallotta a magyar igyekezetet, azonnal 6sszehozott
benniinket Bernard Guichet urral (Nantes, SETRA, Franciaorszag), akit 0 a
legjobbnak, a francia kdrforgalmak papajanak nevezett. Ez késébb be is igazolddott,
hiszen a francia mdszaki tervezési dokumentacid egyik meghatarozo kidolgozdja 6
volt. Az amerikai, abszolut kezdd, mérnokoket is 6 tanitotta. Ebben a témaban 6 volt
nekiink a tiszta forras!

Guichet Ur a kapcsolat felvétele utan azonnal ingyen atadta nekiink a francia
dokumentaciot. SOt tobbszor eljott Magyarorszagra, a sajat koltségén tobbnyire,
hogy tanitson benniinket, és elhozza mindig a legijabb francia eredményeket. Vallalt
egy nemtelen vitat a német fdideoldgussal is Pesten. A menet kdzben nalunk
felmerilt kérdésekre azonnal nyilt, egyértelmi valaszokat adott, mellyel a
magyarossa tétel ezer csapdajatdl megmentett benniinket.

A magyar UME ezen a francia dokumentacion alapul.

Sajnos tobbszori probalkozasom ellenére sem sikeriilt elérnem azt, hogy a magyar
allam haldlja meg neki egy kitlintetéssel az Onzetlen segitségét, mellyel ugy
mellékesen sok magyar autos életét is megmentette.

Az 6riasi, tobbnyire primitiv és kis-stil(i hazai ellenszél ellenére sikeriilt megépiteni az
els6 magyar korforgalmat az 55 sz. fouton Szeged és Baja kozott féluton. Abban a 4-
agu keresztezodésben két fout ugy metszi egymast Ggy, hogy a magyar alféldon
kivil semmilyen felhiv jel nincs a keresztezGdés mellett. Ennek megfelel6 igen nagy
volt a baleseti veszélyessége. Evek mentek el az ilyen-olyan otletellgetésekkel,
sokféle beavatkozassal, mégis a Bényei professzor Ur altal ide javasolt francia mintaju
korforgalom oldotta meg a gondot. Hidba szlint meg azonban ott a gdc a pitianer
tdmadasokat nem hagytdk abba. Le akartak tiltani a f6utakrol, csak kisérletiek
akartak engedélyezni, csak maghatarozott, de mindig O©nkényesen felvett
forgalomnagysag aranyokat akartak eldirni, stb.

Természetesen semmi sem lett volna az egészbdl, ha nem dr. Bényei Andras
professzor Ur lett volna akkoriban a zaszlovivonk! A korszak szakmérndkei mar tole
megkaptak az Uj ismeretanyagot, de nagyon sokan voltak, akik még a régi kottabol
énekeltek. Es képtelenek voltak kiilonbséget tenni az elsd és a masodik generacios
korforgalmak kozott. De voltak bator kovetok, igy egyre kevésbé jelentett a
tervezOnek egzisztencidlis veszélyeztetést, a szakmabdl vald kiiratkozast,
nevetségessé valast, komolytalanna tételt egy korforgalom tervezése.
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Ma itthon nagy az esélye van annak, hogy a nagyobb kapacitasu korforgalmak
bevezetési igyekezete soran Ujra meg kell vivni ugyanazt a harcot, melyet az
egysavosért megvivtunk. Szerintem ez a harc teljesen értelmetlen és Oriasi
energiakat visz el, rengeteg idovel fizetlink miatta.

Ma kialakult egy hangulat, mely szerint felejtsiik el az 1-1,5 évtizedet, mintha semmi
sem tortént volna, mintha a hazai tobb szaz korforgalom Iéte a vilag
legtermészetesebb dolga lenne. A tamadok természetesen nem vallottdk be
tévedésiiket, téves dllitasaikat az élet cafolta, aknamunkajuknak rajuk nézve
semmilyen negativ hatasa sem volt.

Ma, amikor a nagyobb kapacitasi korforgalmak hasonld hazai elterjesztését
szeretnénk elérni, Ujra tdmadnak. Minden modszeriik a régi. Csak az értelmét nem
latom.

A régi-mai ellenzOknek nagyon jol jott a nemrég megjelent német Uttervezési elGiras,
amely lényegében csak kiilonszintl és csak jelz6lampas csomdpont-fajtat ismer el,
magyarul: a németek szinte kitorolte a haldzatukbdl korforgalmakat, vagy csak
nagyon alarendelt esetben engedik meg tervezni. A korforgalom hazai ellenzoi
hatalmas municiot kaptak ezzel a német elGirassal, erre nagy elOszeretettel
hivatkoznak is. Nyomatékositva azzal, hogy ugymond itthon mindig a német miszaki
el6irasokat kovettiik. Ez mar csak azért sem igaz, mert szerencsére a korforgalmu
csomoépontoknal nem a német mintat vettiik at, hanem a franciat! Akik vissza tudnak
emlékezni, emlékezhetnek arra, hogy milyen athidalhatatlan ellentét volt Pesten az
egyszerre meghivott német és francia szakember kozott. Ha jol emlékszem, a
koszonésen kiviil semmiben sem értettek egyet. A német mindent le akart
szabalyozni, mig a francia a humanusabb, dnszabalyozd megoldas hive volt.

Ezzel az Uj német elGirassal szerintem a németek szembe mennek Eurdpaval.

Jelen irasom oka és célja

A MAUT koordinalasban vizsgaljuk a hazai harom savos Ut (idegen nevén a ,,2+1-0t")
hazai bevezetési lehetOségét. Ennek soran javasoltam a munkabizottsagnak a
forgalmi savok szamanak és a csomdpont-fajtaknak — mindenek el6tt a tobbsavos
kérforgalmi csomopontoknak - az elbtérbe helyezesét, az eddiginél nyomatékosabb
figyelembe vételét. Igy én kaptam dr. Csorja Zsuzsa Urholgytdl azt a feladatot, hogy
hozzak kilfoldi mintakat.

Dolgozatom nem torekszik a teljességre, de megprobal attekintést adni.

Miért kell a tobbsavos kérforgalmakkal foglalkozni?

Ahogy n0 itthon a levezetend6 forgalom nagysaga, uUgy egyre tdbb tobbsavos Ut
épll. Ezekre csak olyan korforgalmakat tehettiink, melyeknél a csomédpont elotti két
forgalmi savbdl csak egy marad meg a korforgalom el6tt. Azaz: egy forgalmi savos
belépdjli csomopontokat tettiink kényszerbdl az iranyonként is tobbsavos utakra.
Ezzel a csomdpont kisebb kapacitasu lett, mint a csomdpontok kozétti folyopalya. Ha
egyenszilardsagot szeretnénk a teljes szakaszon, akkor szilkség van a nagyobb
kapacitasu korforgalmakra.




A tobbsavos korforgalmak elleni leggyakoribb érv: balesetek a kijarat eltt

Miel6tt ratérnék orszagonként néhany mintara, szeretném megmutatni az egyik
leggyakoribb hiba kivédési mddjat, melyet a toébbsavos kdrokkel kapcsolatban szinte
tipushibaként fel szoktak hozni.

Mivel a gylir(i két savos, a jarmlvek mindkét savot hasznalhatjak. Nincs is ebbdl
gond a kilépésig! Mint a rajzon latszik, a jarm{palyak metszik, metszhetik egymast.
Hiszen a gydr( kiils6 savjaban haladd a gydriiben tovabb akar haladni, mig a gydri{i
belsd savjabol ki akarnak az agra hajtani. Létrejon a metszés.
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Ez a hiba nem csak a koncentrikus festésli gy(irliben van, hanem a burkolati jel
nélkli gydrdben is.

A megoldas egyszer(i, de a hazai KRESZ mddositasat kéri. A modositas lényege:

A széls6 savbdl csak jobbra és elére, a belsébdl pedig csak el6re és balra lehet
tovabbmenni. A Iényeg: ne legyenek egymast metszd palyak!




Ezt ilyen tipusu besorolas rendjét jelz6 tablaval lehet elérni. A megoldas pont olyan,
mint a jelz6lampas csomdpontok elotti besorolasi elvaras, tehat egy megszokott

megoldas.
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Az angol spiralis és holland turb6é csomdpontok gylirliiben Iév6 burkolati jelek pedig a

gy(lirlben is megvezetik, atvezetik az autost.



Turbo-roundabout : Netherlands

Ezek utan néhany konkrét csomépont orszagonként. Megadom eldsz6r a csomdpont
helyét, majd nagyitva a csomépont szamunkra lényeges részét.

Egyesillt Kiralysag:
(Kérem figyelni a balra hajtsra!)

Gosford-tdl D-re (A4260-A4165), festetlen a gydir(!
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Bicester-tol D-re (A41-B4030)
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Google earth
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Bicester-tol D-re (A41-B4030)



Google earth

GoogleEaltiy
C

Northampton (A5076-A5123)



Google earth
<

Higham Ferrers-t6l E-ra (A6-A45)
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(;(‘()QIC earth
L 4

Google éarth
C

London (A4-A312), jelz6lampas korforgalom!
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Google earth
C

Ugyanezen Ut végsd csomopontja:

Tregynwr-tSl ENy-ra (A40-B4300) a brit 2*2 savos Ut kezdé csomépontja:
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Google earth
C

Google earth
C

I§rdemes megnézni a teljes szakaszt, mert alig van rajta jelzétabla!
Erdekes a lépcsds sebességcsokkentést helyettesitd egyetlen tablajuk:
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Google earth
C

A végcsomopont is maga az egyszer(iség:

Google earth
C

Eaglesham-td| E-ra (A726-B767)
Egy gyonyor( spirdlis festésli csomdpont, vannak agak 3-savos belépésekkel,
nagyszer( a ,pontozott” festésli bevezetés a savbdl a gylirlibe!
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Google earth
C

Weston-tdl K-re (A500- A5020)
Sok helyen hasznalt sarga harantfestés a behajté agban

Google earth
C

Ilminster-t6l Ny-ra (A303-B3168)
A harom savos Ut kezdé csomopontja, koncentrikus kor festéssel a gy(irliben:
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C :DOQIL‘ earth
(&

Mi van akkor, ha egy autdpdlya és egy ,autdut” egy korforgalomban fut Ossze
Skéciaban?
Keir House-tdl EK-re (M9-A9)

- 18 -



Googleesrth
C

Az ,autdut” érkezik E-rél a kdrforgalomba; az egész szakaszon alig van tébla, a
kozelgb korforgalmat is elintézik ennyivel; ez az eddig tapasztalt angol minimal
tablazas.
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GoogleBarth
C

A korforgalom el6tti utolsé tablak:

Google eart
C

Tetszik az Utszamok felirdsa a savba, brutalis betliméretekkel!
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Franciaorszag

A masik fejlesztd orszag Anglia mellett. A tobbsavos korforgalom-fajtakat e két
orszag és Ujabban Hollandia fejleszti, a tobbek pedig kovetoként hasznositjak a
tapasztalataikat. Az el6bbiekben mar megismert fajtak lathatok, de itt mar a jobbra
haijts szellemében.

Lille (D549-D925)

. e——
__Coogleearth

Mericourt-tél Ny-ra (D40)

221 -



Rouvroy-tél ENy-ra (D40-D262)

Drocourt-tdl E-ra (D40E1-D919)
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Drtocourt-tol K-re (D40E1)

Change-t6l E-ra, D314

_23 .



Les Forges melletti D700 fiives padkaja!

Google earth
=

L ad

Arpajon—tél D-re (D19-D449)
Erdekessége a minden iranyban meglévd szabadon futd, a gydir(t elkertld, ag.
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Google earth
<

7y rr

Harom savosra koncentrikusan festett gy(r(.
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Melun-tél EK-re (D306-D606)
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Googldeath
C

Saint-Martin-de-Fontenay-tdl Ny-ra (D562-D562A)

A 110 km/6ras autout sebességét 90-re csokkenti a kdrforgalomhoz kdzeledés miatt:

> ‘ > :)l" 1
C .ont\k eartr

Kerestem a 70-re csokkentést, de nem talaltam!

Végiil az autout vége tabla kozvetlenil a korforgalom el6tt:
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(\'(“‘QIC earth
<

Visszafordultam a korforgalomban. A korforgalmat elhagyva Ujra kitették az autout
tablat.

(-'“(‘QIC earth
<
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Google earth
<

Kiteszik a 110 km/orat az autdutra:

C’”“‘Qlk‘ earth
<
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Googleearth
C

Laval-tél D-re a D771-en; a stadion mellett. Ugyanilyen csomdpont van ettdl E-ra a
(D771-D112) csomédpontban is.

Egy koncentrikus kor a gydr(ben, két savos be- és kilép6 agak. A lehetd
legegyszer(ibb megoldas.

( :()()QIC earth
C

Hénin-Beaumont-tdl DK-re (D40E1)
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Beaurains-tdél DK-re a D60-on
Az amugy egy savos be- és kilépd agat nem csak a belépésnél, hanem a gydir(ibol
kilépésnél is kétsavositjak, gyorsitva ezzel az elobbi mliveleteket.

Ugyanitt a D60-D5 csomdpontban a féirany minden aga két savos, a gy(ir(i festetlen.
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Hollandia
Rheeze-t6l Ny-ra N34-N36

Nagyon tiszta, egyszer(i, egyértelm( tabla.
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Google earth
C
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¢ Jle'earth
C .(mt\k eart!

Stellendam-tdl Ny-ra N57-N215

Harom db 2*2 savos Ut hataran!

Google earth
C

Egy ag, kbzelebbrdl
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Google earth
C

Korteven-t6l D-re N289
3-agu turbd korforgalom, két savos be- és kilépokkel

(‘.ooglc earth

Joure-t6l DK-re A6-A7 csomopont
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Google egrth
* C

A korforgalom megkozelitése délrél. A korforgalom ezen dga autdpalya! Az autdpalya
a korforgalom el6tt 400 m-rel véget ér. Ugyanezt latjuk, ha a csomdpont felé az A7
nyugati aga feldl érkeznénk.

—

0ogle earth
C

A korforgalom egyik darabja az elobbi autdpalya szakasz folytatasaként autdut!
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Google earth
C

Athaladva a korgy(irin és kihaladva a csomdponti &g, az A7 autdpalya keleti 4gaként,
ismét autépalya lesz!

> < < > ~arth
~_ Googleeartt

Rotterdam replil6tere mellett van a holland jelz6lampas turbé korforgalom.
Az alabbi térképen a varos Rotterdam. A repiilGtere fenn és kozépen latszik.
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A csomopont fokozatosan nagyitva:
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( ;()()\:IL‘ earth
<

—«tkel en Rodenrijs
Pijnacker
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\ Google earth
C

Ez a lehetséges legnagyobb kapacitasti szintbeli csomépont! Nem kell tehat
lefagynunk az egysavos korforgalmaknal, van lehetség a kapacitas novelésére!

Svédorszag
Norrképing, 799

ywie

Lo (.m}gic PN

v

Smedby-tol K-re, 25-585
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Google earth
C

‘ Google earth
C

Spandelstorp-tdl ENy-ra, 28-724
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Google eart!
4

Klostergarden-t6l D-re, 108
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J4l teszik, hogy a kikertilési irany tablat magasra teszik, mert igy a szigetet konnyebb
észrevenni és még nem is sarozédik be!

Google eartt
C

Falu Gruva-tol EK-re, 850-50
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Az angolénal szolidabb harantsavozas:
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Tiszta egyszer(iség:

Google eart
<

Borlange, 50-810
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Googleearth

Olaszorszag
Assiano, Milanotdl Ny-ra az SP172
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Ugyanitt az SP175

Google earth
C

Az SP205
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Google earth
C

Mulindtdl Ny-ra

Collegno-tol K-re
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Google
C

Spanyolorszag ]
La Pobla de Farnals-tol EK-re CV-318

Google earth
C

Museros mellett CV-300
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Alcobendas, egy spanyol varosrész, néhany korforgalommal! Mekkora kultusza van a
kdrforgalomnak!

Alcobendas-tol Ny-ra M-616
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Belgium
Weisetter-tol D-re
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Google earth
L) (&)

Aalborg-tél D-rem 507

Google earth
C

A fenti kép homalyos része érdekes, mert sajatos a gy(ir(ibdl kihajtas festése
(zarévonal a széls6 gy(irlisavbdl megakadalyozni a gydrlben vald tovabbjaladast).
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Googleearth

Nagyon egyértelm{ a tablajuk, mert pontosan megadja a tovabbmeni szandékhoz
sziikséges besorolas rendjét a csomopont el6tt!
A padkajuk is fiives!

Csehorszag
Olomutz 635

Keretre, a sav folé tett besorolas rendjét jelzo tablak a korforgalom el6tt.
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Google earth

Tiszta Anglia!

Googlé earth
C
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A Gooale earth
Q6

Németorszag
Lathatdan alarendelt szerepet szannak a korforgalomnak. Majdnem mindenhova csak

jelz6ldampas csomdpontot tudnak elfogadni.

2.3-4. tablazat: Négyagu csomoponttipusok alkalmazasi teruletei

\ folérendelt
nt
B EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
ala-
Jelmaavars--+
EKL 1 é Je:zélampa a balra kanyarodok védelmé-
ve
(i) A jelzélampa alkalmazasanak lehet6séget
—‘ vizsaalni kell
_‘:_ é Az elsébbséggel rendelkezé ut vastag vonallal je-
EKL 2 — l6lve
2 2
(3) th o2
EKL3 s — s
(%) (3) ()
EKL 4 nem lehetséaes nem javasolt —i(—.
)
Magyarorszag

Spiralis festés(i gydr(, a 47 sz. fout algy6i csomopontjaban (a 4-savos foutnak 2-2
savja atmegy a korforgalmon)
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Az M43 autépélya és a négysavos 47 sz. f6at csomoépontja Szegedtdl E-ra, két darab
holland turbd csomoéponttal, mint alcsomdpontokkal.

Googleeart

A Szeged fel6li turbd:
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A jelzOlampas korforgalom Szegeden, az 5 sz. fout atkelési szakaszan,
villamosvaganyokkal atszelve!
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a varoskozpont feldli fouti ag, az Gj villamossal

- 58 -



SR —

R P
Y‘.‘(mqlc earth
S

A harmadik koruti ag, négy savos belépéssel, balrdl a flives villamosvaganyokkal:
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A megallapitasaim

a) Véleményem szerint hatalmas a tobbsavos csomépontokba fektetett eurdpai
tudas, melyet kar lenne figyelmen kiviil hagyni!

b) A magyar tervezok, beruhazok eddig még semmirdl sem maradtak le. Kar
lenne a beindult folyamatot parancsra megakasztani.

c) A hazai jarm{ivezet6k egy rovid betanulasi idé utan gond nélkil hasznaljak az
Ujfajta csomopontokat. Err0l szerencsére mar Magyarorszagon is
meggyozodhetnek a hitetlenkedok. Nincs semmit6l sem félni, emiatt sem.

d) Kar lenne a rosszul felvett német irany mellé sodrddni.
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Javaslataim az autdut fogalmanak Gjrafogalmazasahoz:

1.

2.

3.

© N

9.

Az autdut az autdpalya épitésének elso iiteme legyen! Az Uttengely ezért az
ennek megfelel6 geometriaval épiiljon ki.

Az autdut csak a 2*2 savos Ut (ezt a hivatalossag szlikitettnek nevezi) és csak
a harom savos Ut (idegen nevén: 2+1-0t) lehessen.

A 2*2 sdvos Ut és a harom savos Ut tervezése el6tt legyen kotelez6
koltségbecslést késziteni mind az elsd épitési litemre, mind a masodik tGtemre,
(a masodik Utem az autdpalyava épités liteme) és természetesen a teljes
koltségre. A fOszabaly: ne legyen itt semmilyen triikkozés!

Az el6bbivel azonos idOben késziiljon forgalomtechnikai elemzés is. Mivel
mindkét esetben azonos a forgalom nagysaga, és osszetétele, aranyai, ki kell
munkalni mindkét esetre a szolgaltatasi szinvonalat.

. Donteni a kettd kozott csak a koltségek és a szolgaltatasi szinvonalak

ismeretében szabad!

Az el6bbi autéutakon a csomopont-fajta a tobbsavos kdrforgalmi csomdpont
legyen. Lényeges az, hogy az autdut megjelenésében is kiiloniljon el az
autépalyatol. Természetesen a harom-agu keresztez6désnél a , T” csomopont
a megfeleld tipus.

Az autdut esetén kotelez6 legyen a fizikai elvalasztas.

Az autdut legyen az az elsd Utkategodriank, Uttipusunk, amelyen be kelljen
tervezni és meg kelljen épiteni a sebességméro kamarakat 2,0-2,5 km-enként,
természetesen féleg a csomdpontok el6tt, azokhoz igazitva!

Az autdut legnagyobb sebességeként javaslom a 100 km/drat bevezetni.

10.Az autout legyen az az elsO Uttipusunk, amelyen a csomdpontok kivilagitasa

kotelez. Ha a kdzelben nincs haldzat, akkor napelemmel.

11. Az autdutnal legyen kotelez6 a vadvédod kerités.
12.A 2*2 savos autoutnal ne épiiljon un. nemesitett padka.

Szeged, 2014. oktdber 12.
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