Szemben a jézan ésszel?
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem klizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya ,a szegedi Radnéti Gimnazium tanara

Az elvi alapok

»Megtérilésnek nevezziik azt az elméleti értéket, amely teljesiilésével az adott befektetés
bevételei meghaladjak annak koltségeit. A megtériilési szamitast rendszerint a befektetések,
beruhdzasok megtervezésekor ajanlott elvégezni, felmérve ezzel az ugylet, Uzlet
megvaldsithatésagat.”

http://ecopedia.hu/megterules

A megtériilés szamitasa ezek szerint megel8zi a beruhazas megvaldsitasat. Szé van benne
koltségekrdl és bevételekrdl. Az Gt- és vasutépitésnél nyilvanvaldk a koltségek: autdpalya vagy
Utépités, vasuti vaganyépités, elektromos felsGvezeték épités, az ut és vasut fokozatos
fenntartasa, Gzemeltetése. A bevételek pedig legf6képp az elszallitott dru fuvarozasi bevétele,
az elszallitott személyek utazasi koltsége. Az Ut és a vasut fenntartdsa allando koltség, melyet
minden id6ben le kell tenni. Nagy bizonytalansag viszont a bevételek zéme, mert nincs
garancia a folyamatos nagy mennyiség( aruszallitasra, személyszallitasra.

A kapitalista logika szerint egy beruhdzas nem lehet veszteséges, ezért a beruhdzdsnak meg
kell térlilnie, azaz a befektetett pénznek valamennyi id§ alatt vissza kell termel6dnie. Jobb
helyeken a tényleges beruhazast megel6zi a beruhazds koltségeinek és varhatd hasznainak,
bevételeinek a latolgatdsa.

Sajnos vannak olyan ,tervez6k”, vonalhlzogatdk, akiket a pénz nem érdekel. Nem
személyesen nekik termel majd veszteséget a létesitmény, hanem az addfizetének, az meg
ugye nem szamit. Furcsa, hogy ezt megtehetik.

A kozlekedési folyosdk
Olyan két varos kozotti szakaszok, amelyekben egyszerre tobbfajta kozlekedési eszkoz,
kozlekedési mdd is dolgozhat, dolgozik.

A kovetkez6 dolgozat két kozlekedési folyosd beruhdzasi ,furcsasagaiva

III

foglalkozik.

Az idGszerliség
2022. II. 21-én megjelent cikk szerint:

»Az NIF éves koltségvetési tervezetében megjelent egy szegedi is. A tervezet értelmében —a
harmadik hiddal 6sszefliggésben —a Mars téren helyet foglalé autébuszallomast 6sszevonnak
a nagyallomassal. ...

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium a Szeged-Mako vasuti elévarosi kdzlekedéshez
kapcsoléddan rendelte el a csomépont kialakitasat.”

»A NIF Zrt. aprilis és junius kozott jelenteti meg varhatdan a fejlesztéshez kapcsoléddod
tenderfelhivast. Ha minden a tervek szerint alakul — mind a kivitelezés, mind a kdozbeszerzés
tekintetében -, akkor 2024-ben mar elkezd6dhetnek a munkdlatok.”

https://szegedma.hu/2022/02/a-nagyallomashoz-koltozhet-a-mars-teri-buszpalyaudvar
Szeretném javasolni ezt a Iépést meggondolni, djragondolni.
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Az el6bbi abran latszik a M5 és az M43 autépdlya kettés bordd vonallal. Az M43 az M5-bdl
agazik ki és innen megy keletre, Makd, majd Temesvar felé.

Az M43-mal majdnem parhuzamos a Maros folyé vonala (kék).

Az alatta [athato piros vonal a 43 sz. f6ut vonala.

Erdekessége az, hogy Szeged és Maké kdzoétt — kb. 30 km-en - egy telepiilés lancolaton megy
at, tébbnyire az adott telepilés f6utcajaként. A felfizott teleplilések: Szeged, Sz6reg, Deszk,
Klarafalva, Ferencszallas, Kiszombor és Makd, azaz mintegy 4-5 km-enként jon rajta egy-egy
telepdilés.

Az utolsé vonal egy fekete szin(i, amely egy vasttvonal lenne, a MAV 121-es vonala. Ennek is
van egy fontos jellegzetessége: szemben a kdzuttal a vasut mindenitt a telepuilés szélén fut
és nem a kozepén, a telepiilés inkdabb csak érinti. Ennek megfelel6en az allomdsai is a
teleplilések szélein vannak. Aki tehat ide érkezik, annak még gyalogolnia kell a
telepuiléskdzpontig.

A Maroson csak Szegeden és a Tiszan csak Szegednél és Makdn van hid, kozben sehol.

A telepuilések narancssargak.

Ugyanez egy masik térképen:



file:///D:/Users/User/Let%C3%B61t%C3%A9sek/350 2017 0922 kgy hat melleklete%20(1).pdf

Itt z6ld a teleplilési f6utcai féut, fekete-fehér szaggatott a 121-es vasut és barna az M43. A
teleplilések szlirkék.

Szeged évtizedek ota szeretne hidat épiteni a Tiszan a mai Nagykoérut déli szakaszanak
bezardsaként. Mar majdnem annyit kinlédtak vele , mint a févarosiak a MO nyugati
szektoranak bezarasaval, hiszen a Varosnak nincs elég pénze. A Polgarmester Ur szerint
Szegednek itt egy 2*2 savos kozuti hidra lenne sziiksége kerékparutakkal és jardakkal. Az EU
azonban ide csak vasuti hidra adna pénzt, amire viszont semmi sziikség. Tény: kezdetben a
szegedi hidat allami pénz NELKUL kellett elképzelni.

Mivel nagy Ur a pénztelenség, kitaldltak egy szornyet: legyen itt egy k6z6s kozuti és vasuti
hid, egy O0szvér!

Mintha nagy élmény lenne a nemzetkézi vasuti teherforgalmat bevinni Szeged kdzepébe,
kozvetlenil a szegedi klinikdk mellé, hatha el6segiti a gydgyitast, kb. 15 percnyire a varos
féterétdl. Ahol ilyen az adottsag, a helyzet, ott is igyekeznek ettél megszabadulni, és nem
ujként elGallitani.

Ugy képzelték, hogy tenni kell egy vasuti vaganyt a leendd hidra, hogy teljesiiljon az EU
elvarasa. Kényszerbdl!

Igen am, de a hidra tett vagany hova menjen? Az egyik rossz dontés hozza magaval a
kovetkez6t.

Régen Szegednél metszette a Tiszat a vilaghir( Orient Expressz Utvonala, amely tobbek k6zott
Szegedrdl Temesvarra ment. De ma mar nincs és kiildnben is nagyon messze van Szegedtd|
Temesvar.

Ennél sokkal kozelebb lenne Makd. Na, meg itt van a vilagot is megvaltd tram-train, tehat
megsziiletett a bdlcs dontés: a vasut majd Makdra megy. Mintha minden meg lenne oldva.
Valamit azonban nem artana ujragondolni.

c) Avilagot megvaltani akard tram-train
Kezdetben csak Szeged és HodmezGvasarhely kozé képzelték el. Majd jott a Szeged-makodi, s6t a
Szeged-szabadkai tram-train Otlete. Még szerencse az, hogy a Tisza folyé kdzepére nem terveztek

egyet. Miutan ezek kozil az els6 nagy nehezen elkésziil, kezd kiderilni az, hogy mégsem ez fogja a



vildagunkat megvaltani. Valami miatt ez a kép beragadt. Sem a Varosnak nem kell, sem az orszagnak
nem jo, de az 6tlet sajnos mindent tulél, mintha valaki is akarna. Ez is furcsa!

2021.XIl. 13-i hir:

»Nem sokan vélasztjdk a vasutat

Mar csak 1 vonat jar Ujszegedrél Mako felé”
,Mar csak 1 oda vissza vonat jarat miikodik Maké és Ujszeged kdzott.” , Tavaly megirtuk,
hogy az Ujszegedi vasutallomasra bontds var, mivel rettenetes allapotban volt. A helyére

nem terveznek Ujat: tereprendezés utdn flivesités lesz, mar egyeztetnek az dnkormanyzattal.
A bontds id6pontjat még nem kozolték.”
https://www.delmagyar.hu/helyi-kozelet/2021/12/mar-csak-1-vonat-jar-ujszegedrol-mako-

fele?utm source=www.delmagyar.hu&utm medium=referral&utm campaign=ott a 12 m

A lényeg: mar csak egy vonat, mert ennyi is elég. llyen , hatalmas” az itteni forgalom, de szallitandé
aru sincs.

2021. 11I. 25:

»Egy falat Balkan Szegeden: szemétben Uszik a lebontasra itélt allomas kérnyéke”
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https://szegedma.hu/2021/03/egy-falat-balkan-szegeden-szemetben-uszik-a-lebontasra-itelt-
allomas

Utas szinte semennyi, szallitanddé aru szinte nulla. A lepusztultsag miatt ez a vasut
feltjithatatlan, ezt az alapoktdl ujja kellene épiteni, mintegy 30 km-en. Szinte csoda, hogy a
vonat rajta tud maradni a sineken. Valészin{, hogy a lepusztultsagnak, a lassusagnak van
hatdsa az utasszamra, de ez konnyen beldthato, hogy ez nem a pesti metré utasforgalma.

A mai buszok a 43 sz. f6Uton jarnak, tehat a telepiilések féutcain, a telepiilések KOZEPEN. Ha
lesz itt valamikor tram-train, azok a szerelvények a 121-es vasut vonalan jarnak, tehat a
telepiilések SZELEIN, ahonnan meg jelentds gyaloglds vér az utasokra a telepiiléskdzpontig.
Azaz a buszok mostani szolgaltatasi szinvonala magasabb lenne a majdani tram-trainénal.
Kivéve akkor, ha a vasutvonal bemenne a telepiiléskdzpontokba, vagyis akkor, ha a mai f6t
és a vasut HELYET cserélne! Ez ugye egy teljesen Uj vasutat és egy teljesen Uj f6ut kiépitését
jelentené kozel 30 km hosszon! Micsoda koltség lenne ez a kis utasszam érdekében. Tudni kell,
hogy Szeged varosi k6zosségi kdzlekedését féleg villamosok és trolik bonyolitjak. A Varos mar
ma ezt is alig birja finanszirozni. Ha még ehhez bejonne az el6bbi tram-train, az maga lenne a
cs6d.



A kornyezetvédelmi elvek teljesitése behozza e két Uj meghajtasu buszokat, remélhet6en egy
évtizeden belil. Nekik sem vagany, sem felsévezeték NEM kell. Szamukat egy vonalon a
sziikséges mértékben lehet ndvelni vagy csokkenteni az igények szerint.

i 70LD BUSZ PROGRAM

*e= Tiszta energiaban utazunk

hftps://insz.hu/helyi—hirek/2021/11/hat—megveszekhelvre-koztuk—szolnokra—is—60-ui-e|ektromos—
busz-erkezik-jovore

Jobb, ha errél a legilletékesebbet hallgatjuk meg!

2016. . 28-an dr. Botka Laszl6 polgdrmester Ur tajékoztatta évnyitéjaban a Kozéleti Kavéhazat
a varos fejlesztési elképzeléseirdl, melyet a varosi TV is kdzvetitett. Az évnyitd tajékoztatd
megnézhetd itt:

https://www.youtube.com/watch?v=1y7xeFMVoAE




A hidrdl a Polgdrmester ur a videdn 48:30-51:20 perc kozott tajékoztat, melynek Iényege:
Szeged az EU-tdl 34 millidrd Ft-ot kapott, verseny nélkil. A Varos ebbdl 10-11 Mrd Ft-ot akart
a Déli-hidra kolteni.

Az EU azonban ezt nem engedte, mivel az EU mai elvei alapjan a kozuat helyett a vasutat és
igy csak a vasuti hidat tamogatja.

Az EU a kiutalt 34 Mrd Ft-bdl csak 3-4 millidrd Ft-ot engedett a hidra kolteni, amely viszont
csak a hidra vezet6 utakra elég. Nyilvanvalé: az és a kés6bb elhangzd koltségek ma mar
magasabbak.

,Képzeljik el — mondta a Polgarmester Ur — hogy a kiilonbség a kozuti és a komplex kdzuti-
vasuti hid ara k6zo6tt haromszoros.

Egy kozuti hid 12 Mrd Ft-bdl siman kijon, a vasuti-kdzuti hid egyltt 36 Mrd Ft.

A nagy arklldnbség egyik oka az, hogy nem elég vasutat épiteni csak a hidon, hanem akkor
annak legalabb Makaig el kell enni, mert kiildnben nincs értelme a hidon Iévé vaganynak.”

Mi ez, ha nem pénziigyi kényszer, mely durvan felllirja a tényleges igényt? Szegednek csak
egy kozuti hidra lenne sziiksége és nem vasutira, ez egyértelmli a Polgarmesteri
tajékoztatobdl is. Szegednek azonban nincs pénze. Akinek pénze van, az viszont kozuti hidra
nem adja a pénzét, csak vasuti hidra. Mi lett ezek utan a szegedi huszarvagas?

Legyen meg mindketté! Mintha egy Uj magyar operett szereplGi lennénk! Szinte hihetetlen,
hogy 12 helyett 36-ot kell fizetni azért, hogy a 12 megvalosuljon! Nagyon furcsa az, hogy ezt
a pazarlé logikat tovabb engedték.

igy lesz a nagy szegénységbdl értelmetlen nagy pazarlas, de az adéfizet6k pénze mindig a
legolcsébb volt. Az az elképesztd, hogy az EU-s és a magyar adofizet6k ilyen atvagasardl tudnak
a szegediek, tud a magyar Kormany és tud Briisszel is.

Mégis! Hasznosul 12, értelmetlenil ramegy 24! A koltség zome értelmetlen pénzkdltés. A jol
ismert szlogen, mely szerint egyet fizet - kettot kap, Szegeden igy jelenik meg: harmat fizet -
egyet kap!

Lehet, hogy orszagos szinten csak morzsa a 24 Mrd Ft, azonban rengeteg helye lenne a
kidobott 24 Mrd Ft-nak még Szegeden is! Alaposan félre ment a dal! Ezek utan beindult az
,0szvérhid” tervezése, mintha minden rendben lenne.

A szegedi Déli-hid, mint kozuti hid helye egyértelmlen a Nagykorut folytatasaban van. Nem
igy azonban a szegedi vasuti hidé. Még a vasuti hid lebombdazasa ELOTT a MAV egyik vezetdje,
Koren f6tanacsos ur, kijelentette, hogy a MAV vonallal le kell menni az akkori vasuti hidrél. Uj
vasuti hidat kell épiteni a mai medencés kik6té mellett. Milyen furcsa az, hogy most mégis
a rossz helyen akarnak vasuti hidat épiteni, semmibe véve egy vasuti mérnok véleményét!

i) Aminem vilagos!
A szegedi harmadik hid épitési koltsége sokkal alacsonyabb, mint a févarosi létesitmények
koltségeinek atlaga, azokhoz képest szinte nulla. Furcsa mddon a pestiek tiltakoznak a
megvaldsulasok ellen, mig Szeged évtizedek 6ta sem tudja megépiteni.
Végignézve a korabbi szegedi fejlesztési elképzeléseket, SOHA SENKI sem akart egyesitett

kozuati-vasuti hidat épiteni! Ez sem szamit!



Sét!

A Csongrad-szentesi Gj kozuti hid a régebbi vasiti hid MELLE épiilt és azzal NEM EGYBE!
Hasonléan az algy6i hidak sem egy alapra késziiltek, mint ahogyan a makdiak sem! Mérndk
ilyen nem tenne! Nincs miiszaki indoka az 6szvérhidnak! Marad a finanszirozasi, pénziigyi
zsarolas!

UJ HELYZET ALLT ELO az allam belépésével.

Ha a hidat az dallam fizeti, akkor nincs sziikség a kis épitési O6sszeg miatt az EU-t
tarsfinanszirozénak bevonni!

Ha viszont nem vonjuk be az EU-t akkor nem tud a vasuttal zsarolni!

Konnyen elképzelhetd, hogy az dllamnak olcsébb egyszer megépiteni a kdzuti hidat, mint a
vilag végéig fenntartani, lizemeltetni a 30 km hossz, értelmetlen, rafizetéses vasutat!
Csak ennyi a belatni valé egyik része.

Szeged az allamtél nem régen kapott egy uszodat és egy kézilabda csarnokot, melyek
egyiittes koltsége 40-50 milliard Ft volt. Ezek egyiitt tehat kb. kétszeres koéltségét teszik ki a

kozuti hidnak. Es még itt van a szintén allami fizetés(i tram-train min. 80 milliardért.
Miért nem maradhat ki az értelmetlen feltételt szabé EU az egészbdl?

j) Abelatnivalo 2. része:
A Szeged-makoi kozlekedési folyosoban mar miikodik egy 2-savos fout és egy 2*2 savos
autdpalya. Ezek kapacitdsa nagyon sokaig elég arra, hogy az itteni szallitadsi igényeket
kielégitse magas szolgaltatasi szinten.
Miért kellene MEG ebbe a folyoséba magas épitési koltséggel egy nagy kapacitasu
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vasutvonalat is berakni, ezzel nagy kapacitasfelesleget el6allitani?

Az egykor volt tiszai teherhajézast a MAHART megsziintette, mert a vizi szallitast tonkretette
a vasuti szallitas. Szegedi specialitasként réviddel ezutan az itteniek megépitették a szegedi
medencés kikot6t. Nagy raktarépiletekkel, hozzavezet§ kiszolgdld uttal és vasuttal. Mi
tortént? Tudtommal azéta sem kotott ki ebben teherszallitd hajo. Most mallik, mint egy holt
t6ke. Az értelmetlenség szegedi jelképe. Kell még egy?

A felszabadulé pénzt javaslom a hazai gyorsforgalmi haldzat nyilvanvalé hibdinak javitasara
forditani!

A masodik kdzlekedési folyosd Szeged és Debrecen kdzott
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ujjaépiteni tervezett szakasza

(sajat készitésd rajz-RM)
[) A fentirajz vonalai Szeged és Debrecen kozott:

e kettds piros vonallal, M9 néven — minisztérium legujabb jel6lése szerint
— egy tervezett autépalya, mas, kordbbi nevei: M47, S47.

e Alatta, ezért nem abrazolva, a 47 sz. meglévé fout,

e vildgos z0ld vonallal egy feldjitasra, u0jjdépitésre vard egykori
vasutvonal,

e végll sotét zolddel dbrazolva a romaniai Via Karpatia nevli nemzetkozi
autopdlya, melyet a romdanok Nagyvarad-temesvari gyorsutnak is
mondanak.

Jellemz6 az, hogy az EU (Németorszdg) — Balkdn (Torokorszag) forgalmi fGirdnyra éppen
merdleges ez a folyosd. Valdszinlen ez kis forgalom magyardzata. A forgalom altal nem jart

irdnyban tehat ki akarnak épiteni egy hatalmas szallitasi kapacitast! Kinek és miért?
1 k77 . ctihu |
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https://www.kti.hu/trendek-archivum/infrastruktura/

Ugyanez masképp:
Az orszagos féuthaldzat 2007. évi kapacitas-kihasznaltsaga
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https://www.kti.hu/trendek-archivum/infrastruktura/
Néhany nagyobb varos, mint Szeged, Békéscsaba vagy Debrecen kérnyezetét kivéve — ahol mar jérészt

elkésziltek a négysavositisok - MEg a fouti kapacitasok sincsenek

k|t6|tve! Hiszen lathatdan a mai 47-es kapacitaskihasznaltsaga végig kék mezében van!

i KT S www.ktihu ]
Az orszagos kozuthalozat 2006. évi
kiilféldi jarmiforgalma e

gl

https://www.kti.hu/trendek-archivum/infrastruktura/

Mi nem nyilvanvalé?

Mire fol ez a hatalmas, szinte sehol sem tapasztalhaté tulbiztositds? Miért nem értelmetlen
a folosleges kapacitasok létrehozasa?

Ezeket a rajzokat kellene 6sszevetni a j) és a k) pontokban leirtakkal!

Oriasi pazarlas késziil, mikozben nem sikeriil pénzt talalni a gyorsforgalmi halézati hibak
kijavitasara!

Olyan, mintha a minisztérium két f6osztdlya nem lenne egymassal beszél6 viszonyban,
pedig erre a feladatra még egy miniszteri biztost is beallitottak.



»Az Alfold—Fiumei Vasut egy magyar vasuttarsasag volt a 19. szazadban. Vasutvonala az
1869-1871 kozott épllt Nagyvarad—Békéscsaba—Szeged—Szabadka—Eszék vasutvonal volt,
... Avonal épitésének célja az volt, hogy az Alfold terményei kdzvetlenil, a févaros érintése
nélkil eljuthassanak a fiumei kiktébe.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Alf%C3%B6ld%E2%80%93Fiumei Vas%C3%BAt

igy terveztek, amikor még volt rendes szallitasi feladat.

I Autostrazi existente

Drum de legituri
A3 — Centura Oradea
(in executie)

Drum expres (DX)
Oradea — Arad

(se actualizeaza studiul de
fezabilitate)

Situatie: 28.10.2020
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https://driveeurope.co.uk/2013/04/06/tragedy-on-the-via-carpathia/
Az elGbbi roman at része egy nemzetkozi autdpalydnak (a zold vonal), melyet 6k Via
Carpatianak hivnak. A természetes észak-déli vonalbdl - sajnos magyar javaslatra —
kimozditottak, eltéritettek. Ezzel kikerilik a volt jugoszlav utddallamokat. Révid fekete
szaggatottal bejeldltem a normalis folytatdsat Magyarorszagon at és kivezetve a vonalat a volt
Jugoszlavian at is. A magyar szakaszt , Alféldi autéutnak” neveztem el. Az Gt kozelitGen a
Miskolc-kiibekhdzi roman-szerb-magyar hatarpont kozétt haladna. Az M47-M9 kivaltasara,
lecserélésére ajanlom. Korokkel és négyzetekkel jeldltem azokat a betervezett autdpalya
szakaszokat, amelyeket el lehetne hagyni. Lathatdan olcsébb lenne az Alfoldi autéut. Az Alfoldi
autéut igy észak felé haladna, Kassan at (mely Szlovakia 2. legnagyobb varosa) bekapcsolédna
a lengyelorszagi vonalba. Dél felé pedig az irany Kikinda-Zrenjanin (Nagybecskerek)-Pancsova
(Belgrad) lenne az irdny. Ez Szerbiaban egy magistrala, tehat autéut. Az Alféldi autdut nagyon
kozel haladna Temesvarhoz, amely Romania 2. legfontosabb varosa.
az Alféldi utat magaba foglald sav:




(sajat rajzok-RM)

https://adoc.pub/58-evfolyam-7-szam-kzuti-es-melyepitesi-szemle-julius.html
Molnar Laszlé Aurél minisztériumi f6mérnok ur kivald elképzelését korrigaltam 2008-ban (lasd
a piros szaggatott vonalat) az M47 nyomvonaldnak médositasaval. Az eredeti M47 nyomvonal
az autdépalya nyomvonalak parddidja. A rajz mutatja, hogy mig a Dundntul nyomvonalai
tobbnyire rendben vannak, az Alféldiek elhanyagoltak, kidolgozatlanok. A javaslatom viszont
jolilleszkedne a minimalis méretd hazai racsos (raszteres) halézatba.

Kérem a targyalt két kozlekedési folyosd funkcidinak, és a vonatkozo tervezési feladatok

fellilvizsgalatat a jozan ész jegyében! Még mindig nem késé.

Szeged, 2022. Il. 23.






