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A Pentele-hid (2007.), ,a hid, amely lesz”.
dr. Rigé Mihaly
ny. mérnok

,Ha klizdesz, veszithetsz,

ha nem kiizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya

a szegedi Radnéti Gimnazium tandara

»,Ez a hid ma még inkdbb j6v6, mint jelen”
»A tervez6k meglehet6sen elére szaladtak vele, igy lett egy kozel 6tszdz kilométeresnek
elgondolt kdzlekedési csatornanak els6ként megvalésuld, 6t kilométeres darabja.”

,Persze hogy Széchenyi Istvan jut az esziinkbe ott, a Pentele hidon, az elsé magyarorszagi
allandé hid létrehozdja. Minden hazai hidépit6 el6tte tiszteleg, amig lesznek magyarok és
hidak. Milyen kilonos, fancsali jatéka a sorsnak, hogy Széchenyi soha nem ment at a
Lanchidon, személyesen nem élhette at a siker élményét, mert mire a hid elkésziilt, 6 mar a
doblingi szanatérium 6nkéntes, holtig tartd foglya volt. Neki kdszonve, helyette, érte is
gyalogolunk most ezen a mi fehér acélhidunkon, vissza a bal partra, ahonnan elindultunk.”
»Ahogy sotétlil az ég, vorosbe fordul a nyugati horizont, a hid valésaggal feloltozik a
[dmpafénybe, még nagyobbnak, még szebbnek mutatja magat.”

»Most olyannak tlinik, mint egy hatalmas él6lény, elnyulik hosszan a folyé f6l6tt, készen arra,
hogy akdr évszdzadokon at hordozza a hatan az Uton jardkat.”
https://magyar-kronika.hu/cikk/a-hid-ami-lesz/

Tisztelet e csoda megvaldsitdinak!

A tények eltagaddsa, megismerésének akadalyozasa
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Az M8-M4 vonal egyértelm(en Budapesten KIVULI autépélya vonal. A jév6beni négyzethalds,
raszteres orszagos halézat lényegi eleme. Epitése lassan halad el6re, mert nem késziilhet el
az a szamitds, amely igazolna a sugaras-gy(iriis halozat karait.

Dr. Keleti Imre szerint:

A févaros centrikus hdldzat szerkezeti tulajdonsagaibdl adédo forgalmi fesziiltségek oldasi
képességének hidnyabdl adédd gazdasagi és tarsadalmi karok csdkkentésének lehetdségei
még nem alltak fenn.”
https://docplayer.hu/19172785-Dr-keleti-imre-gondolatok-a-gyorsforgalmi-uthalozat-burkolatai-
fenntartasanak-tervezeserol-a-2014-2020-as-unios-tervciklusban.html

Vajon miért ezek a viszonyok ,,allnak fenn”?

Mi vagy ki akaddlyozza a tények megismerését?

Vajon mekkorak lehetnek ezek a , gazdasagi és tarsadalmi karok”?

A karszamitasba be kellene szamitani a kihasznalatlan hid, mint az id6 el6tt lekotott t6ke
koltségeit.

Mit mond még dr. Keleti Imre?

»A csekély tényleges forgalom miatt a gyorsforgalmi Gtszakaszok egy része megel6legezett
fejlesztésnek bizonyult.”

A gazdasag fejl6dése és a gyorsforgalmi Uthalézat fejlédése egyelGre nem mutatott kdzvetlen
kapcsolatot.
https://docplayer.hu/19172785-Dr-keleti-imre-gondolatok-a-gyorsforgalmi-uthalozat-burkolatai-
fenntartasanak-tervezeserol-a-2014-2020-as-unios-tervciklusban.html

A Dunaujvdros alatti Pentele-hid a hazai mérndkség egyik csucsteljesitménye, biszkesége.

A ,hid ... megteremti a lehet8ségét egy Ausztriat és Erdélyt 6sszekotd, nyugat-kelet iranyud
korridornak.”

A hid ,,a nyugat—keleti irdnyu TEN-folyosé Pd-siksagtdl (Genova)-Milané—Grac—Dunaujvaros—
Nagyvdrad—Brass6—Bukaresten at Constanzaig (Fekete-tenger) tarté eurdpai kozuthaldzati
elemének csomdpontjaban épilt.”

http://www.matud.iif.hu/08apr/03.html
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https://www.origo.hu/gazdasag/20070723-gyurcsany-beszelt-az-uj-dunahid-avatasan.html

https://dunaujvaros.hu/pentele hid 0
https://www.wikiwand.com/hu/Pentele h%C3%ADd




A Pentele-hid helye a hazai autdpalya halézaton a mai elképzelés szerint
B xcri

Magyarorszag gyorsforgalmi
uthalézata 2030. évben
(az OTrT szerint)
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http://www.kti.hu/trendek-archivum/magyarorszag-gyorsforgalmi-uthalozata-2030-evben-
az-otrt-szerint/
Lathatdan az M8-M4 vonalnak harom szakasza van:

a) az osztrak hatdartél Veszprémig,

b) Veszprémtdl Dunaujvaroson és Kecskeméten at Szolnokig,

c) Szolnoktdl a roman hatérig.
Az is lathatd, hogy az els6 szakasz nagyjabdl Veszprém magassdgaban halado kelet — nyugati
irdnyd vonal, ugyanez elmondhaté a harmadik szakaszrdl is, csak Szolnok magassagdban. E
ketté kozott a leendd autdpalya belemegy egy teknébe, lemegy kb. 30 km-el délebbre,
Kecskemét magassagaba.

Kozvetlen 6sszekot-
= = tetés Veszprém és
Szolnok kézott

. Tervezett
nyomvonalfolyosék

Alternativ
nyomvonalfolyosék

Nyilvanvaléan a minél egyenesebb vonal lenne a kedvez6bb az autdpalya vonalvezetésének.
Mi miatt kellett ekkora nyomvonaltorést beépiteni?

A fentebbi rajba behuztam egy szaggatott vonalat, amely az idealis vonalat mutatja, ahol az
M8-M4-nek haladnia kellett volna.

Ma mintha ugy tlinne, hogy az M8 folytatasa inkabb az M44 és nem az M4!
Az mar az elején latszik, hogy ebben meghatarozé helye lehetett a Pentele-hid helyének
meghatarozasaban.

Az M8-M4 vonal a kordbbi hdldzatfejlesztési elképzelésekben

Az 1977-es Orszagos Kozuthaldzat Fejlesztési Kerettervben leviszik az alféldi szakaszt, a
dunafoldvari-hidra, majd a mai M44 vonalara, tehat messze viszik az M4-t4l:



Az 1985-0s Orszagos Kozuthalézat Fejlesztési Tervében a Veszprém magassagu vonal a
Dunantulon majdnem elmegy a Dunaig, azt mar Dunaudjvarosnal metszi, majd 45 fokban
nekimegy az 52 sz. féutnak. Mar van prébalkozas a Kecskemét-Szolnok viszonylatnak is.
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https://itf.njszt.hu/324rtrd/uploads/2020/06/kuzmos_gyorgy_uvaterv_prezentacio2.pdf

Az 1991-es Orszagos Kozuthaldzat Tavlati Fejlesztési Programja mar S8-nak nevezi a vonalnak

osztrdk hatar és Szolnok kozotti szakaszat, s6t felkanyaritva az M3-ig. Furcsa keveréke, 6szvér

vonala lett ez a kelet-nyugat iranyu raszteres vonalnak és az orszagos kdzépsé gydrlinek.
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https://itf.njszt.hu/324rtr4/uploads/2020/06/kuzmos gyorgy uvaterv prezentacio2.pdf
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Ezen a rajzon lathatd Dabas, mely késébb lesz fontossa. Dabas kb. 30 km-rel van északabbra a
kecskeméti iranyu vonaltél.

https://funiq.hu/926-duna%C3%BAjv%C3%Alros
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A Pentele-hid helyének kivalasztasa

Szabd Imre Ur, a jelenlegi dunaujvarosi f6épitész, tudott segiteni a mult egy darabjanak
el6asasaban, a segit6kész csapataval.

Megtaldltak a dunaujvarosi levéltarban egy révid dokumentaciét 2000. Ill. 27-i ddtummal,
amelyet a korabbi f6épitész — Pali Zsuzsanna - allitott 6ssze. Ez egy alapmunka!

Ebben szerepel az, hogy mar 1993-ban a TURA Kft. készitett egy un. kibGvitett el6tervet,
komplex teriletérzékenységi vizsgalattal. Ezt azonban nem sikerilt megtalalni. A 2000-es terv
valdszinlen ebbdl készilt.

Megdobbentd az, hogy mikdzben a hid még 20 éves sincs, a mliszaki dokumentdcidja elt(int.
Nem akadt egy olyan levéltar, tervtar, amely megdrizte volna. Ez szégyen.

»A dunai hidak épitésének hely vizsgalata tobb mint 30 éve foglalkoztatja a tervez6ket. Hairom
komolyan vehet§ helyet hatdroztak meg a tervez8k, Osszesen tiz lehet6ség adddott a
finomitott valtozatokat szamitva.”
https://www.origo.hu/gazdasag/20070723-gyurcsany-beszelt-az-uj-dunahid-avatasan.html
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Sajnos az emlitett nyomvonal valtozatokat nem sikerilt megtaldlni, de egyes szakemberek
szerint még Kulcs magassagaban is volt vonalvaltozat.

A 2000-es, Pali Zsuzsanna dunaujvarosi akkori f6épitész— féle anyag cime: ,Ervek az M8
vonalvezetésérdl”.
A sdv, ahol nyomvonalat kerestek:

s 5
Erdemes Dunaujvaroshoz viszonyitani a vonalvéltozatokat, melyek nem metszették a Csepel-
szigetet.

Hangsulyosak az A3 (kék) és a B2 (piros) valtozatok, Dunaujvaros két szélén. Lathatdan nincs
vonaluk északon Kulcs és Racalmas kérnyékén.

-,
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A dokumentdciot osszeallitd akkori f6épitész keményen allast foglal a déli hidhely mellett,
amellyel a mai f6épitész is teljesen egyet ért.
A f6bb érvek:

az északi (kék) valtozat:



Az északi hid+M8 kék nyomvonal
kérnyezeti szempontbol joval tébb
kritikus tertletet (3+4) érint, mint a
tébbi valtozat.

Racalmas és Dunaujvéaros kapcsolata
séril (ezzel a teleplésel a legerésebb
a kapcsolatunk 1994-es adatok
alapjan)

a déli valtozat (piros)

A természetvédelem szempontjai a
Dunaujvaros alatti déli hidat
tartalmazoé piros jelli nyomvonal
javara szoltak.

4sd 1. sz abra )
Déntden azért, mert a piros
nyomvonal érinti a legkevéshé a
kérnyezeti szemponthél kritikus
teriileteket (tajvédelmi korzetek,
nemzeti parkok, stb).

A 6/8 koril a nagy kozlekedésigényti
tevékenységek jol fogadhatok. A
fejlesztési terliletek j6 része
Kisapostag tertletére esne, ez
szamukra is arbevétel.

Védendok az 6 lakéterileteik fontrél,
pl. erdével, amire itt van hely.

Az iparterlletek és az (j déli kikétd
kézvetlentll rahurkolhatok a 8-asra,
hidra. Van hely logisztikai kézpontra.
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- Avédett Racalmasi Nagyszigetet
zavarja, elsésorban az allatvilagot. Ez
elszegényedik.

- avaros rekreécios és tduléterileteit
érinti,

- avaros vizbazisa kézelében folyd
épitkezés veszélyeztetd

- ahid altal vonzott forgalom az északi
hid esetében igen nagy a varos mellett
a 6-oson!

A 6/8 csomdpont kérnyékén logisztika,
raktarbazisok, s mas ipari funkcidk jél
telepithetdk. Ez északon elhelyezve a
varost egészségtelen szendvics-
szerkezet(ivé tenné: Két ipari céld
terilet k6zé szorulna a lakéteriletiink.

A meglévé iparteriiletek és az 0j, déli
kikoté rakdtése” a hidra teljes
hosszaban terheli a varost — vagy a 6-
oson, vagy a varoson at . Logisztikai
terlilet elérhet6sége a hidtol
bonyolultabb.

Hid-M8 és M6 kapcsolata csak akkor
oldhaté meg értelmesen, ha az M6
nyomvonalan képezik a csomdpontot.
A mai 6-0s vonalan képzett csomopont
az északi lakoteriiletet sulyosan
érintené (a fel-és lehajtok ivei jocskan
,belevagnanak” a lakoteriiletbe).

Az Apostagi szigetet kismértékben
érinti

Egyes rekultivacios feladatokkal
Osszekéthetd

Az északi hid vonala
természetvédelmi teriiletet és
fejleszteni javasolt tajvédelmi
korzetet metsz at, ill. surol.

sd mellékletek)

Eszaki hid esetén a varos melletti 6-
oson nagyobb forgalom varhaté,
mint a déli hid esetében. Ez a
lakoteriileteket veszélyezteti.

Egészséges fejlédés: lakéteriletekhez
csatlakozva lakoteriletek, ipari
teriletekhez csatlakozva ipari teriiletek
alakithatok ki.

Dunavecse és Apostag ma hianyzé
elérhet6sége létrejon.

KOZLEKEDES! KAPCSOLATOK

- Déli valtozat esetén a kozlekedési
nagyberuhazasok M8 és M6 és
kikoté és logisztika koordinaltan, j6l
fejleszthetok.

- Avaros meglévé ipari termelése j6!
kiszolgalhato.

- A nagy kézlekedésigényii
tevékenységek (pl. logisztikai
kozpont, ipar) a déli esethen
szervesen fogadhatok, van hely és
nem zavar mas teriiletfelhasznalast.

Hid -M8 és M6 és (j déli kikétd és
logisztikai tertiletek jol kapcsolodnak. /
csomopontok a lakéteriletet nem
érintik.

Egyutt:
A VAROS TERULETI FEJLODESE
szempontjabol is dél a jo.

Eszaki hid esetén ,,szigetvarossa”
lesziink, déli hid esetén a
varosszerkezet egészségesen
alakul.
A kiépités koltsége kozotti kiildnbség
az északi hidat tartalmazé kék és a déli
hidat tartalmazé piros véltozat kézétt
nem mérvado, az eltérés ca 4%.

Kistérségi kapcsolataink jol
béviilnek, a meglévék nem sériilnek.

Lathatd: az épitési kdltségben sem volt Iényeges kiilonbség!
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A vonalhosszat felosztottdk kiilonb6z6 érzékenységl parcelldkra. Utana 6sszeszamoltak ezek
terlletaranyat.
A kiemelt és a nagyon érzékeny teriiletek ardnya atlagosan?

a kék, északi vonalnal: 35%
a piros, déli vonalnal: 33%
a zo6ld valtozatnal: 30%

Lathatdan ez a kiilénbség sem volt nagy.
Erdekes, hogy a két legfontosabb mutatészamban alig taldltak kiilénbséget, mégis élesen
kivalasztottak a déli valtozatot.

,A hid helyének meghatarozasa cimmel Horvath Adrian Gr a FOMTERV szerkezettervezési
igazgatoja azt irta le 2008-ban, a 2007-es épités utan, hogy

»Az M8-as autdpalya helyét tobb helyen keresték. A meglévé orszdgos kozuthdldzat
szerkezetét figyelembe véve a Racalmdas—-Dunaujvaros kézétti nyomvonal lett volna a
legalkalmasabb.” Azaz: a Dunatjvaros és Racalmas kozti szakaszon, tehat Dunaujvarostol
északra, induld elkeriil6 nyomvonal!

»,Dunaujvarostol északra azonban Racalmdsig nem taldltak a tervezék konfliktusmentes
folyosét. Az udul6kkel slrln beépitett, természetvédelmi terileten athaladd uttal szemben
teljes tarsadalmi elzarkézas bontakozott ki.”

Mint ahogyan konfliktusmenetes folyosé szinte soha nincs!

»A Dunaujvarostol joval délebbre, Apostag és Dunaegyhaza kozott vizsgdlt nyomvonal a
dunafoldvari-hid és az 52. szamu f6at kozelsége miatt nem hozta volna azokat a kiilsé
hatasokat, amelyek a beruhdzast nemzetgazdasagi szinten hatékonnya tették volna.

Ugy vélték, hogy ,Harmadikként maradt a két fenti nyomvonalvaltozat kdzotti lehet8ség: a
Dunavecse és Apostag kozotti dtvezetés. E nyomvonal tarsadalmi elfogadtatdsa sem volt
egyszer(. A Kiskunsagi Nemzeti Parkot keresztezni a legszigorubb és legkeményebb
kornyezetvédelmi el8irasok betartasaval sem lesz egyszer(.”

Valdszinlien minden valtozat keresztezte, keresztezi a Kiskunsagi Nemzeti Parkot.
http://www.matud.iif.hu/08apr/03.html

Nem férhettem hozza a dontési folyamat dokumentumaihoz, azonban sikeriilt Horvath
Adrianon tul négy mértékadd ember visszaemlékezését megismerni.

Molnar Laszlé Aurél minisztériumi fémérnok ur szerint , A déli verzid az egész varost elkertdili,
ezzel egylitt a déli iparteriiletet is. Tehat nem érinti a lakd- és iparteriilet kapcsolatat. Az
iparterilet a varostol délre fekszik, s igy az uralkodd szélirany megkiméli a varost a nagylzemi
és autépadlyds légszennyezést6l. Az M8 déli elkerilé nyomvonaldhoz viszont a 6. sz. féut
csomépontja jé kapcsolatot ad. A Duna bal partjdn az M8 szépen elfér Dunavecse és Apostag
kozott, igy ott sem okoz komoly szennyezést.

Ezzel szemben az északi verzié csak a Pentele varosrész, vagyis az Ofalu és Racalmas kdzott
volna atvezethetd. Ez valdjaban egy szlik folyosd, ami egyuttal Gdil8, vagy legaldbbis ,,z6ld”
terllet. Szorosan illeszkedik a kik6t6hdz, ami napjainkban mar szintén inkabb zold, mint
tomegaru ki-berakoddhely. A Nagy-Dunan is a rdcalmasi szigetek lancolatat érintené, amelyek
hosszu oOkoldgiai flizért képeznek fol a Rackevei Dunaag torkolatdig, a tassi zsilipig. Ez
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semmiképpen sem idedlis hely egy autdpalya atvezetésére, hidfével, csomdponttal. Ugyanigy
a balparton is érzékenyebb teriletet érint, mint Dunavecsénél.”

A nemrég elhunyt Dobosi Tivadar ur, volt minisztériumi fémérndk, korabbi leveleiben a Kulcs
koruli, a Kulcs kozeli dunaujvarosi hidrél irt nekem, amely kézel van Dabashoz kozeli
nyomvonalhoz. O biztosan emlékezett még a hidhely kijeldlése koroli vitakra.

Rohonczi Sandor ur, az ,Osszefogds Dunaujvaros és Térsége Fejlesztéséért” Alapitvany
kuratériumanak titkara, szerint Dunaujvarosnak legkedvez6bb a mai hidhely. Elvégezték 6k is
a lehetséges hidhelyek vizsgalatat, a dontésiiket ez utan hoztdk meg. Ezt rogzitették a
varosfejlesztési tervben is még az dllami hidhely keresések el6tt. Ma is allitja, hogy igy a lehet§
legjobb kompromisszumot talaltak meg.

Végill az északi és a déli hidhelyek kozti valasztas legfontosabb szempontja az volt, hogy
Dunaujvéros rendezési, fejlesztési terve hamarabb készilt el, (ez lehetett a 2000-es anyag!)
mint ahogy az allami hidhely keresés elkezd6dott. 1993-2000 jéval el6bb volt, mint 2007.

Ha akkor a varos mégis az északi valtozatot fogadta volna el, akkor az 6sszes kordbbi tervezést,
egyeztetést, engedélyezést teljesen el6lrél kellett volna kezdeni, amely nagy id6veszteséget
okozott volna. Igyekezetiik gyiimdlcsozd volt.

(Rohonczi Sandor ur, az egyesilet lgyvivéje, 2006. mdrcius 15-én vehette 4t a Magyar
Koztarsasag Arany Erdemkereszt kitiintetését ,Dunaujvaros és térsége fejlesztéséért kifejtett

tevékenységéért, valamint a »HiD« Egyesiilet igyvivéjeként végzett 10 éves munkajaért”.
https://hu.wikipedia.org/wiki/%E2%80%9EH%C3%8DD%E2%80%9D Duna%C3%BAjv%C3%A1
ros %C3%A9s K%C3%B6rny%C3%A9%e Egyes%C3%BClet)

Mind Rohonczi ar, mind a dunaujvarosi féépitészi iroda munkatarsai szentil meg vannak
gy6z6dve, hogy mind a hid, mind az M8 ott van a legjobb helyen, ahol ma van. Biznak az M8
miel6bbi teljes kiépitésében. Tisztelet a teljesitményik és a hitlk elétt!

Plachy Sandor a KHVM Kozuti f6osztalydnak helyettes vezet6je mondta Dunatjvarosban
1997. VI. 7-én a ,,Dunaujvarosi hidért” Konferencian, éppen 10 évvel a hidépités kezdete
el6tt:

,Szilkségesnek tartom megjegyezni, hogy a Dunaujvaros déli részén tervezett hid autopalya-
haldzat fejlesztési szempontbdl nem idealis elhelyezésti, kedvez6bb lett volna az északi
valtozat, azonban az o6nkormanyzat telepilés- és ; terlletfejlesztési érveit elfogadva
tudomasul vessziik a testilet allasfoglalasat.”

Az eltelt id6szakban azonban érdekes esetek torténtek.

1.

A VO, a vasuti févarosi elkeriil6 vasut nyomvonal vdltozatai, és azok vasuti hidhelyei sok
hasonlésagot mutatnak a Pentele-hid helyével

Korabban irtam a VO nyomvonal véaltozatairdl.

Ennek egy akkor elfogadott nyomvonala:
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49 et 150 Kecskemét

https://hu.wikipeéia.org}Wiki/VO vas%C3%BAtvonal

https://iho.hu/hirek/hataridore-elkeszultek-121219

Lathatd, hogy az vasuti hid Csepel — sziget kdzepén metszi a Duna-agakat, és a vonal a vonal
az Alféldon besimul a Dabas jellemezte vonalra, amely valdszinlien megfelel a Penteli-hid
valamelyik északi valtozatainak. Ez majdnem a Veszprém-Szolnok vonal!

Nem létezik, hogy a vasutas tervezék a nyomvonal nyomozas soran ne taldlkoztak volna
ugyanazon koérnyezetvédelmi gondokkal, mint az attervez6k, mégis ezt a valtozatot talaltak
legjobbnak.

Ez a vonal van legkdzelebb ahhoz a szaggatott vonalhoz, melyet autépalyds rajzra huztam be.
Azt sem zarnam ki, hogy a vasuti és a kdzuti, autopalyds vonalat egy k6zos folydban lehetni itt
vezetni, ennek sok elényével.

Nem furcsa az, hogy egymadstdl teljesen fiiggetlen két mérndkcsapat jutott azonos
eredményre?

2.
A minisztérium 2020-ben Székesfehérvaron kdzreadta a tdmogatott autdpalya gydr(it
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A piros szin(, itt M100 nevd vonalrdl beszélek.

Ez a vonal ugyanis egy Uj hiddal, s6t hidakkal keresztezi a Dundt, majd utana beall a kelet-
nyugati irdnyra, raaddsul Dabas magassagdban. Ez a Csepel-sziget kozepén haladna. Mintha
Plachy Sandor ur és Dobosi Tivadar elvarasat teljesitenék, a szaggatott vonalhoz legk6zelebb.
Amikor a Pentele-hid helyét keresték a minisztérium vallalkozéi, megtaldltak a legjobb
hidhelyet, de azt a minisztérium nagyvonalian elengedte.

Ettél teljesen fliggetlen vasuti nyomozas is ezt a sdvot taldlta egykor a legjobbnak, majd 2020-
ban a minisztérium is befordult a j6 nyomvonalra. Nyilvan azok is flggetlenek az el6z6 két
mérnokcsapattol, akik ezt a vonalat behlztak, annak ellenére mindegyik esetben ugyanazokat
kornyezetvédelmi nehézségeket, akadalyokat taldltak. Mégis!

Plachy Sandor, Horvath Adrian, Dobosi Tivadar, a VO nyomvonalat megtalalé vasuti
mérnokcsapat, az M100 vonaldt meghatarozé autépalyds mérnok csapat mind egymastol
fliggetleniil taldlta ki ugyanazt.

Ennyi véletlen nincs!
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Tudjuk, hogy megint keresik a VO nyomvonalt. Tudjuk, hogy ma is tervezik az M8 alféldi
szakaszat is. Tudjuk, hogy az M100 gondolata még nagyon friss.

Mivel az ITM mindharomnak a megbizéja, valami miatt nem lehetne e harmat valahogy
egyiitt kezelni, ugyanazon szemlélettel nézni?

Képtelenség az, hogy a rdmai kor 6ta nincs dsszekapcsolva a Dunantul az Alfélddel!
Megprébalhatnank visszataldlni a j6zan eszlinkhoz?

Szeged, 2021. V. 5.



