Az M1 és az M3 autdpalydk kézvetlen 6sszekotése, de az MO autdut gydiriin kivil
dr. Rigdé Mihaly
aranydiplomds erd6mérnok és okl. épitémérnok
a BME mdszaki doktora

,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem klizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon lbolya, a szegedi Radnéti Gimnazium tanara

1. Néhany, a témaval foglalkozd, korabbi dolgozatom
https://mernokvagyok.hu/blog/2023/04/03/hunnia-es-pannonia-osszekotese/
Microsoft Word - MO tehermentesitése-2. kiegészités.docx (civilcafe.hu)
Valjunk le az MO-rél

Az MO gy(rd gondja

2. Mit mond a mesterséges intelligencia, a ChatGPT, az MO-rol:
Sajnos nem tul sokat.

Az MO autéat Magyarorszagon taldlhaté, és egy kozponti kérgy(ris autépalya, amely
Budapestet korulveszi. Az autéit hossza mintegy 108 kilométer, és tobb féut és autépalya

csatlakozik hozza.

Az MO autéit fontos szerepet jatszik a kozlekedési hal6zatban, mivel lehet6évé teszi a
forgalom gyorsabb és kényelmesebb aramlasat a varos korul. Az autéut fontos szerepet tolt
be a tranzitforgalomban is, mivel lehet6vé teszi a teherforgalom kikerulését a

varoskozpontbdl.

Az MO autéat megitélése vegyes lehet. Egyesek szerint az autéat jelentés konnyebbséget
jelent a kozlekedésben, mivel lehet6vé teszi a gyorsabb eljutdst a varos kiilonboz6 részeire,
valamint a kiilvarosok és a kornyezé telepulések k6zott. Az autéut szintén hozzajarulhat a

forgalom csokkentéséhez a belvarosban és a féutvonalakon.

Ugyanakkor masok kritikat fogalmaznak meg az MO autéuttal kapcsolatban. Egyesek
szerint az autéut terhelése magas, kilonosen a csucsforgalmi idészakokban, és a torl6dasok
és dugok gyakoriak lehetnek. Emellett az autout épitése soran jelentds teriletek keriltek

beépitésre, ami hatassal lehetett a kornyezetre és a tajra.

Osszességében az MO autéut fontos szerepet jatszik a kdzlekedési infrastruktiraban, és az
emberek kényelmét és a forgalom dramlasat szolgélja. Azonban a forgalom és az épitési
hatasok miatt vannak olyanok, akik kritikaval illetik az autéutat. A megitélése tehat attél

flgg, hogy ki és milyen szempontok alapjan értékeli.

Keveri az autdpalya és az autdéut fogalmat. Miféle kényelmes aramlast emlit? Nagyon
helyes megallapitas a vegyes megitélés emlitése. Pontos a varosi funkciok felsorolasaban.

Alabb pedig a 3. és az 5. pont itt értelmetlen. Erdekes, hogy megemliti a vonatok
szamanak novelését. Ezt javasolta a Leveg6 Munkacsoport is az M1 szélesitése helyett.
Természetesen a hatalmassagok ezt sem vették figyelembe.



Az MO autéut dugobinak csokkentése érdekében szamos intézkedést lehetne tenni. Itt van

néhany lehetséges megoldas:

1. Kozlekedésiiranyitas és tajékoztatas: Az it mentén intelligens kozlekedési rendszereket
és tablakat lehetne telepiteni, amelyek segitségével a kozlekedbk id6ben
értesulhetnének az Gtviszonyokrol, balesetekrél vagy egyéb akadalyokrél. Ez lehetévé
tenné a kozlekedSk szamara, hogy id6ben valasszak ki az alternativ Gtvonalakat,
elkerulve a dugdkat.

2. Kozosségi kozlekedés 0sztonzése: Az autopalya mellett bévithetnék a kozosségi
kozlekedési lehet6ségeket, példaul megnovelhetnék a buszok vagy vonatok szamat és
frekvencigjat. Az olcsébb és gyorsabb tomegkozlekedési lehetéségek felkeltik az
autosok érdeklédését, és csokkenthetik az auték szamat az aton.

3. Alternativ kozlekedési médok tamogatasa: A kerékparozas és a gyaloglas 6sztonzése is
segithet a dugdk csokkentésében. Az MO autéut mentén kiépithetnének kerékparutakat
és gyalogos kozlekedési lehet6ségeket, valamint biztositanak a kerékpartarolék és
zuhanyzék meglétét a kozeli munkahelyeken. Ez lehet6vé tenné az emberek szamara,
hogy alternativ médon kozlekedjenek, és csokkentse az autéforgalmat.

4. Utfejlesztések és kapacitasnovelés: Az utfejlesztések és a kapacitasnovelés is
hozzajarulhat a dugék csokkentéséhez. Uj savok hozzaad4sa vagy az uthalézat bévitése
novelheti a jarmUvek athaladasi kapacitasat. Azonban ennek a megoldasnak lehetnek
koltségei és tervezési korlatai.

5. Rugalmas munkaidé és tavmunka: Azoknal a vallalatoknal, amelyeknél lehetséges,
érdemes lehet rugalmas munkaidét bevezetni vagy tamogatni a tdvmunkat. Ez lehetévé
teszi, hogy az emberek elkeruljék a csucsforgalmat, és rugalmasabban tervezzék meg a

munkajukat, ami csokkentheti az auté

Semmi innovacid!
Az MO autéut épitésével kapcsolatban sokféle vélemény létezik, és az értékelése flgg attol,

milyen szempontokat vesziink figyelembe.
Az autoéut épitése elényokkel jarhatott a kovetkez6 okok miatt:

1. Kozlekedési kapacitas novelése: Az MO autéut a févaros teruletén kival korbevezetve
Javithatja a kozlekedési kapacitast, segitve a forgalom zavartalanabb aramlasat és
csokkentve a torlédasokat a varosi kozpontban.

2. Atmené forgalom elterelése: Az MO autéut lehetévé teszi az atmené forgalomnak, hogy
megkerulje Budapestet, és igy csokkenti a varosi kozlekedési terhelést. Ez a masodlagos
utakon és az aut6palyak forgalmanak csokkenését eredményezheti a belvarosban.

3. Gazdasagi fejl6dés elbsegitése: Az autdut megépitése gazdasagi fejlédést is
eredményezhet a térségben. Az Uj autépalya konnyebb hozzaférést biztosit az ipari

teruletekhez és a logisztikai kozpontokhoz, ami vonzébba teheti az tzleti befektetéseket.
Ugyanakkor az MO autéut épitése kornyezeti és tarsadalmi hatasokat is hordoz:

1. Kornyezeti hatasok: Az autout épitése a természeti kornyezetre is hatassal lehet. Az ut
nyomvonalanak kialakitasa soran tajvédelmi tertleteken, mez6gazdasagi teruleteken és
természetes él6helyeken is athaladhat, ami negativ hatassal lehet a biodiverzitasra és a
természetes okoszisztémakra.

2. Varosfejlesztési hatasok: Az autéut megépitése néhany telepulés fejl6dését is
el6segitheti, mig masokat elhagyotta tehet. A forgalom elterelése a varoskozpontokbdl a
keruletek kulsé részeire a bels6 keruletek gazdasagi helyzetét is befolyasolhatja.

3. Pénzugyiterhek: Az autéut épitése jelents pénzugyi eréforrasokat igényel, és a

beruhazas koltsé



3. Egyre torzabb nyomvonalon
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https://index.hu/belfold/2019/07/30/m0 nyugati szektor pilis zsambeki medence/

A kiindulé elképzelés a Budapesthez kozelebbi, a kék nyomvonal, volt. Mivel nem akarnak
egyesek a Budai hegyek és az ottani természetvédelmi teriiletek kozé autdpdlyat tenni,
kitalaltak a tavolabbi, a z6ld vonalat, amely Esztergombdl indulva és dél felé haladva érné el
az Ml-et. Megvaldsulasa esetén nyilvan elmaradna a kék vonal a hegyek kozott. A
funkcionalisan kor igy nagyot torzulna, inkabb téglalap-szerlvé valna, és jelentds
hosszndvekedést is okozva.

A torz alak egyik oka az elhibazott épitési Utemezés volt. A legnehezebb, még nem létezé,
szakasz a hegyvidéki. Legel6sz6r azonban a sikvidéki szakaszok épiltek meg, ahol joval
kevesebb az akadaly, mint a természetvédelmi teriiletek és alfoldiek az épitési lehetségek.
Azaz: most a nehéz kériilmények kozott épithetd szakaszokkal kellene a joval egyszeriibben
megépitett szakaszokkal igazodni, alkalmazkodni. Eppen forditva, mint ahogyan azt a jézan
ész megkovetelte volna.

hérvar ( Magyarorszag

https://hu.wikipedia.org/wiki/MO0-s aut%C3%B3%C3%BAt (Magyarorsz%C3%A1g)




4. Ajavaslatom
Az id6k sordan az MO autéut gydiri tal sok funkciét kapott, melyeknek lathatéan egyre

képtelenebb megfelelni. Nyilvanvalé jele: a dugd hatan. A dolgozat irdsakor is 10-15 km
hosszu dugok alakultak ki. Dugdk olyanok, mint egy vérrog, mely elakasztja az aramlast az
érhaldézaton. Ez a forgalom infarktusa, egy stroke. Mindkét halézaton ennek rendkivil sulyosak
a kdvetkezményei.

Ami megoldhaté: levenni réla az allami gyorsforgalmi kapcsolat terhét. Azaz csdkkenteni
kellene az MO-t6l elvart funkcdk szamat. Tehermentesiteni kell!

Ma az M1 és az M3 autdpalyak kapcsolatat az MO autout gy(irl déli szakasza biztositja, a két
autdpalya kozé ékelddik az MO autout gydird.

a) Korabbi dolgozataim szellemében kossiik Ossze az M1 és az M3 autdpalydkat
kdzvetlendl, az MO kihagyasaval.

b) Az MO0-at vegyék ki az allami gyorsforgalmi halézatbdl, adjak at azt a févarosnak, és
maradjanak meg csupdn annak a févarost kiszolgald funkcidi. Lehet, hogy még a
megmaradé funkcidk ellatasa is nehézségekbe fog ltkozni.

Pontosabban: le kellene venni réla az allami halézat tranzitforgalmat, meghagyva a
nagyon sokféle févarosi feladatok ellatasat.
Mint késébb lathatd lesz, vannak koztiink olyan mérnokok is, akik egy ilyen kapcsolatot
szilkkségesnek és fdoleg megvaldsithatonak tartanak, sét még kulonféle hidhelyeken,
nyomvonalvaltozatokon is gondolkodnak.
Feltételezem a mérndk kollégdimrol, hogy miel6tt berajzoltak az alabbi hidhelyeket,
meggy6z6dtek azok megépithetEségérdl.
Nyilvanvalo az is, hogy az idézett mintakat egymastdl figgetlen mérnokodk, mérndkcesoportok
tették asztalra. A tovdbbiakban csupa ilyenek mutatok be.

5. A mintdm

Molndr Laszlé Arpad ur, a FOMTERV kordbbi elndk-vezérigazgatdja taldlta ki azt, hogy az M6
autépdlya keriiljon KIVULRE az MO autéut gydrdtdl. Elvi rajza alabb lathatd, részletesen pedig
a 4. dbra szerinti.

Az MO vonala itt kék szind.

0 az M6 vonalat észak felé a Szazhalombatta — Zsambék — Esztergom vonalra vitte volna.
Ennek alapjan javaslom én az M1 és az M3 vonalat is kivinni az MO-rél. Miért ne?

S 10 R e 1 X
https://index.hu/belfold/2019/07/30/m0 nyugati szektor pilis zsambeki medence/




a)

b)

d)

Az ellenvélemény

A hatalmassag nem tartja sziikségesnek kialakitani a négyzethdalds, raszteres
autopalya haldzatot, igy az M1-M3 kozvetlen kapcsolatat sem, és Hunnia és Panndnia
egyesitését is. Hiszen mar b6ven lett volna ideje és pénze megvaldsitani.

Ok egyetlen strukturat ismernek, amely teljesen véletleniil a févaros metropolisz
varossa gondolatat betonozza be. Nemcsak a févarosban terveznének egyre tébb
varosi gy(ir(it, hanem ezekkel elfoglalnék mar a fél orszagot is. Mint a kovetkezd rajz
mutatja: a févarosban nem csak az utak lennének korgylirii alakuak, hanem a
tarsadalom szerkezete, intézményei is: pl. a ,,metropolitan térség” varoshalozata is.
Ez a borzalmas csélatas minden terlleten tetten érhetd. A helyzet tehat sokkal
komplikaltabb, mint ahogy az altaluk elképzelt f6évarosi és teljes allami uthalézatbdl
latszik.
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http://www.pestmegye.hu/images/2021/Megyei teruletfejleszt%C3%A9si koncepcio/elfogadott/Pest

Megyei Teruletfejlesztesi Koncepcio Felulvizsgalat - Il. kotet javaslattetel.pdf
Ez mar a 3. dbra szerinti kék vonal altal hatarolt tertlet. Kis id6 és eljutnak majd még a
z0ldig is. Csak id6 kérdése lenne eljutni abba a helyzetbe, hogy Magyarorszaghol
egyetlen varosallam alakuljon ki, a févaros, mint egyetlen magyar varos, mindenkit
még a jelenleginél is jobban az érdekei ald gyurva. Erzékelheten bekényszeritették
magukat egy torz vilagba, egy zsakutcdba, melybdl képtelenek kikecmeregni.
Minden gondolatuk rogeszmésen a fdévarosi dontéshozék dltal favorizalt,
talhaladott, az Oj gazdasagfilozofiat, az 0j gazdasagi és politikai szévetségeseinket
figyelmen kiviil hagyé gytirik koriil forog, ahogyan az lathaté a 3. abran, még 2022-
ben is. Akar egy pdkhldban, melynek kbzepén vadaszik a févarosi pdk.
Ugyanakkor nyomatja az MO északi és nyugati szektoranak megépitését, amely
jelent8s hosszon alagutban valo vezetést jelenti, rettenetes kéltséggel. De ott ez nem
szamit, ott ez teljesen természetes, masutt viszont tulsullyal szerepelhet.
Ha az MO északi és nyugati szektor mégis megépiilne, azonnal létrejon az M1-M3
kozti gyors kapcsolata. Hiszen nyilvanvald, hogy az el6bbi két szakasz rovidebb, mint
a mar meglévd déli MO szakasz. Tehat a nagy forgalom a hegyvidékre zudul.




f)

h)

7.

Ha északi oldalon a gyors kapcsolat nyilvanvald, természetes, akkor miért
elfogadhatatlan ugyanez délen?

A hatalom rendkivili ellenallasa. Tébb, mint érdekes, hogy Molnar Laszlé Arpad ur
nagyon magas szintl pozicidja ellenére sem tudta az otletét elfogadtatni, atvezettetni.
A hatalmassag nagyon keményen ellendllt. A helyzet tehat elég nehéz.

A kdvetkezetlenség is nyilvanvalé. Molnar Laszlé Arpad ur az M6 vonalat Pontosan
ugyanugy Esztergom felé vezette, mint a minisztériumi ajanlas (3. abra, piros vonala).
Természetes az, hogy mindkett6hoz kellene egy esztergomi hid. Kiilonben megint
zsakutcat épitenének autdépdlyabdl. Azonban ezt a kdvetkezetesség parddidjaként,
Komdaromban épitették meg. igy lehet a laikusoknak, kontaroknak széttérdelni egy
jobb sorsra érdemes halézatot.

Képtelenek felismerni, beismerni az MO o6tlete a hazai autdpalya haldzat egyik
legnagyobb tévedése. Ezért a megolddassal sem torédnek. llletve még tébb és tobb
utgydrivel képzelik a gondokat megoldani, pedig éppen ez a bajok gyokere.

Egykor a féutvonalakat sugaras halézatban épitették meg a Budapest-Bécs versenyre
gondolva. Azéta gyakorlatilag ezen iranyok megerésitése, a raerdsités folyik. Hiszen
az autdpalyak zome a féutakkal parhuzamosan épiilt ki. Majd kovetkezett ezen
autépalydk savszamanak novelése. Semmi innovacid!

Nem tlint fel a hazai hatalmassagnak, hogy az elmuilt 30 évben lényegesen
megvaltozott a hazai gazdasdgpolitika, a gazdasagfilozéfia, a szovetségesein, a
gazdasdgi partnereink kdre, melyhez az eddigihez képest masfajta autdpalya halézat
illene. Ugy tiinik, hogy erre a felismerésre még a 30 év sem volt elég.

A feladat megolddasa két Iépésben

A)
B)

az Uj Duna-hid helyének megkeresése,
a Duna-hid bekotése az M1 illetve az M3 autdpdlyaba.

8. A hidhely keresése (A)

Al)

Berg Tamas ur, a Kozlekedésfejlesztési Koordindcidos Kozpont osztalyvezet6jének javaslata
2011. marciusbdl
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https://docplayer.hu/4500879-Berg-tamas-kkk-kozos-dolgaink-beszelgetesek-a-szakmarol-programsorozat-

M11

budapest-makadam-klub-2011-marcius-08.html

O az Uj hidat Szazhalombatta kdzelébe tette. Valdszin(ien ez szolgalt mintdul néhéany
kovetkez6 abrdhoz is. Ez a legaldbb 11 évvel ezel6tti oOtlet lehet az A4) alatti piros
nyomvonalnak. A gondolat nagyszer(: az M0-on kivil sziikséges egy Ujabb autdpalyas hid!



A2)
Egy tervez6csapat kivald munkat végzett, amikor a VO-hoz, az MO vasuti hasonmasa, Uj
hidhelyet keresett 2012-2013-ban.

KHZOP-2.5.0-09-2010-0005

Megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitése a ”v0”
Budapestet délrél elkeriilé vasutvonal kialakitasara

Megbizé: Magyarorszagi Logisztikai Szolgéltaté Kézpontok Szévetsége

VO Magyarorszag Konzorcium és alvallalkoz6i
FOMTERV — AKMI - TRENECON COWI — Mott MacDonald

2013. februar 21.

https://binx.ktenet.hu/konf-eloadasok/kozlekedes-helyzete 2013-02-21-22/Berki KTE Megval-
tanulmany 20130221.pdf)

A VO lehetséges nyomvonalait a piros vonalak mutatjak. Lathatdan ezek tobbsége a Csepel-
szigetet keresztezi, mig masok a Csepel-sziget és Dunaujvaros kdzotti szakaszon lennének.
Fontosnak tartom a Csepel-szigetieket, mert az lenne az idedlis, ha az kozuati hid minél
kozelebb lenne az MO meglévé déli hidjdhoz, a Harosi vagy Deak Ferenc hidhoz, a legkisebb
kitérités elvét kovetve.

A KOZOP-os palyazat készit6i remek munkat végeztek.

Ha jol latom, csak a Csepel-szigeten, megnéztek 5-6 lehetséges nyomvonal valtozatot és igy
hid helyet is. Biztosan lehetne kozllik a kdzutnak valét kivalasztani. Ezzel a vizsgalattal az
uttervezd sok munkat takarithatnanak meg. Lényeges, hogy mindkét nyomvonalnal, az MO0 és
VO estén is, a megrendel§ az dllam volt illetve lenne.

Ha ezek a nyomvonalak alkalmasak a vasutnak, taldn lenne koztik olyanok, amelyek a
kdzutnak is alkalmasak lennének.
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1. kétet
JAVASLATTETEL

Feliilvizsgdlat
2021. dprilis

http://www.pestmegye.hu/images/2021/Megyei teruletfejleszt%C3%A9si koncepcio/elfogadott/Pest Megyei

Teruletfejlesztesi Koncepcio Felulvizsgalat - Il. kotet javaslattetel.pdf

Jelkulcs
Nemzetkezi °
— Orszag0s jelentdség kozlekedési kapesolat @ Kistérségi kezpontok

Térségi kdzpontrendszer (3. dbra)

2. abra



Ez mar egy felllvizsgalati eredmény, 2021-bdl. Ezen is latszik egy Csepel-sziget kdzepi Uj hid,
ahol a barna vonal metszi a Dunat.

A4)
A  minisztérium akkori dllamtitkdra 2022-ben mutatta be ,hatalmas otletliket”
Székesfehérvaron.

C g, 3 )

o 3. abra
https://www.skyscrapercity.com/threads/hungary-gyorsforgalmi-utak-motorways-ii.1018071/page-
904#tlg=attachment449736&slide=0
A rajzon a fekete gy(rl a teljesen bezart mai MO. A piros vonalat M100-nak ismerik. Az a
mérndk, aki ezt a vonalat behuzta sziikségesnek vélt egy uj Duna hidat a sziget kdzepén.
Milyen érdekes: a minisztériumi kék és z6ld vonal is az M1 és az M3 k6z6tt megy, miért nem
tesz igy a piros vonal is?

A5)
Két hidat is terveznek a f6varos terliletére, a Galvanit és az Albertfalvit:

https://iho.hu/hirek/nemgalvani-hid-villamossal-171221

sr  rr

Ha ezek is megvaldsithatdk a slirlin beépitett kornyezetben, akkor miért ne lennének azok is,
amelyeket kissé délebre kellene megépiteni?

9. A Duna-hid bek&tése a megel§z6 és a kbvets autdpalyakba (B)

A lehetséges vonalvaltozatok csak abban térnek el, hogy a hidra mend, a Duna hidat felfiiz6
vonal hol valik ki az M1 autépalyabdl — Gyérnél, Komaromnal vagy Bicske melldl -; illetve
hol csatlakozik vissza az M3-ba - Aszédnal, Hatvannal, Egernél vagy Miskolcnal-. Nyilvan az
a nyertes, amely a legkisebb eltéritésre, a maihoz képest a legkisebb tobblet km megtételére
kényszeriti az autésokat.



Elvileg két széls§ eset lehet.

B1)

a rovid valtozat. Egy lehetséges vonala a fekete-barna szerinti, mely Zsambéktdl
Szazhalombattan at Hatvanig megy. Ezt a 2. dbra szerint pesti mérnok kollégak taldltak ki,
tehat véletlenil sem én. Ez gyakorlatilag a sokadik budapesti sokadik utgydr(, melyet a
févarosiak nagyon kedvelnek. Itt is valdszinl az, hogy a barna vonal is megvaldsithaté.

B2)
Zoldi Péter ur 2017-es javaslata a hosszabb vonalra. Ez elegansabb az el6bbinél. Persze
inditani és Eger korUl visszatérni-
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5. ébfa
https://iho.hu/hirek/mitol-torz-kepzodmeny-az-m0-1-resz-a-kozpontossag-171003

10. Tanulmanyterv készitése, de minél el6bb

Célja a sok lehetséges hidhely koziili egynek a kivalasztdsa, majd annak a bekdtés mind az M1-
be, mind az M3-ba, tehat a nyomvonal meghatarozasa az el6bbieket figyelembe véve.

Minél el6bb, hogy a leendé nyomvonal helye el ne épiiljon!

11. Na és a finanszirozds?
Az M1-M3 el6bbi kapcsolat finanszirozdsat megkonnyitené, ha elmaradna
e az MO északi és nyugati szektor épitése,
e az M1 és az M3 tervezett irdnyonkénti 3-sdvositdsa, (a 2023. V. 9-i hir szerint:




»9zimicsku Laszl6, a Magyar Koncesszidés Infrastruktira-fejleszté Zrt.
kommunikacios vezet6je az RTL Hiradonak nyilatkozva elarulta, hogy az M1-
es sztrada kétszer haromsavossa térténd bovitését nem idén, csak 2025-ben
kezdik el.” Még 2025-ben is kar lenne elkezdeni. Itt az utolsé alkalom a
megallitasra. Es még ezen tul is ott lehetne az M1-gyel parhuzamos
vasutfejlesztés a kivaltasra, melyet a Levegb Munkcsoport javasolt. Talan ezt
is meg kellene hallani a dontéshozéknak! A sors adott még egy esélyt!)
https://index.hu/gazdasag/2023/05/09/autopalya-felujitas-koncesszio-sporolas-kormany/
e a Galvani és az Albertfalvi hid épitése a hozza és az elvezetd utakkal egyiitt.
Erdemes lenne az M1-M3 kdzvetlen 6sszekdtés megtériilés szamitdsanal ezen koltségeket is
figyelembe venni.

Szeged, 2023. V. 6. —V. 10. koz6tt



