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,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem klizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon Ibolya, a szegedi Radnéti Gimnazium tanara

Az aldbbiakban Szeged és a nagysebességli vasut viszonyat, kapcsolatat szeretném elemezni.
Mi az a nagysebességli vasut (NSV)?

Lényegében egy olyan gyorsvonat, amely legaldbb 200-250 km/dra sebességgel képes
haladni. Mar a repllés legnagyobb vetélytarsa.

Az els6 modern NSV japanban készilt 1964-ben. Eurdpaban az elsék a franciak voltak 1981-
ben megépitve az elsé vonalukat. igy a mi lemaraddsunk még ehhez képest is 40 év.
2021-ben Franciaorszag NSV haldzata 2800 km, Spanyolorszagé 3600 km volt, de Kinaban
2013-ban mar 11.000 km Gzemelt!

https://hu.wikipedia.org/wiki/Nagysebess%C3%A9g%C5%B1 vas%C3%BAtvonalak Eur%C3%B3p%C3

%Alban

https://budapestkornyeke.hu/tiltakoznak-a-budapest-varso-nagysebessegu-vasutvonal-ellen-
torokbalinton-egy-zoldteruletet-feltenek-a-szupervonatok-fekezesetol/

Az NSV és Magyarorszag
A legkorabbi elképzelés szerint:
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»A magyarorszagi nagysebesség(i haldzat vizsgdlt utirdnyai, az OTrT 2000., 2003.XXVI. torv.”
https://hu.wikipedia.org/wiki/Nagysebess%C3%A98%C5%B1 vas%C3%BAtvonalak Eur%C3%B3p%C3
%Alban

A Szegedhez legkdzelebbi vonal a Budapest-Kelebia-Belgrad vonal volt.

Kés6bb ezt sikerlilt gy modositani, hogy Szegedhez kdzelebb haladjon:
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A BUDAPEST - KELEBIA | KISZOMBOR NAGYSEBESSEG( VASUTVONAL
KINDULO NYOMVONALVALTOZATAI

https://docplayer.hu/3007879-Koller-laszlo-kozlekedesfejlesztesi-koordinacios-kozpont.html

»A magyarorszagi nagysebességl(i halézat 2006-os OTrT felllvizsgdlat soran elfogadott
valtozata”

Tehat a vonalat kdzvetleniil Szeged mellé sikeriilt hoznunk (a MAV vezérigazgatésag — Kaldi
Istvan vasuti halézattervezd mérnok ur - tdmogatasaval). S6t még azt is elértiik, hogy Szeged
mellett lett volna egy eldgazas Romania illetve Szerbia felé!

Sajnos ebben sem segitett nekiink akkor sem a szegedi Varoshaza. Mintha a vilag
legtermészetesebb dolga lenne az, hogy ez csak Ugy az 6liikbe hull. Mintha ez egy figyelemre
sem mélto tett lett volna, a fogadtatds k6z6mbos volt.



Végil pedig a 2022-es valtozat, Budapest-Szolnok-Nagyvarad-Kolozsvar.
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Tervezett NSV nyomvonal
Vasuthélézat
e Transzeurdpai hélozat

https://www.ktenet.hu/uploads/2022/MKK/Vitezy David.pdf

A sarga vonal szerint az egyetlen NSV vonal a Budapest-szolnoki vonal maradt, elveszett a
Szeged melletti vonalszakasz! Ez is csak 2030 UTANra itemezve. Nem sz4l a fama arrél, hogy
visszajon-e majd egykor a Szeged melletti szakasz.

»A magyar kormany 2018 januarjaban hagyta jéva a magyar févarost Erdély legnagyobb
varosaval 6sszekdtd nagysebesséql vasutvonal [étrehozasanak tervtanulmanyait, erre a
magyar kormany egymilliard forintot kilonitett el. Szijjartd Péter kulgazdasagi és
kuligyminiszter akkor elmondta: tekintettel a rendkivil szoros gazdasagi egyittmikoédésre
Magyarorszag és Romania kozott, a két orszag kozos érdeke, hogy minél tobb kozlekedési
Osszekottetést hozzanak létre.”
https://iho.hu/hirek/megjelent-a-budapest-kolozsvar-nagysebessegu-vasutvonal-tervezesi-
tendere-200128

SZERBIA

A Budapest-Belgrad irdny:
De elszallt a masik nagyon fontos irdnyunk és, ez a Budapest-belgradi vasut.

Budapest

Kunszentmiklos-Tass

Kiskunhalas

o Szeged
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Belgrad

https://dunavarsany.hu/index.php/budapest-belgrad-vasutvonal/

Volt ugyan egy szerény prébalkozas azért, hogy ez a vonal is kozelebb keriljon Szegedhez, de
id§ el6tt elhalt.



»A ... térképén lilaval jel6ltik az alternativ fejlesztési valtozatot: a 140-es és 136-os vonal lenne
a személyszallitasi f6irdny, mikdzben az egyvaganyuan felujitott 150-es és a kétvaganyusitott
140-es egylitt nagy teherszallitasi kapacitast is képviselne”

»Akik tamadjak a projektet, altaldban onnan kozelitenek, hogy nincs sziikség ezt a vonalat ilyen
dragdn, ennyire nagy teljesitményt lehet6vé tevé mdszaki tartalommal rendbehozni, a
személyforgalom nem igényli a masodik vaganyt, a teherforgalomnak meg nem kell a 160-as
tempd.

A legtdbb szakember azonban azért szomoru, mert tul koran elvetették azt az otletet, hogy a
Belgrad—Budapest vasuti irany fejlesztésekor figyelembe vegyék a 140-es vonalat is. Bar a
Cegléd—Kecskemét—Szeged—Rdszke—Szabadka utirany némileg kerlil6 a 150-eshez képest, de
egy ilyen kett8s projektnek toébb fontos el6nye lett volna, ha nem csupan az a célunk, hogy
Kina minél egyszerlbben jusson eurdpai referencidhoz, hanem 6nz6 mddon a magyar
utazdkozonség érdekeit is fontosnak tartjuk. A kinaiak szlogenjét atirva mondhatjuk: Egy
Ovezet, tobb ut.”

»A kelebiai vonal egyvaganyu rekonstrukcidjaval és a szegedi még egynyomu részeinek
kétvaganyusitasaval és a 160-as sebesség lehetbvé tételével sokkal tobb — szegedi,
kecskeméti, kiskunfélegyhazi — utas jart volna jol. A két vonal egylttesen megnovelt
kapacitdsa segitette volna a konténervonatok haladdsat, s6t a két vasut zavar esetén
eredményesebben szolgdlhatna egymads tartalékdul. A roévidke Szeged—Szabadka vonal
kipofozasa pedig regionadlis, ha ugy tetszik nemzetstratégiai szempontbdl hozhatott volna
sokat a vajdasagi magyaroknak. Természetesen mindkét vasuton lehetett volna nemzetkozi
vonatokat is jaratni, példdul Belgrad—Szabadka—Kelebia—Budapest—Bécs és Belgrad-
Szabadka—-Szeged—Cegléd—Budapest utiranyon at.”

https://fonodo.reblog.hu/post-004

Osszegzés
Szerencsés az a varos, amelyet érint a jov6 vonatfajtaja, az NSV. Mi

errdl sajnos lemaradtunk. A kar tetemes és nehezen potolhatd lesz!
A modern varos alapja a modern vasuit.



Az el6ébbiek kovetkezményeként Szeged minden korszeri
vasutvonalrol lemaradt, kimaradt. Szeged igy ott lildogél nagy semmi
kozepén, a Szolnokon atmené kolozsvari irany és a Kelebian atmenp
belgradi irény meghatarozta térnegyedben.

Ki tudja, hogy ilyen mértékii vasutfejlesztés mikor lesz majd
legkozelebb a vidékiinkon.

A legkorszeriibb vasut nélkiil pedig nehezen képzelhet6 el a varos
jovoje.

Nem tudok arrdl, hogy Szeged Varosa barmelyik el6bbi nyomvonal Szegednek kedvez&bb
vonalvezetésért lobbizott volna. Sajnos mintha nem is lenne ehhez elég erejiik.

Szeged, 2022. X. 30.



