Téma-e a magyar autdpdlya haldzat atalakitasa?
(Latlelet a 2023-as siofoki konferencia utan.)

dr. Rigdé Mihaly
aranydiplomds erdémérndk, és okl. épitémérnok
a BME mdszaki doktora

,Ha klizdesz, veszithetsz, ha nem klizdesz, mar veszitettél.”
dr. Regdon lbolya, a szegedi Radnéti Gimndazium tanara

Valasz a cimre:
NEM! Sajnos.

Bévebben:

A legutobbi hazai kdzlekedésfejlesztési konferencia Sidfokon 2023. majus 3-5. kdzott zajlott.
Minden évben varom azt, hogy az el6addk megemlitik-e hazai gyorsforgalmi uthaldzat
fejlesztését, amin féleg korabbi sok hiba javitasat varom.

Tobb év utdn azonban az a gyanum, hogy egyre kevésbe. Még a minisztériumi hatalmassagok
sem, legyen barki is a dontéshozatal cstcsan.

Az a gyanum, hogy miutdn kiépilt a sugaras haldzat, a févarosi dontéshozdk elérték minden
céljukat és befejezettként tekintenek a csoddlatos ,alkotasukra”, inkabb takolmanyukra, és
eszlik dgdba sem jut a sugaras-gy(ir(s halézat atalakitasa sakktabla-szer(ivé, raszteressé.

Mintha irdnyt tévesztettiink volna!

A Mérndk Ujsag 2020. jaliusi szdmaban dr. Mosdéczi Laszlé ur, a korabeli kdzlekedési
allamtitkar nyilatkozta:

Az Innovacids és Technolégiai Minisztérium meghatarozé dgazati céljai a megyei jogu varosok
és a kiemelt gazdasagi terlletek bekapcsolasa a gyorsforgalmi haldézatba, az autépalydk és
autoutak elvezetése a hatdrig a szomszédos orszagok kapcsolédd fejlesztéseihez igazodd
Utemben. A tarca jov6képe szerint az orszag barmely teleptilésérdl 30 percen beliil elérhetévé
valik egy négysavos Utszakasz.”

Azaz, egy csomo szép Uj cél, de szd sincs koztiik a korabbi haldzatfejlesztési hibdk kijavitasardl,
a darabban maradt gyorsforgalmi haldzat kiegészitésérdl, kipdtlasardl! Azéta is ez megy!
Mondhatni: kisiklott az tgy.

Az természetes, hogy a hatalmassagoknak eszébe sem jut, de az évente konferencidzé nagy

tarsasagndl sem senkinek? Nem érdekes, hogy véletleniil senki sem mert megszélalni!
https://mernokvagyok.hu/wp-content/uploads/2020/08/MU-20-07.pdf

De nézziink bele!

juniusi szdmaban, mely az el6adas kivonata. Ez az irds a polkorrektség (PC) mintdja, de én
magyarul fogom feltenni a kérdéseimet.

Annak ellenére, hogy egy mai halozatfejleszté6 mérndknek semmi problémaja sincs a tér
fogalmaval, ad egy ,filozéfiai” 6sszezavarast, melyre az egyik zardmondata enged ravilagitani.
»Ha elfogadjuk a konstruktivista-relacionista térelmélet alapvet6 tézisét térhasznalati



szokasaink  diszkurziv megalapozottsdgdra vonatkozdan, akkor megérthetjik a
diskurzusalakitds, a térrél sz616 narrativak alakitdsanak fontossagdra is.”

Mit irjak? Valoban sokat segitett, ha a zavarkeltést annak lehet nevezni! Most akkor mit is
akart nekilink tizenni?

Miféle abrakat hoz ,segitség” gyanant?

»A fbévaros domindns szerepevildgosan megmutatkozik a koézlekedési halézat sugaras
szerkezetében, amit az EU-s tdmogataspolitika tovabb erdsitett az elmult két évtizedben is”,
amiigaz. Az az EU, aki ma még a kdszonésiikbe is belekdt. Az el6addnak sajnos eszébe sem jut
ennek okaira ravilagitani! Majd folytatja:
»~Ahogy arra Fleischer Tamas (FT-RM) szdmos irdsaban felhivta a figyelmet, a hazai
terlletfejlesztésnek, a policentrikus varosszovet kialakitdsanak egy racsos szerkezeti
kdzuthdaldzat volna érdeke.”
Tényleg csak a teriletfejlesztésnek? Véletleniil nem a magyar gazdasagnak?
Itt mintha hidnyozna valami!
Hogyan lehetséges az, hogy a nagy ,tuddsaink”-nak, akik bdséggel megjelenetek a
mostanihoz hasonlé konferenciakon, egyetlen szavuk sem volt FT gondolatinak
tdmogatdasara?
Miért hagytak 6t magara, ha — mint kideriilt — mint irja , ez egy tobb évtizede vildagosan
alatamasztott elmélet volt”? Tényleg ennyire vilagos volt? Akkor mire ment el a tobb
évtized?
Hogyan lehetett ennek ellenére a ma is uralkodé hibas vonalhoz igazodni sokaknak: ,, a hazai
diskurzust még mindig nem ez koncepcio hatarozza meg”, magyarul: hagytak a sarba taposni
mindenestiil.
Nem hidnyzik itt egy bocsanatkérés legalabb a tul késén megvilagosodott ,tuddsok”
egyikétdl?
Nem kellett volna irni, mondani valamit arrdl, hogy a helytelen irdnyrél hogyan térjiink at
azonnal a helyesre?
Ez a szoveg nyilvan a fentebbi abrak koziil a kdozéps6hoz kdthets, mely szerint legyen a
sugarasbol sakktabla-szer(i a magyar autépdlya haldzat!
»Szintén tdbb évtizedes Molnar Laszlé javaslata az M2 és az M100-as autdpalyak térszerkezeti
szerepének atgondoldsdra ...” A tovabbiakban: MLA.
MLA pontosan és egyértelm(ien lerajzolta a gondolatat. De hiszen itt egy tértudés, O vajon
miért nem mutat példat erre?
Harom dolgot is elfelejt kdzreadni:
1. Miként ment erre el tobb évtized. Miért nem allt ki mellette sem senki? Senkiben nem
volt erre batorsag?
2. Meg lehetet volna mutatni, hogy az M100 szlovakiai északi folytatasa — az esztergomi
kivezetéssel - kedvez8bb az eurdpai halézatnak, mint az itthon nyomatott, az el6bbibe
becsatlakozni kénytelen M2?



3. MLA volt az els6, aki egy hazai autépélyat KITERITENI, ELTERITENI javasolt az addig
ajndrozott M0-bdl. Mintha valahogy ez is kevés lett volna a hazai ,diszkurzushoz”!
Hogyan nem t(int fel a térrel foglalkoz6 szakembernek?

4. Tébb, mint érdekes, hogy MLA ma mar régen nem emlegeti a régi kivalo otletét.
Elfogadta a tabusitast! Cserébe minden konferencian beszélhet, barmi masrél.

Ezt az igyekezetet —az MO kikerilését - még az akkori fels6vezetés is elismerte!

Magyar javaslat a Helsinki V/C és
folyosok 8sszekd

Magyar javaslat a Helsinki V/ICés'
folyosok osszekotésére Budapest | pownioad
gylirii tehermentesitésével

https://www.slideserve.com/nalani/berg-tam-s-oszt-lyvezet-kkk-h-I-zatfejleszt-si-s-d-nt-s-el-k-sz-t-si-oszt-ly
https://www.slideserve.com/vita/fleischer-tam-s-institute-for-world-economics-of-has
Itt kell megjegyezni, hogy az el6ado véletlenlil nem idézte pontosan FT-t! Valdjaban O

ugyanis ezt igy kozolte a javaslatat:
ATEN-T halézat %
kelet-europai kiterjesztésenek .

it vagy tervezett

KOZLEKEDESFEILESZTES!
KOORDINACIOS
KOZPONT

sematikus térképe

ATEN-T halézat .
idealis tovabbépitése .
az ujonnan csatlakozott -

kelet-europai allamokban

: Flfscher Tamés TEN-T-gondolatmencténck sematiks ibria
https://iho.hu/hirek/magyar-vasut-globalis-perspektivabol-120417

Az dbrakon a bal oldali fekete vonalak jelképezik a meglévd nyugati halézatot, mig a pirosak a
remélt, a hozza igazodd keleti haldzatot. Mint irja, a bal oldali abrarész lenne a helyes
csatlakozasi mdéd. Valdjaban azonban, mintha a jobb oldali kdosz, az Gssze-vissza vald
vonalhuzogatds szerint jon a folytatds, felrugva a raszteres rendszert. Ezt pedig
helytelenitette, amikor az el6bbit az idealis jelz6vel latta el. Szinte felkialt: ne tegylik igy. De
milyen furcsa! Senki sem hallotta meg ezt sem!

Végil beidézi példaként a Via Carpatia szerinte ,nagyszer(i” vonalvezetését.

https://www.eesc.europa.eu/sites/default/files/resources/docs/w3 7-julianna-orban-mate.pdf

»A Via Carpatia folyosd magyarorszagi kialakitasa ugyanakkor pozitiv példaként emlithetd.”
Nocsak!

,Ebben az esetben ugyanis egyszerre érvényesil egy az orszaghatarok altal meghatdrozott
struktdran tul mutatd szemléletmod (a Kassa-Miskolc-Nagyvarad-Temesvar kozépvarosi
hdldzat kapcsolatrendszerének megteremtésekor) valamint a févarost ellensulyozé tervezési
gondolkodas (a vidék funkciondlis helyzetbe hozasaval.)”

Milyen érdekes!



ime a kettds mérce! Amikor én javasoltam az Alfoldi autéutat pl. 2011-ben, vele
kapcsolatban az el6bbi szempontok egyike sem szamitott. Sorsa a szokasos teljes elhallgatas
lett.

Lasd: https://epiteszforum.hu/a-torz-magyar-terszerkezet.

Pedig én ezt az autoutat a hazai ,fejleszt6k” altal az autdpalya nélkil hagyott magyar Alfold
megsegitésére, a nyomorusagos vonalvezetés(i M47 helyett javasoltam.

JAVASLAT A MAGYARORSZAGI GYORSFORGALMI
UTHALOZAT SZERKEZETERE ES SZAMOZASARA

Kikinda, Belgrad

https://mernokvagyok.hu/blog/2023/04/03/hunnia-es-pannonia-osszekotese/
Microsoft Word - M1-M3 6sszekdtése.docx (civilcafe.hu)

Az el6bbi kett6 dolgozatban irdnyt mutat a K-Ny irdnyu rendbetételre, mig a kovetkezd
ugyanezt E-D-i irdnyban tenné meg:
Microsoft Word - Kdztes-Eurdpa autdpalyai - interencia.docx (civilcafe.hu)

Velem szemben érdekes mddon hirtelen nem volt szempont sem ,,struktdran tulmutatd”,
sem a ,,a vidék funkciondlis helyzetbe hozasa” duma.
S6t még az is latszik, hogy az el6add nem is értette meg FT dvasat sem. Ez ugyanis nem
pozitiv, hanem egy kifejezetten negativ, rossz példa.
Mint alabb lathatd, elforditottam az abrat kilencven fokkal és bejel6ltem fekete szaggatottal
azt azirdnyt, ahol ennek az autdpalyanak Magyarorszdgon és attdl délre is haladnia illett volna,
hiszen ezt kifejezetten E-D-i iranyuként inditottak el a lengyelek.
Ehelyett elkezdték értelmetlenil tekeregni, éppen ugy, ahogy azt FT helytelenitette. Mégis
ez az el6add mintdja? Minta, de mire? Mit értett meg egyaltalan FT-tdl?

" ‘

»Raaddasul ez a megoldas a magyar-roman viszonyra is kedvez&en hat.” Nyilvan, mert ez a
roman érdek!
Az eredeti elképzelést Berg Tamas Ur mutatta be:
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\ fejlesztése” c. Halozatiejlesztesi és .. Tovébbl Roménial
' Kishinyov (Moldavia), 2009, aprilis 23-24. h R o N || Kapcsolati lehetéség

https://slideplayer.hu/slide/2195816/

A bal oldali volt az elsé folytatasi havaslat, mely sajnos magyar volt. Célja Erdély bekotése lett
volna, mely régton nem tetszett a romanoknak. A derékba toréssel el kellett volna felejteni az
E-D-i irdnyt. Magyar javaslat totalisan szembe ment FT-sal. Mivel ez a koncepcidja miatt nem
tetszett a romdanoknak, ezt megszeliditették, eltéritették a jobb oldali abra szerint. Végiil ebbdl
alakult ki a mai nyomvonal, mely mar ugymond ,jét tesz” a kétoldali kapcsolatoknak, de a
magyar Alfold ismét hoppon maradt.

Mintha itthoniaknak még a roman ,koncepcid” is jobban tetszett, mint a rendes
magyarorszagi haldézat!

Végil az el6add nagyvonallan vitdkat javasol, vélhet6en PolCorrekt stilusban, de nem nevezi
meg ennek férumat, pedig latnia kellene, hogy az értelmes vitakat a szakma vezetése rendre
ellehetetleniti, kizarja.

Erdekes téma lehetne az el6adé altal felvetett térfogalom elemzése is.

... a terek végtelen sokasagaval taldlkozunk életiink soran: a tér lehet foldrajzi, gazdasagi,
demogréfiai, szociolégiai, 6koldgiai, politikai kereskedelmi, nemzeti, kontinentalis, globalis —
és persze fizikai.” (A kiemelés t6lem.)

Miért marad el a ,rendszervaltas” utdn annak vizsgalata, hogy az Uj gazdasagi térnek a
sugaras-gyliris vagy a raszteres hdalézat a megfelelébb? Mekkordk emiatt a gazdasagi
karaink? Miért nem szamit ez sem? Miért allt meg itt az el6add, miért nem hidnyzik egy
kovetkez6 lépés?

Hogyan lehet ennyire elszakadni a jézan észt6l a mindenhatdé dontéshozéknak? A sok mérnok,
aki mindezt jol tudja, mégis miért hallgat? Miért vallalnak inkabb cinkossagat?

... térhasznalati szokdsok ...”

A hatar és kozlekedés viszonyaként elGkeriilt a ,hatartalan Eurdpa (borderless Europe”
fogalma.

Mit keresnek akkor a nem létez6 hatarokkal parhuzamosan keringetd gylirlis elemek az
minisztérium altal 6hajtott autopalya halézatban?

A trianoni békekotést kovet6en Magyarorszagon egy egészségtelen térszerkezet alakult ki,
budapesti dominancidval, lélekszamban a f&varostél messze lemaradd varoskozponti
haldzattal ...”. Nem baj, hogy ezt 100 éve tudjuk?

»Magyarorszag gyakorlatilag Budapesttel azonos ...”. Ezt is!

Na és? Mégis mi lenne a teend6? Megint az id6 el6tti leallat az elkezdett gondolat. Ismét a
megakadas, az elakadas.

Vajon milyen térhasznalat a sugaras — gylrlis autépalya halézat a sakktabla — szerdi, a
raszteres helyett?

Ez a tér gazdasagi a tér, nem lett volna csak ezzel bajlodni?



Az 1990 el6tti és az az utani Magyarorszag gazdasagilag két teljesen kiilonb6z6 vilag lett! Az
Uj gazdasag mas irdnyokba orientdlddik, mint a régi. Masok a filozéfiak, a szovetségi
rendszerek is.

Hogyan fogadhato el az, hogy az Uj valdsag elemzésére semmiféle minisztériumi elemzés,
tanulmanyterv sem késziilt?

Egy ilyen elemzés nélkiil mi értelme a térrdl filozofalgatni?

Megfelel-e a sugaras-gylirlis halézat a gazdasag mai igényeinek, hiszen 1990 utan
alapvetéen megvaltozott az orszag gazdasagfilozofidja, gazdasagi prioritasai, gazdasagi
intézményei, szévetségi rendszerei, az orszag ipari teriileteinek elosztasa, a keleti modell
helyett a nyugatit valasztottak.

Mibdl gondoljak ugy, hogy az avitt érhalézat, mely kiszolgalta egykor az 6reg testet, majd jé
lesz a fiatal testnek is?

Eddig kelet legnyugatibb periféridja, gyarmata voltunk, most pedig a nyugati vilag keleti
perifériaja lettiink.

Kimaradt itthon a szakmai rendszervaltas. Ez sem lett nyilvanval6?

Miként nem tlint ez fel az el6adonak? Ez nem térhasznalati hiba?

Szabad-e egy szemétdombot csak egy kicsit megpiszkalni, majd otthagyni tovabb b(izol6gni?
Vajon miért nem jutott eszébe az el6addnak a szemétdomb eltavolitasa, azaz a teret és a
kozlekedést a valddi gondokat figyelembe véve tovabb targyalni? Ha ilyesmit javasolt volna,
jovére kapna-e meghivot el6adasra?

A kozlekedés gazdasagi, tarsadalmi kornyezete I. - YouTube

Helyes dolog-e félrevezetni magas podiumrdl a hallgatésagot?

Még mindig az avitt sugaras-gy(rls haldzati mantrat vezette el6, hiszen évek éta ugyanezt
adja el6. Lényege: Budapestet tovabbra is metropolissza kell felhizlalni, keriilhet az barmibe
is.

Minden alkalommal meg is tapsoljak!

Budapest stratégiai kapcsolat-szerkezete

77 s

Gyd(rii hatan, mint minden ,budapesti fejleszt6” dlma.
Ehhez természetesen a sugaras-gy(irlis halozat illik.

[ Minden ellenére megy a régi nota, anélkiil, hogy a
\Sj,;';?“';vmm sakktabla-szerli, a raszteres haldzat széba keriilne,
= ,_m'E: még az emlités szintjén sem!

El6bb a belsd, szilirke vonald gylr(i, majd a piros vonalu, ezutdn ismét egy folytonos fekete
vonalu, végil a szaggatott vonalu. A vizfej févaros néne tovabb, mint a rakos daganat, lasd a
kovetkez6 abrajan. Végll az egész Magyarorszag egyetlen Budapestté, varosallamma valna.
Csodadlatos jovikép!

Ez torténik, ha a vidék szempontjabal ellenérdekelt, azaz csupa févarosi a déntéshozo.




Budapest lehetséges térségi lehatarolasai

\ :\/1\,}4

Kozlekedésfejlesztés Magyarorszagon - Koncepc}ék, stratégidk — 1. rész - YouTube

™~

Minisztérium Kozuti Infrastruktira Fejlesztési F6osztalyanak f8osztalyvezetSjének
konferenciai el6adasa is. De mintha egy évet tévedett volna a Mérndk Ujsdg, mert ez az
el6adas éppen egy évvel ezel6tt hangzott el. Ennek ellenére figyelemre méltd, mert ramutat
orszagunk legnagyobb gondjara, persze a f6osztdlyvezetd Ur meglatdsa szerint.

Na, majd O, ki, ha O nem, képzeltem el, biztam benne, hogy az elébbiekben lattatott
katyvaszbdl kiutat mutat. Helyette lehengerlé dolog kovetkezett: a ,Gépjarmi méretek
valtozasa az elmult 6tven évben.” Mi is foglalkoztatja a kinevezetten legfébb infrastruktira
fejleszt6t?

A hosszas vizsgalddas, grafikonok, tablazatok utan kimondatott: ,, A személygépkocsik hossza
50 év alatt 50 cm-t nétt ...”. Még azt is megtudhattuk, hogy ez 0,5 cm ndvekedést jelent
évente, és még azt is, hogy emiatt ,kicsikké (rovidekké) valtak az egykori parkoldhelyek” —
érdemes volt erre a hatalmas tudomanyos eredményre felhivni az orszag figyelmét.
Gondolhatna az olvasé, hogy ilyen hatalmas felismerés utan az EKM megrendeli a MAUT-nal
a megfelel6 UME médositast, egy akar A4 méret(i levélben, és egy 6ra alatt megoldédik az
,orszagos gond”. De nem! Inkdbb kerekedett bel6le egy konferenciahoz ill6 kerek, rém
tudomanyos el6adds. A témavalasztas viszont nagyon jo taktikai érzéket mutat, hiszen az
senkinek semmiféle érdekét sem sérti. gy biztosan tdmadni sem fogjak semmilyen iranybdl.
J6 azt 1atni, hogy a magas minisztérium mennyire érzi a szakma sulypontjait!

De az nyilvan sokkal fontosabb, mintha a neves el6add mondjuk a léggdmbok szinezésének
nemzetkdzi gondjait elemezte volna, hiszen O majdnem két évtizede a minisztériumban van,
aki igazan atlathatja a helyzetet!

Egy hdnappal a Mérndk Ujsag utdn, megjelentette a Budapesti Mérndki Kamara az interneten
az el6adasok videdit.

De nem mindet. Allitélag el6adott az EKM miniszterhelyettese is, akinek azonban nem tették
elérhetévé az el6adasat. Vajon ki tiltatta le a kozreadast?

Vajon miért szégyelli az Uj miniszterhelyettes azt, amit el6tte felvezetett a konferencidn? Titok
lett igy az el6adassal egyltt ennek indoka is. Vajon miféle irdnymutatas az, melynek vannak
eltitkolandd részletei? Ez a konferencia ahhoz lett szoktatva, hogy a hatalmassagok
megmondjak, hogy merre van az el6re, amit a népnek kdvetnie kell. A miniszterhelyettesi
el6adas 1étét csak Thoroczkay Ur el6adasa sejteti, amikor O arra eléremutaté jellege miatt

hivatkozott.
https://www.youtube.com/@budapestiespestmegyeimerno1428/videos




fejlesztés aktudlis kérdései” cimmel (ldsd a személyautdk méreteit ismertets, a tavalyi
konferencia akkor is nagyon aktualis témadjat, mely annyira téma lehetett, hogy a Mérndk
Ujsag egy év késéssel ezt adta kdzre, és nem a frissebbet).

Az idei konferenciara is ,aktualisokat” valasztott. ElGszor beszélt az Utligyi adminisztracid
valtozasairdl a legutébbi id6ben. Ez ldthatdéan maga a kdosz! Ugyanezt vildgosabban és
magyarul ecsetelte el6adasaban Szalma Botond vezérigazgaté ur. Erdemes meghallgatni, mert
ebben egyértelmd a valdsag, és nem mellébeszélve, hanem magyarul mondta el.

Az el6ado valdszinlen minden kordbbi minisztériumi valtozast is elfogadott a 18 év alatt.
Kifejezte, hogy bizik abban, hogy ez a mostani kibir még 3 évet.

Masodikként pedig attekintette azokat az el6adasokat, melyeket a kozlekedésfejlesztési
konferencidkon el6adott. 11 beszédet tartott a foldvari majd siéfoki konferencidakon, tehat lett
volna mddja a haldzatfejlesztésrdl beszélni, melynek O lehet a legmagasabb rangu
blrokratdja. Raja kivil ekkora lehet8séget senki sem kapott, de sajnos nem élt vele.

Az altala elmondott 11 el8adasbdl tulajdonképpen csak ketts foglakozott haldzatfejlesztéssel.
2019-ben beszélt arrél, hogy az otlete alapjan a FOMTERV kidolgozta azt az idépontot,
amikortdl érdemes lenne az M1 autodpalyat 2-3 savra bdviteni. 2021-ben pedig megvizsgalta
az eurdpai un. budapesti stilusi nagyvarosok autépalya gydrdit, mely utan ismét allast foglalt
az MO teljes gydrdvé alakitasara, bezarasara.

Ezek és a dr. Szegvari Ur el6addasai alapjan lehet, hogy 6k nem tartjak tal nagy blinnek,
elavultnak, nagyon régoéta tulhaladottnak a sugaras-gylirlis autopalya halézatot, és esziik
agdban sincs az atalakitasa sakktabla-szer(, raszteres haldzatta.

Lehet, hogy csak én érzem azt darabban hagyottnak, ott felejtettnek, befejezetlennek?
Harmadszor beszélt a BIM-rél, mely lényegében a nyugati vildgban egy bejaratott
térinformatikai szoftver. Ugy mutattdk be a F8osztdlyvezetd Urnak, és a konferencia
hallgatésaganak a kivitelez6k, mint egy csodabogarat, mint egy csecsebecsét.

vezérigazgatd-helyettese:
Fejlesztések

Lathatéan semmi olyan, amely a korabbi hibakat a legkevésbé orvosolna.

Az els6 sor azonnal szembe megy az EU azon elvdrasdval, mely szerint ahol csak van
parhuzamos vasut, mint a konferencian is bemutatott VO, ott a kamionforgalmat a vasutra kell
terelni. Mint az el6bb lathattuk, minisztériumi tamogatast élvezve, kolti a rengeteg pénzt.
Erdemes lenne kimutatni, hogy a tervezett 2*3 savok mikorra fognak ugyanugy bedugulni,
mint a mai 2*1 sdvos szakaszok.



Egy 2018-as felmérés szerint Los Angeles vezeti a dugd amerikai esteleg a vilag-ranglistajat.

Mig akkoriban 24 6rat liltek a budapesti autésok dugéban, ugyanez Los Angelesben 102 éra
volt, pedig ott aztan van autdpdlya is b6ven még a varos belsejében is, és azoknak is szamtalan
a savja! Ha ott bizonyitottan nem elég még az iranyonkénti 5-6 forgalmi sav sem, akkor miféle

vardazslattél varnak csodat a hazai ,, forgalmasz tuddsok”, a hazai irdnyonkénti 3 savtoél?

Slauson Ave
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Egy varosi ,utca” este! All minden!

https://www.autoszektor.hu/hu/content/hatodszorra-loé—angeles—lett-forgalmi-dugok-varosa
Ez a 405 szamu allami autdpalya, amely 2-6 savos! Ahany kis ,,szentjanosbogar”, annyi autd.
https://hu.motorl.com/news/385232/video-eleg-lehangolo-a-forgalom-los-angeles-kornyeken-halaadaskor/

Mintha nem lenne az a méret, amely azonnal meg ne telne autéval!




»Ennyi sdv nincs Kindban, a fotd a Los Angeles kornyéki napi ingadzé forgalmat mutatja, de

illusztracionak mindenki szereti ez a képet hasznalni, ha gigadugdrdl van szé.”
https://www.pto.hu/leghosszabb-dugo/

Mintha egy jovébeni budapesti tajképet ldtnank!

B

https://www.pto.h\uIeéhosszabb—dugo/
Lehet, hogy jobban jarnank, ha egy épitéslebonyolité (NIF-p6tl6-RM) minisztérium helyett
egy koncepcidkat gyarté minisztériumunk lenne?

Tényleg ilyesmire kellene a millidrdokat feccelni?

2013.11.14. SAO PAULO, BRAZILIA: 309 KM

Ekkor itt 36 6ran at meg sem mozdult a forgalom! A dugd hossza pedig 309 km lett! Pedig van
rendesen tobbsav.




Kindban sem jobb a helyzet!
,Osszevetésként érdemes megjegyezni, hogy az Egyesiilt Allamokban a tavalyi adatok alapjan
Los Angeles vitte a primet, ahol az atlagos menetid6-ndvekedés 36 szazalékos volt, az esti
ordkra vetitett érték pedig 75 szazalékot mutatott. Az Angyalok varosa a kinai ranglistan
ezekkel a mutatékkal a 11. helyen végzett volna.”

™ & - 2 ‘\ 3 ¥ - " ;
9 \ T -
https://hvg.hu/cegauto/20140706 Evente 9 napot tolt a dugoban egy atlagos

Nos?

A 3. sor szerinti beavatkozas sem Uj, hanem a korabban tervezett hidanyzd szakaszok
potolgatasa, ami tobbnyire helyes.

Taldn kivételként emlithetem az aldbbi abran zolddel jelolt Komdarom — Székesfehérvar —
Dunadjvaros — Kecskemét vonalat, melyrél azonban semmi id6beni konkrétum sem hangzott
el.

Szintrehoz6 fejdjitasok és i

fejlesztések a gyorsforgalmi . o R,

uthalézaton /. =
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o >

https://www.voutube\.com/watcH?vﬁkawDMX-v-k




O is és a Magyar Kézut el6addja is elmondta, hogy a gyorsforgalmi halézatnak ma legaldbb 3
kezelGje van! A legnagyobb hossz van a MKIF-nél, joval kevesebb a MK-ndl és még vannak
egyéb tarsasagoknal is.

cimmel. Mivel 6t gondolkodé és kritikus szellemnek tisztelem, téle egy ilyen cim miatt sokat
vartam. De mi tortént?

Mirél is beszélt?

a tanszékén folyé magazddasrdl, tegez6désrdl, utfeldjitasokrdl, ami ugye eleve nem fejlesztés,
sebesség szabalyozdasrdl, focirdl, a szakma eroddléddasardl, egy skét kirdndulds dllomasairdl, a
japanok vizelési szokasairdl, az ,,alkotmanyos dij” mértékérdl, a Lanchidi kékany vitakrdl, és
még Puzsérozott is egy kicsit.

Mirél nem beszélt?

A gyorsforgalmi haldzat altalam tobbszor emlitett atvaltasardl! Vajon miért? Ismét egy
elszalasztott esély!

»AXIX. szazad hatalmas fejlesztéseit két olyan embernek kdszonhetjiik, akik maguk nem voltak
meérndkok, mégis ugy tekinthetlink rajuk, mint a legnagyobb mérndkokre, mivel felismerték a
mérndki munka fontossagat, és minden erejikkel hazajukat szolgaltak. Kivanom, hogy a mai
kor vezetdi is ugy gondolkodjanak, mint 6k.”

Mit6l is mérndk egy mérnok? Lehet, hogy ma egyes mérnokdk sem mikdédnek mérnokként?
Lehet, hogy a hatalom csticsan nem csupan csak az el6adé nem lat nagy mérnékoket?
Nyilvanvald, az igazgatd ur hianyérzete. Lehet, hogy ez egy kemény kritika, egy élet
tapasztalataval megfogalmazva? Akkor is, ha finoman lett csomagolva?

A Mérnok Ujsag részérdl érthetd, hogy a kdzlekedésfejlesztési konferenciarél csak legfeljebb
néhany el6adast kozol, hiszen ez a téma sem az épliletgépészeket, sem az energetikusokat, de
még az informatikusokat nem érdekli. Nekik olyan irasok kellenek, amelyek a sokféle mérndk
kozul sokakat érdekel.

Az viszont felhaboritd, hogy a MMK Kozlekedési Tagozata — melyhez a mérnokok szik kore
tartozik - ugy tesz, mintha semmi sem tortént volna, mivel a honlapjukon semminek nincs
semmilyen visszhangja, mintha meg sem merne szélalni!

Mintha ez a konferencia sem javasolt volna valamilyen valtozast, vagy valamilyen
megvitatandd témat. Mintha nem is lett volna. igy viszont mi értelme is volt?

Masként irva: nem arrél van-e csupdn sz6, hogy a févarosi — a vidékkel szemben
ellenérdekelt — dontéshozoknak tovabbra is févaros helyzetbe hozasa a téma, a mindent
megel6z6 feladat?

Ebben nincs semmifélevaltozds, még az un. rendszervaltozasnak sem volt ehhez ereje. Nincs
itt semmi [atnivalo, tovabb lehet sétdlni — ahogy mondani szoktak.

Majdnem ugyanakkor tartottak az évi hidasz konferenciat, 2023. VI. 13-15. kdz6tt. Erdekes

modon itt megjelent haldzatfejlesztési el6adas is.
https://hidaszokertegyesulet.hu/index.php?page=konferenciak&eventid=39

Lényege egykori NIF helye az 4j EKM-ben.
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2021. és 2022. évi eredmények

EPfest €5 KOZLIKEDE
MINISZTERIUM

120 2021. évi eredmények 2022. évi eredmények

Atadott uthossz [km]
2

Gyorsforgaimi Foitl fejlesztés  Kerékpariti fejlesztés o
fejlesztés

Gyorsforgaimi fejlesztés  FOutl feflesztés Kerékpsrut fejlesziés

@ Aadott ithossz km] @ Asadott hossz lkm]

A valtozas hatalmas, hiszen 2021-ben 113 km gyorsforgalmi Ut készllhetett (a zold dbra
szerint), mig 2022-ben csak 20 km (a piros szerint). ,,Idén gyorsforgalmi utat nem valdszin(,
hogy forgalomba tudunk helyezni.” Vég tehat az eddigi pazarlasnak. Az a baj azonban a
pénzbbségben sem orvosoltdk a korabbi haldzati hibakat, most pedig belitott a pénzhiany,
tehdt mar akkor sem tudndk, ha meg lenne a szandék. Azonban ennek még a szandéka sincs
meg! Jol lathatod ez az M9 gyorsforgalmi ut Ny-K irdnyu szakaszan, azaz Nagykanizsa-szekszardi
hid-Szeged kdzo6tti szakaszan.

Lathatdan folyik a korabbi kékanyolas. Akik eddig Pécsre akartdk bekényszeriteni az M-9 ezen
szakaszat azok most a dundntuli szakaszon SEMMIT sem akarnak bel6le kiépiteni. A pénzbdség
idején sem épitettek bel6le egyetlen km-t sem!

Az eredeti M9 nyomvonal ez:

cyberpress.hu 0 2 40 )
2017.07.21.

Alaptérkép:
Kozlekedésfejlesztési
Koordinacids

Kazpont

Forrds: nemzetiutdij.hu

Magyarorszag gyorsforgalmi
uthalézata 2030. évben
(az OTrT szerint)

st

L . Tervezett
e nyomvonalfolyosék

Alternativ
nyomvonalfolyosék

N

https://cyberpress.hu/2017/autouton-a-balaton-fele-es-tovabb-erre-meg-sokat-alszunk/#google vignette

Kiknek miféle érdeke miatt ebbe belebabralni? Miért tehetik meg ezt a mérnokok
véleményének kikérése nélkiil? Tényleg degradalédik a szakma, ahogy Orosz tanarur
eléadta! Vannak, akik még ehhez is tapsolnak!



Az els6 megnyomoritasi igyekezet - Mosdcszi Ur idejébdl - pedig ez, rajta z6lddel az eredeti és
az évtizedek 6ta elfogadott nyomvonal:

Az M9-es tervezett nyomvonala

Forrds: NEPSZAVA-gytités/NEPSZAVA-grafika

Az eredeti nyomvonal
e A7 (ij nyomvonal
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https://kanizsaujsag.hu/hir/202102/amibol-nagykanizsa-kimarad-az-m9-es-gyorsforgalmi-ut-nyomvonalarol-

egyeztetettek

Ez mindenben szembe megy, mindennel tkozik, amit a nyugat-eurdpai hdldzatos, raszteres

modellnek hivnak. Ilyen hatarvonal korl kering6 Ut csak a sugaras-gy(rds filozéfia makacs

kovetGSinek tetszik. A masodik torzitasi kisérlet, Mosdczi ur utan, 2323—ban:
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legfontosabb Ny-K irdnyd autdpdlyat?

Egy logikatlan otlet miatt a szekszardi hid-szegedi vonalat kezdték el megnyomoritani,
hasonldan a korabbi dundntulihoz hasonléan.

S
, F.a/. s—
5
A it adher
) - [} \
(] 3 £
voc ™,
m ‘? F"'
| o
g v \ L= «w Agy
y L
q » p - ©w M
T ' . = - S20gex
‘:! f‘—?f- [ 35 | ® .5 A Mérahaion - g d g
' L ~ = \bﬂ-uu
‘ 7 .
> Bacshoxod
3 Mordcs 3
- 3

20

b ¥ Horcogozant

Nagyon sajnalom, hogy az dbra ennyire maszatos.

A gyorsforgalmi Ut egész alféldi szakaszat egy nyomorék otlet szerint lesilanyitani akartak egy
szerb, a tompai hatarallomas beko6té atjava! Ha megvaldsulna az eredeti nyomvonali M9, a
tompai hatardllomas akkor be lenne kotve, ugyanugy, mint az 6sszes déli hataron [évé



nagyszamu minden mas hatardllomas, de nem autdpalyaként és f6leg nem Szeged helyett,
Szeged kardara.

A szerb hatardllomas Utja a szabadkai Uj nyugati elkertl6 Utjabol indul. Az 6tletgazda szerint
ez sokkal fontosabb, mint Szeged bekapcsoldsa és az egész tovabbi M9, beleértve az ehhez
illeszked6 M43 autdpalyat, az aradi és a temesvari kapcsolattal. Hiszen 6 Szabadkat barmi dron
Szeged elé akarta helyezni. Ugy t(inik, hogy &tletét j6 helyen tudta el8vezetni, és igy kapasbdl
meghallgatasra talalt! Hogy is mikodik akkor ez a minisztérium?

Még az az igyekezet is megmaradt, hogy az utdna kovetkez6 szakasz minél kézelebb nyomjak
le a szerb-magyar hatarhoz.

Miként lehet az, hogy az ilyen torzitd, nyomorité gondolatok azonnal elfogadhaté a
hatalmassagoknal?

Hogy lehet ezt még lerajzolni is szakmai egyeztetés nélkil? Hogy lehet az, hogy ezt a szakma

képvisel8i minden nehézség nélkil elfogadjak?
https://hidaszokertegyesulet.hu/resources/html/events/event00039/ev00039 00866.html

2023-ban a sidéfoki konferencidn 26 el6adas hangzott el, de szinte egyetlen egy sem
foglalkozott érdemben a gyorsforgalmi utak halézatanak modositasaval! Ez nem tual jé
arany.

e 2023-ban még mindig lehet tabunak besorolni egy szakmai kérdést?

e Meddig lehet még elodazni a szakmai rendszervaltast?

e Marad az, hogy az okozott karoknak sincs felelGse?

e A mérnokoknek, a mérnoki szervezeteknek még meddig nem lehet leirt véleménye,
allasfoglalasa?

e De vajon mindez csak egy véletlen?

Szeged, 2023. V. 21.- VI. 16.



